
โครงการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้ารองรับวิถีถัดไป 
(Next Normal) และจัดท าแผนปฏิบัติการด้านการขนส่งสินค้าทางถนน
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วัตถุประสงค์ของโครงการ

เพื่อให้กรมการขนส่งทางบกมีแผนพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางถนน เพื่อใช้เป็นแนวทางในการ
แปลงนโยบายด้านการพัฒนาระบบการขนส่งสินคา้ทางถนนจากแผนระดับ  ที่ 1-3 น าไปสู่การ

ปฏิบัติ ภายใต้ภารกิจของกรมการขนส่งทางบกในด้านการก ากับ ดูแล และพัฒนาระบบการขนส่ง
สินค้าทางถนนของประเทศ สอดรับกับบริบทและทิศทางการเปลี่ยนแปลงได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
(Resilience) พร้อมทั้งสนับสนนุการพัฒนาระบบโลจิสติกสใ์นภาพรวมของประเทศได้อย่างยั่งยืน

รองรับวิถีปกติถัดไป (Next Normal)
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ขอบเขตการศึกษา

ศึกษาและวิเคราะห์แนวทางการพัฒนาและการก ากบัดูแลด้านโลจิสติกสแ์ละการขนส่งที่ครอบคลมุ การขนส่งสินค้าใน
เมือง การขนส่งสินค้าระหว่างเมือง การขนส่งสินค้าข้ามแดนผ่านแดน และการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
ศึกษาและทบทวนข้อมูลการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางถนน นโยบาย และกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง
ศึกษาทบทวนข้อมูล และวิเคราะห์แนวโน้ม ทิศทางการเปลี่ยนแปลง และการพัฒนาในอนาคตที่ส่งผลต่อระบบการ
ขนส่งสินค้าทางถนนของไทย
จัดกิจกรรมเพื่อระดมความคิดเห็นเกี่ยวกับแนวโน้มที่จะส่งผลกระทบ และประเด็นด้านกฎระเบียบที่มีผลกระทบต่อ
การพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย
ศึกษาและวิเคราะห์และพัฒนาฉากทัศน์การขนส่งสนิค้าทางถนนประเทศไทยท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต
จัดท าแผนพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางถนน กรมการขนส่งทางบก พ.ศ. .... ที่มีระยะเวลาแผนอย่างน้อย 5 ปี
ด าเนินการจัดท ารายงานผลการศึกษาและการประชาสมัพันธ์โครงการฯ
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กระบวนการด าเนินการศึกษาในภาพรวม

▪ ทบทวนนโยบาย กฎหมาย และระเบียบท่ีเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าทางถนน
▪ ทบทวนแนวโน้มที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าทางถนน

(1) การทบทวนข้อมูลและวรรณกรรมดา้นทีเ่กี่ยวข้องกับการพฒันาระบบการขนสง่ทาง
ถนน

(2) การศึกษาและวิเคราะห์แนวโน้มที่ส่งผลกระทบตอ่การขนส่งสินค้าทางถนนของ
ประเทศไทย

▪ สัมภาษณ์เชิงลึก 10 ราย เพื่อตรวจสอบ (Validate) แนวโน้มท่ีค้นพบจากการทบทวน
วรรณกรรมและระบุแนวโน้มท่ีเกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย

▪ จัดกลุ่มแนวโน้มที่คัดเลือกได้ให้อยู่ภายใต้กรอบ PESTLE และใช้กรอบนี้วิเคราะห์บริบทการ
เปลี่ยนแปลงของภาพแวดล้อมท่ีส่งผลต่อการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย

▪ จัดการประชุมเพื่อรับฟังความคิดเห็น (Focus Group) ร่วมกับผู้เกี่ยวข้อง จ านวน 6 ครั้ง 
เพื่อหามุมมองและทิศทางการขนส่งสินค้าทางถนนส าหรับประเทศไทย

▪ วิเคราะห์ปัจจัยสนับสนุน/เส่ียง ท่ีมีอิทธิพลต่อการพัฒนาศักยภาพและส่งผลต่อระบบการ
ขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย

▪ จัดการประชุมเพื่อรับฟังความคิดเห็น (Focus Group) ร่วมกับผู้เกี่ยวข้อง จ านวน 2 ครั้ง 
เพื่อระบุประเด็นด้านกฎระเบียบท่ีมีผลต่อการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าและการปฏิบัติ

▪ ใช้ Foresight วิเคราะห์และพัฒนาฉากทัศน์ 3 รูปแบบ ได้แก่ สภาวะปกติ (Business-as-
Usual) ตอบสนองต่อแนวโน้ม (Reshaping) และสภาวะฉุกเฉิน (Catastrophic) และ
จัดการประชุมเพื่อรับฟังความคิดเห็น (Focus Group) ร่วมกับผู้เกี่ยวข้อง จ านวน 2 ครั้ง 
เพื่อตรวจสอบฉากทัศน์ (Validate)

▪ วิเคราะห์ฉากทัศน์การขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทยท่ีจะน าไปสู่การบรรลุ SDGs, 
BCG Economy และวิเคราะห์ความสอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์ชาติ

▪ จัดท าแนวทางการพัฒนากลยุทธ์และนโยบาย และร่างแผนพัฒนาฯ ส าหรับฉากทัศน์ 
Reshaping-Catastrophic ท่ีสามารถสอดรับกับความเปลี่ยนแปลง (Resilient)

(3) การศึกษาและวิเคราะห์ฉากทัศน์ที่จะเกิดข้ึนในอนาคตของการขนส่งสนิค้าทางถนน
ประเทศไทย

(4) การจัดท าแผนพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางถนน 

▪ จัดการประชุมเพื่อรับฟังความคิดเห็น (Focus Group) ร่วมกับผู้เกี่ยวข้อง เพ่ือรับฟังความ
คิดเห็นเกี่ยวกับร่างแผนฯ จ านวน 2 ครั้ง

▪ จัดท าแผนพัฒนาฯ ให้สอดคล้องกับแผนแม่บทของประเทศไทยและครอบคลุมมิติการ
ขนส่งสินค้าในเมือง การขนส่งสินค้าระหว่างเมือง การขนส่งสินค้าข้ามแดนผ่านแดนและ 
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
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การศึกษาแนวโน้มและความก้าวหน้าทางวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีที่เกี่ยวขอ้งกับการขนสง่สินค้าทางถนน

ทบทวนวรรณกรรมอย่างเป็นระบบ Systematic Literature Review
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วิเคราะห์แก่นสาระ
Thematic Analysis
(Braun & Clarke, 2006)

ระบบการขนส่งอัจฉริยะ
(Intelligent Transportation System)

ถนนชั่งน้ าหนักยาน
ยนต์แบบอัตโนมัติ

ถนนสร้าง
พลังงานไฟฟ้า

ถนนชาร์จไฟฟ้าให้
กับยานพาหนะ
ขณะก าลังว่ิง

รถบรรทุก/

รถกระบะไฟฟ้า

เชื้อเพลิง
ไฮโดรเจน

รถบรรทุก
อัตโนมัติ

ขบวนรถบรรทุก
อัตโนมัติ

Truck Platooning

เทคโนโลยีระบบ
ขับขี่อัตโนมัติ

เทคโนโลยีการ
เชื่อมต่อยานยนต์

ถนนระบบสมาร์ท
ฟังกช์ั่น

เทเลเมติกส์
โมเดลดิจิทัลเพ่ือเพ่ิม

ประสิทธิภาพการขนส่ง

ระบบติดตามรถขนส่ง
สินค้าทั่วประเทศ

ระบบการขนส่ง
อัจฉริยะ (ITS)

การวางแผนและจัดการ
ข้อมูลการขนส่ง

ความท้าทายใน
อนาคตของ

ยานยนต์ไฟฟ้า

กฎระเบียบ
ข้อบังคับว่าด้วย
การใช้ยานยนต์

อัตโนมัติ

นโยบายสนับสนุนยานยนต์อัตโนมัติ
และความท้าทายในอนาคตของ

ยานยนต์อัตโนมัติ

โครงการสนับสนุน
นวัตกรรมการขนส่ง

สินค้าทางถนน

ข้อก าหนดด้านความ
ปลอดภัยยานยนต์
ไฟฟ้า/ไฮโดรเจน

ความท้าทายด้านการจ้างงานและ
แรงงานภาคคการขนส่ง

ข้อก าหนดด้านความ
ปลอดภัยของ
รถบรรทุกหนัก

นโยบายสนับสนุนการ
ลดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์

ในการขนส่ง

การถ่ายโอนปริมาณการขนส่ง
ทางถนนในเมืองไปสู่การขนส่ง

ทางรถไฟและทางน้ า การบังคับลดก๊าซคาร์บอน
ไดออกไซดืในการขนส่ง
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การจัดท าแนวทางการพัฒนากลยุทธ์และนโยบายและแผนพฒันาฯ

แนวโน้มและเทคโนโลยีด้านการขนสง่สนิค้าทางถนนที่ก าลังเกดิขึ้น
ทั่วโลกและอาจจะเข้ามายังประเทศไทย

วิเคราะห์ 25 แนวโน้ม/
เทคโนโลยีย่อย

1. ช่วงเวลา (Time Horizon): เกิดในช่วง 10 ปีข้างหน้า (สั้น กลาง ยาว)
2. ความพร้อม (Readiness) ของเอกชน ผลกระทบ (Impact) ต่อองค์กร 

และความเร่งด่วน (Urgent)
3. ผลกระทบเชิงบวก (ข้อดี) ผลกระทบเชิงลบ (ข้อเสีย/ความท้าทาย)
4. ข้อเสนอแนะ (Suggestions) ส าหรับการลดความท้าทาย

การวิเคราะห์แนวโน้ม (Trend Analysis)

1. โครงสร้างพ้ืนฐานทางถนน (Road Infrastructure)
2. นวัตกรรมยานยนต์ (Automotive Innovation)
3. ระบบขนส่งอัจฉริยะ (Intelligent Transportation System)
4. นโยบายแลกฎระเบียบ (Policy & Regulation)

4 แนวโน้มส าคัญ (Megatrends)

ภาพฉากทัศน์ในอนาคตที่อยากให้เป็นไป

1. Business-As-Usual (BAU) Scenario
ในกรอบระยะเวลา 5-10 ปี และ 10-20 ปี

2. Response Scenario
ในกรอบระยะเวลา 5-10 ปี และ 10-20ปี

3. Catastrophic Scenario
น้ าท่วม/โรคระบาดหรือโรคอุบัติใหม่/PM2.5

รายละเอียดกล่าวถึง เช่น สภาวะการแข่งขันของเอกชน 
(Competitiveness), ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาครัฐและเอกชน 
(Interactions between Privates and the Government), 
ปัจจัยแห่งความกลัว (Fear Factors), ปัจจัยที่ปรารถนา (Desire 
Factor), เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs), โมเดลเศรษฐกิจสู่
การพัฒนาที่ยั่งยืน (BCG) และแผนยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี

ฉากทัศน์ (Scenarios) แผนขับเคลื่อนของกรมการขนส่งทางบกเพ่ือ
ตอบสนองต่อแนวโน้มและเทคโนโลยี

กรอบกลยุทธ์และนโยบาย

แผนปฏิบัติการ (Action Plans)

ก าหนดกลยุทธ/์นโยบาย/
ปัจจัยขับเคลื่อน

ก าหนดกลยุทธ์/นโยบาย/ปจัจัย
ขับเคลื่อน และก าหนด KSFs ตรวจทาน กรอบและประเด็นต่าง ๆ

กับฝ่ายบริหารกรมการขนส่งทางบก
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กรอบแนวคิดการน าเสนอแนวทางการพัฒนา

ตัวชี้วัดความส าเร็จ 

แนวทางการพัฒนา 

การทบทวน
วรรณกรรม

เกี่ยวกับ Trends

การประชุมกลุ่มย่อย
เกี่ยวกับ Trends

การประชุมกลุ่มย่อย
เกี่ยวกับฉากทัศน์

ข้อคิดเห็นจาก
ภาครัฐและเอกชน

ประเด็นพื้นฐาน 
(Common issues)

ประเด็นของการพัฒนา

การประชุมกลุ่มย่อย
การขนส่ง 4 รูปแบบ

ประเด็น
การขนส่งในเมือง

ประเด็นการขนส่ง
ระหว่างเมือง 

ประเด็นการขนส่ง
ระหว่างประเทศ 

ประเด็นการขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ

เป้าหมายของการพัฒนา
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โครงร่างแผนปฏิบัติการด้านการขนสง่สินค้าทางถนน

49 มาตรการ

15 โครงการ
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โครงการที่ 1
การพัฒนาการก ากับดูแลการขนส่งสินค้าในเมือง
ให้มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อม (Urban Freight)
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- การขนส่งสินค้าทางถนนมีประสทิธภิาพ 
ปลอดภัย และแข่งขันได้

- การขนส่งสินค้าทางถนนเป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม

- การขนส่งสินค้าในเมือง
- การขนส่งสินค้าระหว่าง
เมือง

- การขนส่งที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม

โครงการพัฒนาการก ากับดูแลการ
ขนส่งสินค้าในเมืองให้มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเป็น
มิตรกับสิ่งแวดล้อม (Urban 
Freight)

มาตรการที่ 1: ปรับปรุงกฎระเบียบการ
ใช้รถบรรทุก 6 ล้อที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อมในเขตเมือง

ขบ.: สนก. ขบ.: สนค.

มาตรการที่ 2: การศึกษาโครงสร้าง
ต้นทุนการขนส่งสินค้าในเมือง

ขบ.: สนค.

มาตรการที่ 3: การพัฒนาแนวทางการ
ก ากับดูแลระบบการขนส่งสินค้าในเมือง

ขบ.: สนค.

มาตรการที่ 4: การศึกษาแนวทางในการ
ก ากับดูแลแพลตฟอร์มให้บริการขนส่ง
สินค้า

ขบ.: ศทส.,

สนก.

ขบ.: สนค.

ส านักกฎหมาย (สนก.) ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ (ศทส.)
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ความส าคัญของโครงการ
• ปัจจุบัน การขนส่งสินค้าทางถนนในเมืองของไทยได้เผชิญกับความท้าทายจากปัจจัยหลายประการที่ส่งผลให้ผู้ประกอบการต้องมีการปรับตัวให้ทัน

กับสภาพแวดล้อมและกฎระเบียบที่มีการเปลี่ยนแปลง 
• พฤติกรรมของผู้บริโภคที่เปลี่ยนแปลงไป อันเนื่องมาจากแรงผลักดันของสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ความก้าวหน้าของเทคโนโลยี

ดิจิทัลและพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) ส่งผลให้บริบทการขนส่งสินค้าในเมืองมีการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว
• บริบทที่เปลี่ยนแปลงดังกล่าวได้ยิ่งซ้ าเติมปัญหาเดิมที่มีอยู่ อีกทั้งพื้นที่เขตเมืองเองมิได้มีการออกแบบมาเพื่อรองรับกับการขนส่งสินค้าในเมือง ส่งผล

ให้สภาพการจราจรในเขตเมืองมีความแออัดมากขึ้น ส่งผลโดยตรงต่อความปลอดภัยบนท้องถนน และมลภาวะทางอากาศและฝุ่น PM 2.5 ที่ย่ าแย่
มากขึ้น 

• อุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางถนนถือเป็นภาคส่วนที่มีบทบาทส าคัญในการช่วยลดระดับของปัญหาดังกล่าวที่เกิดขึ้นในเขตเมือง
• การพัฒนาการก ากับดูแลการขนส่งสินค้าในเมืองให้มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม จึงเป็นสิ่งที่จ าเป็นเพื่อให้กรมการขนส่ง

ทางบกมีแนวทางในการควบคุม ก ากับ ดูแล การขนส่งสินค้าในเมืองได้อย่างมีประสิทธิภาพ
วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อให้กรมการขนส่งทางบกมีแผนพัฒนาระบบขนส่งสินค้าในเมือง เพื่อใช้เป็นแนวทางในการควบคุม ก ากับ ดูแล การขนส่งสินค้าในเมือง และการ

พัฒนาศักยภาพของผู้ประกอบการขนส่งให้สอดรับกับบริบทของประเทศไทยได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงการน าเทคโนโลยีมาช่วยพัฒนารูปแบบ
การขนส่งที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในอนาคตต่อไป
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โครงการที่ 2
ทบทวนและจัดท าแผนการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า
ให้สอดคล้องกับกิจกรรมทางเศรษฐกิจของแต่ละพื้นที่ 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและลดต้นทุนการขนส่งสินค้า
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- การขนส่งสินค้าทางถนนมีประสทิธภิาพ 
ปลอดภัย และแข่งขันได้

- การขนส่งสินค้าทางถนนเป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม

- การขนส่งสินค้าระหว่าง
เมือง

- การขนส่ งสินค้ าข้ าม
แดน/ผ่านแดน

- การขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ

โครงการทบทวนและจัดท า
แผนการพัฒนาสถานีขนส่งสนิค้า
ให้สอดคล้องกับกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจของแต่ละพื้นที่ เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพและลดต้นทุนการ
ขนส่งสินค้า

มาตรการที่ 5: การทบทวนและศึกษา
การพัฒนาและก่อสร้างสถานีขนส่งสิ่งค้า
ให้เหมาะสมกับบริบททางเศรษฐกิจและ
สังคมที่เปลี่ยนแปลงไปและสอดคลอ้งกับ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ส าคัญของแต่ละ
พื้นที่เพื่อช่วยเพิ่มประสิทธิภาพและลด
ต้นทุนในการขนส่งสินค้าทางถนน

ขบ.: สนค.

มาตรการที่ 6:การพัฒนาโครงสร้างพื้น
ฐานรองรับการเปลี่ยนถ่ายรูปแบบการ
ขนส่งสินค้า

ขบ.: สนค.

มาตรการที่ 7: การพัฒนาโครงสร้างพื้น
ฐานรองรับการด าเนินงานของพื้นที่
ควบคุมร่วมกัน (CCA)

ขบ.: สนค.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.)
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ความส าคัญของโครงการ
• สถานีขนส่งสินค้าและศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเป็นโครงสร้างพื้นฐานและส่ิงอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งสินค้าทางถนนที่มี

ความส าคัญต่อระบบโลจิสติกส์
• รองรับและสนับสนุนกิจกรรมรวบรวมและกระจายสินค้า น าไปสู่การลดต้นทุนการขนส่งสินค้าทางถนน
• การพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าในภูมิภาคและศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าจะช่วยยกระดับประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าทางถนน
• บริบทการขนส่งสินค้าทางถนนมีการเปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็ว จึงท าให้ผลการศึกษาที่ผ่านมา อาจไม่สอดคล้องและเหมาะสมกับบริบทในปัจจุบัน
• ยกระดับประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกทางการค้าและการขนส่งระหว่างประเทศ ผ่านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการด าเนินงานของ

พื้นที่ควบคุมร่วมกัน (CCA) ภายในพื้นที่ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าบริเวณด่านพรมแดนที่จะเกิดขึ้นในอนาคตอีกด้วย

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อทบทวนและศึกษาการพัฒนาและก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาคให้เหมาะสมกับบริบททางเศรษฐกิจและสังคมที่เปลี่ยนแปลงไปและสอดคล้อง

กับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ส าคัญของแต่ละพื้นที่
• เพื่อศึกษาความเหมาะสมในการพัฒนาศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าที่สอดคล้องกับบริบทการค้าชายแดน/ผ่านแดนในพื้นที่ด่านพรมแดน

ศักยภาพ
• เพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการด าเนินงานของพื้นที่ควบคุมร่วมกัน (CCA) ภายในพื้นที่ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าบริเวณด่าน

พรมแดนศักยภาพ 
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ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.)

โครงการที่ 3
การพัฒนาศักยภาพและเพิ่มขีดความสามารถ
ในการแข่งขันทางธุรกิจของผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าทางถนน  
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- ก า ร ข น ส่ ง สิ น ค้ า ท า ง ถ น น มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย  และ
แข่งขันได้

- การขนส่งสินค้าทางถนนเป็นมิตร
ต่อสิ่งแวดล้อม

- การขนส่งสินค้าในเมือง
- การขนส่งสินค้าระหว่าง
เมือง

- การขนส่งสินค้าข้ามแดน/

ผ่านแดน
- การขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ

- การขนส่งที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม

- ศักยภาพของ
ผู้ประกอบการ

โครงการพัฒนาศักยภาพและ
เพิ่มขีดความสามารถในการ
แข่งขันทางธุรกิจของ
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทาง
ถนน

มาตรการที่ 8:  การพัฒนาศักยภาพ
ของผู้ประกอบการให้มีความพร้อม
รับมือกับมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมที่
จะถูกน ามาเป็นข้อจ ากัดทางการค้า

ขบ.: สนค.

มาตรการที่ 9: การพัฒนาองค์ความรู้
และส่งเสริมให้ผู้ประกอบการมี
ความสามารถในการด าเนินธุรกิจการ
ขนส่งสินค้าข้ามแดน-ผ่านแดน และ
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ

ขบ.: สนค.

มาตรการที่ 10: การสร้างเครือข่ายผู้
ให้บริการโลจิสติกสท์ั้งในประเทศและ
ระหว่างประเทศ รวมทั้งการสนับสนุน
ให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนน
ของไทยไปลงทุนในต่างประเทศ

ขบ.: สนค.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.)
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ความส าคัญของโครงการ
• อุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางถนนในปัจจุบันมีบริบทและสภาพแวดล้อมท่ีเปลี่ยนแปลงไปจากอดีตเป็นอย่างมาก ส่งผลให้เกิดสภาพการแข่งขัน

ทางธุรกิจที่รุนแรงมากขึ้น
• ผู้ว่าจ้างและเจ้าของสินค้าเริ่มให้ความส าคัญการด าเนินธุรกิจที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม และผลักดันให้ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางถนนตอ้งมีการ

ให้บริการการขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น 
• ข้อจ ากัดและอุปสรรคต่างๆ ที่เกิดขึ้นในการขนส่งสินค้าระหว่างไทยและประเทศเพื่อนบ้านในภูมิภาค 
• ผู้ใช้บริการในปัจจุบันเริ่มมีความต้องการใช้บริการขนส่งแบบประตูถึงประตู (Door-to-Door) มากขึ้นโดยประสานงานผ่านผู้ให้บริการขนส่งเพียงราย

เดียว ซึ่งในการขนส่งดังกล่าวอาจมีการใช้รูปแบบการขนส่งนอกเหนือไปจากรูปการขนส่งทางถนน

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อพัฒนาและยกระดับความสามารถการด าเนินงานของผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนของไทย
• เพื่อพัฒนาเครือข่ายผู้ให้บริการโลจิสติกส์ระหว่างไทยและประเทศเพื่อนบ้าน
• เพื่อจัดการฝึกอบรมผู้ประกอบการ เพื่อให้มีความสามารถในรองรับต่อแนวโน้มการพัฒนาการขนส่งสินค้าทางถนนที่อาจจะเกิดขึ้นในอนาคต รวมทั้ง

การยกระดับให้เป็นผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (MTO)
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โครงการที่ 4
การยกระดับองค์ความรู้ในการก ากับดูแล
และส่งเสริมการขนส่งสินค้าทางถนน
ระหว่างไทยและประเทศเพื่อนบ้าน
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

การขนส่ งสิ นค้ าทา ง
ถนนมี ปร ะสิ ท ธิ ภ าพ 
ปลอดภัย และแข่งขันได้

- การขนส่ งสินค้ าข้าม
แดน/ผ่านแดน

โครงการยกระดับองค์
ความรู้ในการก ากับดูแล
และส่งเสริมการขนสง่สินคา้
ทางถนนระหว่างไทยและ
ประเทศเพื่อนบ้าน

มาตรการที่ 11: การติดตามและประเมินผลการด าเนินการ
ตามความตกลงระหว่างประเทศ

ขบ :.กผง. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 12: การพัฒนาความร่วมมือระหว่างหน่วยงาน
ในการตรวจปล่อยสินค้าข้ามแดน 

ขบ:. กผง. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 13: การศึกษาแนวทางการก ากับดูแลรถขนส่ง
สินค้าของประเทศเพื่อนบ้านที่เข้ามาในประเทศไทย

ขบ:. กผง.

มาตรการที่ 14: การศึกษาแนวทางการพัฒนาระบบการ
ประกันภัยด้านการขนส่งสินค้าในประเทศเพื่อนบ้าน 

ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 15: พัฒนาศักยภาพบุคลากรภาครัฐในการเจรา
จากรอบความตกลงระหว่างประเทศและการจัดการ
ผลประโยชน์ภาครัฐ

ขบ :.กผง. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 16: พัฒนาองค์ความรู้บุคลากรภาครัฐในการ
ประสานงานและให้ค าปรึกษาด้านการลงทุนธุรกิจขนส่ง
สินค้าในต่างประเทศ 

ขบ :.สนค. ขบ :.กผง.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) กองแผนงาน (กผง.)
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ความส าคัญของโครงการ
• การขนส่งสินค้าทางถนนข้ามแดน/ผ่านแดนมีบทบาทส าคัญในการส่งเสริมและสนับสนุนทางด้านการค้าระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน 
• ปัจจุบัน ยังคงมีความท้าทายหลายประการในการน าความตกลงด้านการขนส่งระหว่างประเทศดังกล่าวมาใช้ในทางปฏิบัติ 
• บริบทของสถานการณ์และสภาพแวดล้อมด้านการขนส่งสินค้าทางถนนข้ามแดน/ผ่านแดนระหว่างไทยและประเทศเพื่อนบ้านที่เปลี่ยนแปลงไป 
• การพัฒนาองค์ความรู้ที่เกี่ยวข้องกับแนวทางการด าเนินธุรกิจด้านการขนส่งในประเทศเพื่อนบ้าน ช่วยเสริมสร้างขีดความสามารถให้กับผู้ประกอบการ
• การสร้างความร่วมมือและบูรณาการกันอย่างมีประสิทธิภาพระหว่างหน่วยงานพรมแดนที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้เกิดการปฏิบัติงานร่วมกันเป็นไปอย่างราบรื่น จะช่วย

ยกระดับการอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้าข้ามแดน/ผ่านแดน 
• ระบบการประกันภัยที่มีเครือข่ายครอบคลุม จะช่วยเสริมสร้างความมั่นใจให้กับผู้ประกอบการในการขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างไทยและประเทศเพื่อนบ้าน

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อพัฒนาแนวทางการติดตามและประเมินผลการด าเนินการตามความตกลงระหว่างประเทศ
• เพื่อจัดโครงการฝึกอบรมและพัฒนาองค์ความรู้ให้แก่บุคลากรของหน่วยงานภาครัฐ ในด้านทักษะการเจราจากรอบความตกลงระหว่างประเทศและการจัดการ

ผลประโยชน์ภาครัฐ รวมทั้งองค์ความรู้ด้านการลงทุนธุรกิจขนส่งสินค้าในประเทศเพื่อนบ้าน
• เพื่อพัฒนาความร่วมมือระหว่างหน่วยงานพรมแดน (CIQ) ในการยกระดับการอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้าข้ามแดน/ผ่านแดน
• เพื่อศึกษาแนวทางการพัฒนาระบบการประกันภัยด้านการขนส่งสินค้าในประเทศเพื่อนบ้านและการก ากับดูแลรถขนส่งสินค้าของประเทศเพื่อนบ้านที่เขา้มาใน

ประเทศไทย
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โครงการที่ 5
การศึกษาแนวทางการสนับสนุนการขนส่งสินค้า
ด้วยยานยนต์ไฟฟ้า เพื่อพัฒนาระบบการขนส่งทางถนน
ให้มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- การขนส่งสินค้าทางถนนมี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย และ
แข่งขันได้

- การขนส่งสินค้าทางถนนเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม

- ความปลอดภัยในการ
ขนส่งสินค้า

- การขนส่งที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม

- ศักยภาพของ
ผู้ประกอบการ

โครงการศึกษาแนวทางการ
สนับสนุนการขนส่งสินค้าด้วย
ยานยนต์ไฟฟ้า เพื่อพัฒนาระบบ
การขนส่งทางถนนให้มี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเปน็
มิตรกับสิ่งแวดล้อม

มาตรการที่ 17: จัดท า Roadmap ส าหรับ
การสนับสนุนการขนส่งสินค้าด้วยยานยนต์
พลังงานไฟฟ้า

ขบ :.สนค. ขบ :.สนว.

มาตรการที่ 18: ศึกษาความเหมาะสมและ
ความคุ้มค่าเชิงต้นทุน ที่เกิดข้ึนจากการขนส่ง
สินค้าด้วยยานยนต์ไฟฟ้า และแนวทาง/
มาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า

ขบ :.สนค. ขบ :.สนว.

มาตรการที่ 19: ศึกษาความเหมาะสมและ
ความคุ้มค่าทางต้นทุน ความปลอดภัยและ
สิ่งแวดล้อมในการจัดท ารถบรรทุก 6 ล้อและ
รถกระบะไฟฟ้าดัดแปลงให้เป็นไปตาม
มาตรฐานสากล 

ขบ :.สนค. ขบ :.สนว.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) ส านักวิศวกรรมยานยนต์ (สนว.)
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ความส าคัญของโครงการ
• ภาคการขนส่งเป็นภาคส่วนที่มีส่วนร่วมในการปล่อยก๊าซเรือนกระจกซึ่งก่อให้เกิดภาวะโลกร้อน
• สถานการณ์ฝุ่นละออง PM 2.5 ของประเทศไทยในช่วงหลายปีที่ผ่านมามีความรุนแรงเป็นอย่างมาก
• อุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางถนนถือเป็นภาคส่วนที่มีบทบาทส าคัญในการช่วยลดระดับของปัญหาดังกล่าวที่เกิดขึ้น 
• หลายประเทศมีการส่งเสริมและสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าในภาคการขนส่งสินค้าเพื่อลดมลภาวะทางสิ่งแวดล้อม 

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อศึกษาและจัดท าแผนแม่บท (Roadmap) ที่ครอบคลุมในทุกมิติส าหรับการสนับสนุนการขนส่งสินค้าด้วยยานยนต์ไฟฟ้า
• เพื่อศึกษาการศึกษาความเหมาะสมและความคุ้มค่าเชิงต้นทุนท่ีเกิดขึ้นจากการขนส่งสินค้าด้วยยานยนต์ไฟฟ้า และจัดท าแนวทาง/มาตรการ

สนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า
• เพื่อศึกษาความเหมาะสมและความคุ้มค่าทางต้นทุน ความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมในการจัดท ารถบรรทุก 6 ล้อและรถกระบะไฟฟ้าดัดแปลงให้

เป็นไปตามมาตรฐานสากล
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โครงการที่ 6
การพัฒนาแบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้าที่มีคุณภาพ 
และการรีไซเคิลแบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้า
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- การขนส่งสินค้าทางถนนมี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย และ
แข่งขันได้

- การขนส่งสินค้าทางถนนเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม

- ความปลอดภัยในการ
ขนส่งสินค้า

- การขนส่งที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม

- ศักยภาพของ
ผู้ประกอบการ

โครงการพัฒนาแบตเตอรี่ยาน
ยนต์ไฟฟ้าที่มีคุณภาพ และการรี
ไซเคิลแบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้า

มาตรการที่ 20: การผลักดันให้เกิดการพัฒนา
แบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้าที่ตอบโจทย์ของการ
ใช้งานในภาคการขนส่งสินค้าทางถนน และ
กระบวนการรีไซเคิลแบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้า

อก. ขบ :.สนค.

กระทรวงอุตสาหกรรม (อก.) ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) 
ความส าคัญของโครงการ
• การพัฒนาแบตเตอรี่ที่มีคุณภาพจะเป็นส่วนหนึ่งที่ช่วยในการขับเคลื่อนและส่งเสริมการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า อย่างไรก็ตามในปัจจุบัน 

แบตเตอร่ียังมีราคาที่สูงมาก ซึ่งเป็นหนึ่งในปัจจัยส าคัญที่ผู้ประกอบการพิจารณาในการเปลี่ยนมาใช้รถบรรทุกไฟฟ้า
• แบตเตอร่ีที่หมดอายุแล้ว หากไม่มีการจัดการที่มีประสิทธิภาพ จะส่งผลกระทบให้เกิดมลภาวะต่อสิ่งแวดล้อม
วัตถุประสงค์ของโครงการ
• ศึกษาแนวทางการพัฒนาแบตเตอรี่รถบรรทุกไฟฟ้าที่มีคุณภาพ ภายใต้ราคาที่ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนสามารถเข้าถึงได้
• ศึกษาแนวทางการจัดการวงจรชีวิต (Life Cycle) ของแบตเตอร่ีรถบรรทุกไฟฟ้าอย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อลดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม
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โครงการที่ 7
การศึกษาความเหมาะสมและแนวทาง
การสนับสนุนในการใช้ยานยนต์พลังงานทางเลือก 
ส าหรับการขนส่งสินค้าทางถนน
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- การขนส่งสินค้าทางถนนมี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย และ
แข่งขันได้

- การขนส่งสินค้าทางถนนเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม

- ความปลอดภัยในการ
ขนส่งสินค้า

- การขนส่งที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม

- ศักยภาพของ
ผู้ประกอบการ

โครงการศึกษาความเหมาะสม
และแนวทางการสนับสนุนใน
การใช้ยานยนต์พลังงาน
ทางเลือก ส าหรับการขนส่ง
สินค้าทางถนน

มาตรการที่ 21:  การจัดท า Roadmap 
ส าหรับการสนับสนุนการขนส่งสินค้าด้วยยาน
ยนต์พลังงานทางเลือก

ขบ :.สนค. ขบ :.สนว.

มาตรการที่ 22: การทบทวน พัฒนา และ
ปรับปรุงกฎหมาย กฎระเบียบและขอ้ก าหนด
ยานยนต์พลังงานทางเลือก 

ขบ :.สนว. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 23: การศึกษาต้นทุนที่เกิดขึ้น
จากการขนส่งสินค้าด้วยยานยนต์พลังงาน
ทางเลือก และแนวทาง/มาตรการสนับสนุน
การใช้ยานยนต์พลังงานทางเลือก

ขบ :.สนว.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) ส านักวิศวกรรมยานยนต์ (สนว.)
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ความส าคัญของโครงการ
• ปัจจุบัน มีการพัฒนายานยนต์พลังงานทางเลือกอ่ืนๆ นอกเหนือไปจากยานยนต์ไฟฟ้า เช่น พลังงานไฮโดรเจน ซึ่งการศึกษาในเบื้องต้นพบว่าอาจมี

ความคุ้มค่าเชิงประสิทธิภาพในการขนส่งมากกว่ายานยนต์พลังงานไฟฟ้า เนื่องจากสามารถขนส่งได้ในระยะทางที่ไกลกว่าต่อรอบการชาร์จ ซึ่ง
เทคโนโลยีของพลังงานทางเลือกดังกล่าวยังอยู่ในระหว่างการพัฒนาให้มีความคุ้มค่าเชิงพาณิชย์ 

• ควรมีการเตรียมความพร้อมในการรองรับกับการเข้ามาของเทคโนโลยียานยนต์พลังงานทางเลือกอ่ืนๆ ที่อาจจะเข้ามายังประเทศไทยในอนาคต ให้
ครอบคลุมในทุกมิติ

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อศึกษาและจัดท าแผนแม่บท (Roadmap) ที่ครอบคลุมในทุกมิติส าหรับการสนับสนุนการขนส่งสินค้าด้วยยานยนต์พลังงานทางเลือก
• เพื่อศึกษา ทบทวน พัฒนา และปรับปรุงกฎหมาย กฎระเบียบและข้อก าหนดยานยนต์พลังงานทางเลือก
• เพื่อศึกษาการศึกษาความเหมาะสมและความคุ้มค่าเชิงต้นทุนที่เกิดขึ้นจากการขนส่งสินค้าด้วยยานยนต์พลังงานทางเลือก  และจัดท าแนวทาง/

มาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์พลังงานทางเลือก
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โครงการที่ 8
การศึกษาและพัฒนาแนวทางการติดตั้งอุปกรณ์
ความปลอดภัยส าหรับรถบรรทุกหนักทุกประเภท
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- การขนส่งสินค้าทางถนนมี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย และ
แข่งขันได้

- ความปลอดภัยในการ
ขนส่งสินค้า

โครงการศึกษาและพัฒนาแนว
ทางการติดตั้ งอุปกรณ์ความ
ปลอดภัยส าหรับรถบรรทุกหนัก 
ทุกประเภท*

มาตรการที่ 24: การทบทวน พัฒนา และ
ปรับปรุงกฎหมาย กฎระเบียบและขอ้ก าหนด
ด้านความปลอดภัยส าหรับรถบรรทุกหนักทุก
ประเภท

ขบ :.สนว.

สนก.

ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 25: การจัดท า Roadmap 
ส าหรับการติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัย
ส าหรับรถบรรทุกหนักทกประเภท

ขบ :.สนว. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 26: การศึกษาต้นทุนการติดตั้ง
อุปกรณ์ความปลอดภัยส าหรับรถบรรทุกหนัก
ทุกประเภท

ขบ :.สนว. ขบ :.สนค.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) ส านักวิศวกรรมยานยนต์ (สนว.) ส านักกฎหมาย (สนก.)

รถบรรทุกหนักทุกประเภท* ครอบคลุมถึง รถบรรทุกหนักเครื่องยนต์สนัดาปภายใน พลังงานไฟฟ้า และพลังงานทางเลือกอื่นๆ
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ความส าคัญของโครงการ
• การลดอุบัติเหตุบนท้องถนนเป็นหนึ่งในเป้าหมายหลักที่ส าคัญของกรมการขนส่งทางบก ซึ่งปัจจุบัน เทคโนโลยีด้านอุปกรณ์ความปลอดภัยได้มีการพัฒนาให้มีประสทิธิภาพมาก

ขึ้นเช่น ระบบตรวจจับจุดบอด (Blind Spot Detection Systems) 
• ปัจจุบันมีการน าเทคโนโลยีความปลอดภัยมาติดตั้งกับรถบรรทุกหนักทั่วไป แต่ยังมีปัญหาเรื่องคุณภาพการติดตั้งและมาตรฐานอุปกรณ์ที่อาจจะไม่เป็นไปตามหลักสากล 
• นอกจากนี้ ในอนาคตจะมีแนวโน้มการใช้เทคโนโลยียานยนต์สมัยใหม่ด้านความปลอดภัยในการขนส่งสนิค้าทางถนนมากขึ้น เช่น ยานยนต์ไฟฟ้าและยานยนต์พลังงานทางเลอืก

อื่นๆ จึงควรจัดท ากฎหมายและกฎระเบียบด้านความปลอดภัยให้รองรับยานยนต์ไฟฟ้าและยานยนต์ยานยนต์พลังงานทางเลอืกอื่นๆ 
• การออกข้อก าหนดในการติดต้ังอุปกรณ์ดังกล่าวอาจเป็นการสร้างภาระด้านต้นทุนให้แก่ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนน ภาครัฐควรมีมาตรการในการสนับสนุนการติดต้ัง

อุปกรณ์ความปลอดภัย
วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อศึกษารูปแบบกฎหมาย กฎระเบียบและข้อก าหนดของต่างประเทศ และทบทวน พัฒนา ปรับปรุงกฎหมาย กฎระเบียบและข้อก าหนดด้านความปลอดภัยส าหรับรถบรรทุก

หนัก ยานยนต์ไฟฟ้า และยานยนต์พลังงานทางเลือกอื่นๆ ให้มีความเหมาะสมต่อบริบทประเทศไทย 
• เพื่อหารือกับผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนและผู้เก่ียวข้องถึงความพร้อม ปัญหาและอุปสรรค รวมถึงความช่วยเหลือที่ต้องการจากภาครัฐ ในการติดตั้งอุปกรณ์ความ

ปลอดภัยส าหรับรถบรรทุกหนัก ยานยนต์ไฟฟ้า และยานยนต์พลังงานทางเลือกอื่นๆ
• เพื่อศึกษาแนวทางสนับสนุนด้านงบประมาณเพื่อการติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยส าหรับรถบรรทุกหนัก ยานยนต์ไฟฟ้า และยานยนต์พลังงานทางเลือกอื่นๆ
• เพื่อก าหนดกรอบเวลาการน าระเบียบมาบังคับใช้ให้เกิดความเสมอภาค และสอดคล้องกับความพร้อมของผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนของไทยและผู้เกี่ยวข้อง
• เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ต้นทุนอุปกรณ์ ค่าใช้จ่ายในการติดตั้งและการบ ารุงรักษาอุปกรณ์ความปลอดภัยส าหรับรถบรรทุกหนัก ยานยนต์ไฟฟ้า และยานยนต์พลังงานทางเลือก

อื่นๆ เพื่อใช้เผยแพร่ประชาสัมพันธ์แก่ผู้เกี่ยวข้องและจัดท าแนวทางการช่วยเหลือผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนด้านต้นทุนในการติดต้ังอุปกรณ์ความปลอดภัย
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โครงการที่ 9
การสร้างความร่วมมือระหว่างรัฐ-เอกชน
เพื่อการพัฒนานวัตกรรมการขนส่งสินค้าทางถนน
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- การขนส่งสินค้าทางถนนมี
ประสิทธิภาพ ปลอดภัย และ
แข่งขันได้

- การขนส่งสินค้าในเมือง
- การขนส่งสินค้าระหว่างเมือง
- การขนส่งสินค้าข้ามแดน/ผ่านแดน
- ศักยภาพของผู้ประกอบการ

โครงการการสร้างความ
ร่วมมือระหว่างรัฐ-เอกชนเพื่อ
การพัฒนานวัตกรรมการขนส่ง
สินค้าทางถนน

มาตรการที่ 27: การสร้างความ
ร่วมมือระหว่างรัฐ-เอกชนเพื่อการ
พัฒนานวัตกรรมการขนส่งสินค้า
ทางถนน

ขบ :.สนว., 
ศทส.

ขบ :.สนค.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) ส านักวิศวกรรมยานยนต์ (สนว.) ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ (ศทส.)

ความส าคัญของโครงการ
• การพัฒนานวัตกรรมการขนส่งสินค้าทางถนนและเทคโนโลยียานยนต์ที่เป็นองค์ความรู้ของไทยให้ได้มาตรฐานสากล มีต้นทุนที่เหมาะสม

และสอดคล้องกับบริบทของประเทศไทยมากที่สุด จะเอื้อประโยชน์ให้ผู้เกี่ยวข้องในภาคการขนส่งสินค้าทางถนนสามารถปรับตัวให้ทัน
ต่อความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีและพลวัตรทางธุรกิจที่เปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็ว 

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อสร้างความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนในการจัดหาแหล่งเงินทุนสนับสนุนการพัฒนานวัตกรรมการขนส่งสินค้าทางถนน 
• เพื่อจัดให้มีการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมการขนส่งสินค้าทางถนน ที่มีการจัดล าดับความส าคัญให้ชัดเจนถึงผลกระทบต่อประสิทธิภาพการ

ขนส่งสินค้าและการสร้างผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจ โดยเป็นความร่วมมือกันระหว่างภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคการศึกษา
• เพื่อจัดให้มีการต่อยอดงานวิจัยและนวัตกรรมการขนส่งสินค้าทางถนนที่พัฒนาขึ้นเพื่อให้เกิดการใช้งานจริงในอุตสาหกรรม
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โครงการที่ 10
การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศบริหารจัดการ
ขนส่งสินค้าทางถนน เพื่อสนับสนุนและยกระดับมาตรฐาน
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนน
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

การขนส่งสินค้าทาง
ถนนมีประสิทธิภาพ 
ปลอดภัย และแข่งขัน
ได้

- ระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศ
สนับสนุนการ
ขนส่งสินค้า

โครงการพัฒนาระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศ
บริหารจัดการขนส่งสินค้า
ทางถนน เพื่อสนับสนุน
และยกระดับมาตรฐาน
ผู้ประกอบการขนส่ง
สินค้าทางถนน

มาตรการที่ 28: การสร้างพันธมิตรความร่วมมือ 3 ฝ่าย (รัฐ-เอกชน-วิชาการ) 
เพ่ือพัฒนาระบบการขนส่งอัจฉริยะ 

ขบ :.สนค. ขบ :.ศทส.

มาตรการที่ 29: การการพัฒนาระบบฐานข้อมูลและการบูรณาการข้อมูลในระบบ
การขนส่งอัจฉริยะร่วมกันระหว่างรัฐ

ขบ :.ศทส. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 30: การสร้างระบบฐานข้อมูลและการแลกเปลี่ยนข้อมูลในระบบ
การขนส่งอัจฉริยะระหว่างรัฐและเอกชน

ขบ :.ศทส. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 31:  การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศส าหรับการบริหารจัดการ
ขนส่ง (TMS) 

ขบ :.สนค. ขบ :.ศทส.

มาตรการที่ 32: การส่งเสริมการติดตั้ง GPS ของผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทาง
ถนน

ขบ :.ศทส. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 33: การพัฒนามาตรฐานความปลอดภัยของการใช้ข้อมูลและการเก็บ
รักษาข้อมูลในระบบการขนส่งอัจฉริยะ 

ขบ :.ศทส. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 34: การจัดท ามาตรฐานข้อมูล Data Standard เพ่ือรองรับการ
เชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงาน 

ขบ.ศทส. ขบ :.สนค.
คค .ทล., ทช., 
สนข.

มาตรการที่ 35: การสร้างมาตรฐานการเชื่อมโยงและบูรณาการข้อมูลการเดินรถ
ขนส่งสินค้ากับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือสนับสนุนการวิเคราะห์การจัดตั้งจุดพัก
รถ และสถานีชาร์จไฟฟ้า ที่เหมาะสม

ขบ:.ศทส.,
มท., พน., กฟผ., 

กฟน., อปท., 

กทม.

ขบ :.สนค.
คค., ทล., ทช., 
สนข.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ (ศทส.) กระทรวงคมนาคม (คค.) กระทรวงมหาดไทย (มท.) กระทรวงพลังงาน (พน.) กรมทางหลวง (ทล.) กรมทางหลวงชนบท (ทช.) 
ส านักงานโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) การไฟฟ้าฝ่ายผลิต (กฟผ.) การไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) กรุงเทพมหานคร (กทม.) องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน (อปท.) 
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ความส าคัญของโครงการ
• การน าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ เช่น ระบบขนส่งอัจฉริยะ (ITS) ระบบบริการจัดการการขนส่ง (TMS) และเทคโนโลยีสารสนเทศอื่นๆ มาใช้ใน

การบริหารจัดการเพื่อยกระดับการขนส่งสินค้าทางถนนให้มีประสิทธิภาพและปลอดภัย โดยมีการบูรณาการความร่วมมือทั้งจากภาครัฐ 
ภาคเอกชน และภาควิชาการ ในการร่วมมือกันพัฒนาระบบการขนส่งอฉัริยะ โดยมีการแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างกันผ่านระบบฐานข้อมูล รวมทั้ง
การสร้างความปลอดภัยในการใช้และเก็บรักษาข้อมูล

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อสร้างความร่วมมือระหว่างภาครัฐ ภาคเอกชน และภาควิชาการ เพื่อสนับสนุนการศึกษาและพัฒนาระบบการขนส่งอัจฉริยะ
• เพื่อพัฒนาระบบฐานข้อมูลและการบูรณาการข้อมูลในระบบการขนส่งอัจฉริยะร่วมกันระหว่างหน่วยงานของรัฐ
• เพื่อพัฒนาระบบฐานข้อมูลและการแลกเปลี่ยนข้อมูลในระบบการขนส่งอัจฉริยะระหว่างหน่วยงานของรัฐและเอกชน
• เพื่อพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศส าหรับการบริหารจัดการขนส่ง (TMS) ที่สนับสนุนผู้ประกอบการขนส่งสินค้าขนาดกลางและขนาดเล็ก 
• เพื่อจัดท ามาตรการส่งเสริมให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนติดตั้ง GPS และระบบเซ็นเซอร์ที่เกี่ยวข้อง
• เพื่อจัดท ามาตรฐานความปลอดภัยของการใช้ข้อมูลและการเก็บรักษาข้อมูลในระบบการขนส่งอัจฉริยะ
• เพื่อจัดท ามาตรฐานข้อมูล Data Standard เพื่อรองรับการเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงาน
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โครงการที่ 11
การพัฒนาระบบสารสนเทศและฐานข้อมูลส าหรับ
การวิเคราะห์และประมวลผลการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ในภาคการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- การขนส่งสินค้าทางถนนเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม

การขนส่งที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม

โครงการพัฒนาระบบสารสนเทศ
และ ฐานข้ อมู ล ส า ห รั บ กา ร
วิเคราะห์และประมวลผลการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาค
การขนส่งสินค้าทางถนนของ
ประเทศไทย

มาตรการที่ 36: การพัฒนาฐานข้อมูลและ
ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศ เพื่อเก็บข้อมูล
พื้นฐาน (baseline data) ประมวลผลการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกและมลพิษในภาคการ
ขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย

สนข.

คพ.

ขบ :.สนค.

ส านักงานโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กรมควบคุมมลพิษ (คพ.) ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.)

ความส าคัญของโครงการ
• ภาคการขนส่งเป็นภาคส่วนที่มีส่วนร่วมในการปล่อยก๊าซเรือนกระจกซึ่งก่อให้เกิดภาวะโลกร้อน
• อุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางถนนถือเป็นภาคส่วนที่มีบทบาทส าคัญในการช่วยลดระดับของปัญหาดังกล่าวที่เกิดขึ้น
• ควรมีการพัฒนาฐานข้อมูลเพื่อประมวลผลการปล่อยก๊าซเรือนกระจกและมลพิษในภาคการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย
วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อพัฒนาฐานข้อมูลและระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ เพื่อเก็บข้อมูลพื้นฐาน (baseline data) ประมวลผลการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

และมลพิษในภาคการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย
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โครงการที่ 12
การบูรณาการกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชน
ที่เกี่ยวข้องเพื่อจัดท าแผนรองรับการขนส่งสินค้า
ทางถนนกรณีเกิดเหตุวิกฤต
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

- การขนส่งสินค้าทาง
ถนนมีประสิทธิภาพ 
ป ล อ ด ภั ย  แ ล ะ
แข่งขันได้

- การขนส่ งสินค้ า ใน
เมือง

- ก า ร ข น ส่ ง สิ น ค้ า
ระหว่างเมือง

- การขนส่งสินค้าข้าม
แดน/ผ่านแดน

โครงการบูรณาการกับหน่วยงาน
ภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้อง
เพื่อจัดท าแผนรองรับการขนส่ง
สินค้าทางถนนกรณี เกิดเหตุ
วิกฤต

มาตรการที่ 37: การบูรณาการกับหน่วยงานภาครัฐ
และเอกชนที่เกี่ยวข้องเพื่อจัดท าแผนรองรับกรณีเกิด
เหตุวิกฤตที่ท าให้การขนส่งสินค้าในเมืองและระหว่าง
เมืองไม่มีประสทิธิภาพ โดยมีการใช้ระบบเทคโนโลยี
สารสนเทศ สนับสนุน การจัดการวิกฤต (แผนการ
จัดการความเสี่ยงจากภัยพิบัติที่เกิดข้ึน)

ขบ :.ศทส.

สนค.

มาตรการที่ 38: โครงการบูรณาการร่วมกับหน่วยงาน
ภาครัฐและเอกชนที่เก่ียวข้องในการจัดท าแผนรองรับ
กรณีเกิดเหตุวิกฤต (เช่น โรคระบาด/ภัยพิบัติ/ความไม่
สงบในประเทศเพื่อนบ้านและอืน่ๆ.)

ขบ :.ศทส.

สนค.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ (ศทส.)
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ความส าคัญของโครงการ
• ในช่วงระยะเวลาหลายปีที่ผ่านมา ประเทศไทยประสบกับภาวะเหตุวิกฤตทั้งจากภัยธรรมชาติ โรคระบาด รวมทั้งผลกระทบจากทั้งสถานการณ์

ทางการเมืองทั้งในประเทศและระหว่างประเทศที่ส่งผลกระทบให้เกิดการหยุดชะงักของภาคเศรษฐกิจรวมทั้งกิจกรรมการขนส่งสินค้าที่มี
ผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชน 

• ภาครัฐยังมิได้มีแนวทางหรือแผนงานที่รองรับการขนส่งสินค้าทางถนนกรณีเกิดเหตุวิกฤตได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อให้กิจกรรมการขนส่ง
สามารถด าเนินต่อไปได้ภายใต้สถานการณ์ฉุกเฉินต่างๆ 

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อสร้างความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนในการจัดท าแผนรองรับการขนส่งสินค้าในกรณีเกิดเหตุวิกฤต ทั้งในการขนส่งสินค้าในเมือง

ระหว่างเมือง และประเทศเพื่อบ้าน 
• เพื่อพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศด้านการขนส่งในการสนับสนุนการด าเนินการต่างๆ ในสถานการณ์วิกฤตอย่างมีประสิทธิภาพ
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โครงการที่ 13
การพัฒนาแนวทางการส่งเสริมแรงงาน
เข้าสู่ภาคการขนส่งสินค้า
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

การขนส่งสินค้าทาง
ถนนมีประสิทธิภาพ 
ปลอดภัย และแข่งขัน
ได้

- ศักยภาพของ
ผู้ประกอบการ

โ ค ร ง ก า ร พั ฒ น า แ น ว
ทางการส่งเสริมแรงงาน
เข้าสู่ภาคการขนส่งสินค้า

มาตรการที่ 39: การสนับสนุนและพัฒนาแรงงานฝมีือในการขับ
รถขนส่งสินค้าในกลุ่มผู้หญิงและคนรุ่นใหม่ 

ขบ :.สนภ. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 40: การพัฒนารูปแบบการอบรมและภาพลักษณ์
ของการประกอบอาชีพพนักงานขับรถขนส่งสินค้า 

ขบ :.สนภ. ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 41: พัฒนาโมเดลในการรับงานขับรถขนส่งสินคา้ใน
รูปแบบอิสระเพื่อให้สอดคล้องกับบริบททางสงัคมทีเ่ปลีย่นแปลง 

ขบ :.สนค. ขบ :.สนภ.

มาตรการที่ 42: การพัฒนามาตรฐานการเชื่อมโยงข้อมูลกับ
ภาคเอกชน ในการสนับสนุนให้เกิดการพัฒนาแพลตฟอร์ม
ส าหรับการจัดหางานในภาคการขนส่งสินค้า เช่น พนักงานขับรถ
ขนส่ง บุคลากรด้านความปลอดภัยในการขนส่งสินค้า

ขบ :.ศทส.

สนค.

ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก (สนภ.) ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ (ศทส.)
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ความส าคัญของโครงการ
• ภาคการขนส่งสินค้าและโลจิสติกสป์ระสบกับปัญหาการขาดแคลนแรงงานขับรถขนส่งสนิค้าทางถนนอยา่งรุนแรง รวมทั้ง ความไม่ชัดเจนด้านความก้าวหน้าทางสายอาชีพ
• การใช้แรงงานต่างด้าว ซึ่งยังต้องเผชิญกับข้อจ ากัดทางด้านกฎหมายและความมั่นคงของประเทศ อุปสรรคด้านภาษาและความสามารถในการขับขี่ที่จะส่งผลกระทบต่อความ

ปลอดภัยทางถนน

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อจัดท าโครงการสนับสนุนแรงงานหญิงและคนรุ่นใหม่ในการขับรถขนสง่สินคา้ ที่ประกอบด้วยมาตรการสนับสนุน อาทิ การปรับปรุงภาพลักษณ์ของอาชีพและสภาพการ

ท างาน การก าหนดมาตรฐานการท างานที่ชัดเจน การจัดโครงการฝึกงานอาชีพและพัฒนาทักษะของพนักงานขนส่งสินค้า
• เพื่อจัดท ามาตรฐาน Q-Driver ส าหรับยกระดับศักยภาพพนักงานขับรถขนส่งสินคา้ทางถนน ให้มีทักษะส าคัญต่อการประกอบอาชีพขับรถขนส่งสินค้าทางถนน การสร้าง

เครือข่ายแรงงานหญิง การส ารวจและประเมินสภาพการท างาน เป็นต้น
• เพื่อจัดฝึกอบรมพนักงานขับรถขนส่งสินคา้ทางถนนภายใต้มาตรฐาน Q-Driver เรื่อง มาตรฐานการขับรถ การให้บริการของพนักงานขับรถ การลดผลกระทบเชิงลบด้าน

สิ่งแวดล้อม การรับมือกับสถานการณ์วิกฤติ และความรู้เบื้องต้นส าหรับการดูแลรักษารถแต่ละประเภท
• เพื่อสร้างเส้นทางอาชีพ (Career Path) ที่ชัดเจน โดยก าหนดต าแหน่งงานที่เกี่ยวข้องกับอาชีพขับรถขนส่งสินค้าทางถนนและเสน้ทางการเติบโตในสายอาชีพ รูปแบบการ

ประเมินผลงาน รวมทั้งก าหนดค่าตอบแทนและสวัสดิการที่เหมาะสมและอยู่บนพื้นฐาน Work Life Balance
• เพื่อพัฒนาโมเดลในการรับงานขับรถขนสง่สินค้าในรูปแบบอสิระ (Gig Economy) เพื่อให้สอดคล้องกับบริบททางสังคมทีเ่ปลีย่นแปลง 
• เพื่อพัฒนาฐานข้อมูลของพนักงานขับรถที่ผ่านมาตรฐาน Q-Driver และเชื่อมโยงข้อมูลกับผู้พัฒนาแพลตฟอร์มส าหรับการจัดหางานในภาคการขนส่งสินค้าภาคเอกชน 
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โครงการที่ 14
การยกระดับมาตรฐานผู้ประกอบการขนส่งสินค้าควบคุมอุณหภูมิ 
และพัฒนาเครือข่ายผู้ให้บริการโลจิสติกส์ เพื่อรองรับการขยายตัว
ของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเย็น (Cold Chain Logistics)
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

การขนส่งสินค้าทาง
ถนนมีประสิทธิภาพ 
ปลอดภัย และแข่งขัน
ได้

- ศักยภาพของ
ผู้ประกอบการ

โครงการยกระดับ
มาตรฐานผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าควบคุม
อุณหภูมิ และพัฒนา
เครือข่ายผู้ให้บริการ     
โลจิสติกส์ เพื่อรองรับการ
ขยายตัวของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกส์

ห่วงโซ่ความเย็น (Cold 
Chain Logistics)

มาตรการที่ 43: บูรณาการความร่วมมือระหว่างหน่วยงาน
ภาครัฐในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเย็น 
(Cold Chain logistics) 

ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 44: พัฒนาเครือข่ายผู้ให้บริการโลจิสติกส์ห่วงโซ่
ความเย็น (Cold Chain logistics) ทั้งภายในประเทศและ
ต่างประเทศ 

ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 45: พัฒนามาตรฐานการขนส่งยาและเวชภัณฑ์ และ

มาตรฐานการขนส่งพัสดุภัณฑ์แบบควบคุมอุณหภูมิ 

ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 46: จัดท าองค์ความรู้ด้านการบริหารจัดการ        
โลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเย็น (Cold Chain Logistics)

ขบ :.สนค.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.)
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ความส าคัญของโครงการ
• การเติบโตของอุตสาหกรรม Cold Chain Logistics ของประเทศไทย ท าให้การแข่งขันในธุรกิจดังกล่าวมีแนวโน้มความรุนแรงเพิ่มขึน้ การส่งเสริมให้เกิดการสร้างพันธมิตร

หรือเครือข่ายธุรกิจของผู้ให้บริการโลจิสติกสไ์ทย (ทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ) จึงเป็นสิ่งส าคัญ เพื่อให้ผู้ประกอบการสามารถบริหารจัดการต้นทุนและเพิ่มมูลค่าการ
ให้บริการแก่ลูกค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ สร้างโอกาสทางธุรกิจและเพิ่มส่วนแบ่งทางธุรกิจด้านโลจิสติกส์ของผู้ประกอบการไทย

• มาตรฐาน Q Cold Chain ยังคงมีกรอบการด าเนินการครอบคลุมเฉพาะการขนส่งสนิค้าเกษตรและอาหาร ยังไม่ได้หมายรวมถึงการขนส่งยาและเวชภัณฑ์ที่มีแนวโน้มในการ
ขนส่งเพิ่มขึ้นในปัจจุบัน ผู้ประกอบการขนส่งไทยจ าเป็นต้องมีองคค์วามรู้เพิ่มเติมในการขนส่งและกระจายสินค้ายาและเวชภัณฑ์ เพื่อรักษามาตรฐานการขนส่งสินค้าและ
แข่งขันในตลาด Cold Chain Logistics ได้อย่างยั่งยืน 

• หน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนที่เกี่ยวข้องกับธุรกิจ Cold Chain ยังไม่มีการบูรณาการท างานร่วมกันอย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ ซึ่งท าให้เกิดการพัฒนาแบบแยกส่วน 
ท าให้การพัฒนา Cold Chain ยังไม่มีประสิทธิภาพ 

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อบูรณาการความร่วมมือระหว่างหน่วยงานภาครัฐในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเยน็ (Cold Chain Logistics) ให้เกิดความยั่งยืน
• เพื่อส่งเสริมการพัฒนาเครือข่ายผู้ให้บริการโลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเย็น (Cold Chain Logistics) ทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ
• เพื่อพัฒนามาตรฐานการขนส่งยาและเวชภัณฑ์ และมาตรฐานการขนส่งพัสดุภัณฑ์แบบควบคุมอณุหภูม ิพร้อมทั้งก าหนดแนวทางการตรวจประเมินมาตรฐานดงักล่าวที่มีความ

เหมาะสมกับบริบทการขนส่งสินคา้ของประเทศไทย และสอดคล้องกับกฎระเบียบทั้งในประเทศและต่างประเทศ
• เพื่อจัดท าองค์ความรู้ด้านการบริหารจัดการโลจิสติกส์หว่งโซ่ความเย็น (Cold Chain Logistics) ส าหรับผู้ประกอบการขนส่งและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เพื่อพัฒนาทักษะและ

องค์ความรู้ที่จ าเป็นในการด าเนินธุรกิจ Cold Chain Logistics
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โครงการที่ 15
การพัฒนาระบบการควบคุมก ากับดูแล
การขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน
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เป้าหมายการพัฒนา ประเด็นการพัฒนา โครงการ มาตรการพัฒนา หน่วยงาน
หลัก

หน่วยงาน
สนับสนุน

การขนส่งสินค้าทาง
ถนนมีประสิทธิภาพ 
ปลอดภัย และแข่งขัน
ได้

- ศักยภาพของ
ผู้ประกอบการ

โครงการพัฒนาระบบการ
ควบคุมก ากับดูแลการ
ขนส่งสินค้าอันตรายทาง
ถนน

มาตรการที่ 47: การบูรณาการความร่วมมือร่วมกันระหว่าง
หน่วยงานภาครัฐ และหน่วยงานภาคเอกชนในการขนส่งสินค้า
อันตราย 

ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 48: การสร้างฐานข้อมูลด้านประกอบการขนส่ง

สินค้าอันตรายทางถนน 

ขบ :.สนค.

มาตรการที่ 49: การพัฒนาบุคลกรที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้า

อันตรายทางถนนให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 

ขบ:.สนภ. ขบ :.สนค.

ส านักการขนส่งสินค้า (สนค.) ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก (สนภ.) 
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ความส าคัญของโครงการ
• ปัจจุบันการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนในประเทศไทยมแีนวโน้มขยายตัวเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งเป็นผลจากการพัฒนาภาคอุตสาหกรรมอย่างรวดเร็ว ในขณะเดียวกันความ

รุนแรงของอุบัติภัยที่เกิดจากการขนส่งสินค้าอันตรายยังคงก่อให้เกิดความสูญเสียในชีวิตและทรัพย์สินทีสู่งกว่าการขนส่งสินคา้ทั่วไป 
• กรมการขนส่งทางบก ได้ก าหนดแผนการด าเนินงานด้านการพัฒนาศักยภาพการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนไว้ 3 ระยะ (พ.ศ. 2566 – 2568) ครอบคุลมการด าเนินงาน 3 

ด้านหลัก คือ 1. ด้านใบอนุญาตประกอบการขนส่งวัตถุอันตราย 2. ด้านการพัฒนาบุคลากร และ 3. ด้านอื่นๆที่เกี่ยวข้อง อาทิ การทบทวนประกาศต่างๆ ของกรมการขนส่ง
ทางบก การปรับปรุงข้อก าหนด ADR ฉบับภาษาไทยให้เป็นปัจจุบัน  และการบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 

• เพื่อให้เกิดการด าเนินงานต่อเนื่องตามแผนงานที่กรมการขนส่งทางบกได้ก าหนดไว้ จึงเห็นควรให้จัดท าโครงการพัฒนาระบบการควบคุมก ากับดูแลการขนส่งสินค้าอันตราย
ทางถนน เพื่อมุ่งเน้นให้การควบคุม ก ากับ ดูแล การด าเนินงานด้านการออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งวัตถุอันตรายทางถนนและการจัดเก็บฐานข้อมูลต่าง ๆ ในรูปแบบ
ดิจิทัลเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

วัตถุประสงค์ของโครงการ
• เพื่อพัฒนาระบบการขนส่งสินคา้อันตรายทางถนนโดยการบูรณาการความร่วมมือร่วมกันระหว่างหน่วยงานภาครัฐ และหน่วยงานภาคเอกชน 
• เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพระบบงานและการสร้างฐานข้อมูลด้านประกอบการขนสง่สินคา้อันตรายทางถนน โดยระบบต้องสามารถน าไปต่อยอดการวิเคราะห์ข้อมลูเชิงสถิติด้านการ

ขนส่งสินค้าอันตรายได้ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการบริหารจัดการ ควบคุม ก ากับ ดูแล และพัฒนานโยบายต่างๆ
• เพื่อพัฒนาบุคลกรที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสนิค้าอนัตรายทางถนนให้มีประสิทธิภาพเป็นไปตามมาตรฐานสากล
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การจัดล าดับความส าคัญของโครงการ (Project Prioritization) 

วัตถุประสงค์
• เพื่อให้กรมการขนส่งทางบกเลือกด าเนินการโครงการภายใต้แผนพัฒนาระบบการขนส่งสินค้า

ทางถนน ที่สามารถรับมือกับแนวโน้ม (Trend) และสถานการณ์ต่าง ๆ ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นและ
ส่งผลกระทบต่อระบบการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทยในอนาคตได้อย่างทันการณ์ 
จนไม่ก่อให้เกิดผลกระทบในเชิงลบจากความล่าช้าในการด าเนินการ รวมทั้งยังสอดรับกับ
บริบทและทิศทางการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นอย่างรวดเร็ว ตลอดจนสนับสนุนการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสใ์นภาพรวมของประเทศได้อย่างยั่งยืนรองรับวิถีปกติถัดไป (Next Normal) 

วิธีการวิเคราะห์
• วิธีการวิเคราะห์แบบพิจารณาหลายเกณฑ์ (Multiple Criteria Decision Analysis: MCDA) 

ในการจัดล าดับความส าคัญของโครงการ 
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การก าหนดเกณฑ์ที่ใช้ในการประเมินความส าคัญของโครงการ 

ใช้ 2 เกณฑ์หลัก (Criteria) ประกอบด้วย 

1.ประโยชน์ของโครงการ ประกอบด้วย 5 เกณฑ์ย่อย (Sub-criteria) ได้แก่ 
• ความปลอดภัย: ความปลอดภัยของบุคคลและสินค้าที่เกี่ยวข้องในกระบวนการขนส่งสินค้าทางถนน
• การลดต้นทุน: ความสามารถในการลดต้นทุนที่เกิดขึ้นในกระบวนการขนส่งสินค้าทางถนน
• ประสิทธิภาพการจัดการ: การตอบสนองความต้องการลูกค้าจากกระบวนการขนส่งสินค้าทางถนนที่รวดเร็ว (Responsive) และเชื่อถือได้ 

(Reliable)
• สิ่งแวดล้อม: การลดผลกระทบในเชิงลบต่อส่ิงแวดล้อมที่เกิดจากกระบวนการขนส่งสินค้าทางถนน
• การรับมือกับสถานการณ์วิกฤติ: ความสามารถของกระบวนการขนส่งสินค้าทางถนนในการรับมือกับสถานการณ์ฉุกเฉินและภัยพิบัติ

2. ความเร่งด่วนของโครงการ จ าแนกเป็น 2 เกณฑ์ย่อย ได้แก่ 
• ความซับซ้อนของการด าเนินการ: ความยุ่งยากซับซ้อนและระยะเวลาที่อาจจะต้องใช้ในการด าเนินโครงการให้ส าเร็จ
• กรอบวลาที่จะเกิดขึ้น: กรอบเวลาที่สถานการณ์ที่เป็นมูลเหตุของการจัดท าโครงการมีแนวโน้มจะเกิดขึ้น 
   (ระยะส้ันภายใน 1-2 ปี ระยะกลางภายใน 3-5 ปี หรือระยะยาวภายใน 6-10 ปี) 
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โครงสร้างเชงิล าดับชั้นส าหรับจัดล าดับความส าคัญของโครงการ
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การค านวณค่าถ่วงน้ าหนักของเกณฑ์
การวิเคราะห์ค่าถ่วงน้ าหนักของเกณฑ์ใช้วิธี Simple Rating โดยให้ผู้เชี่ยวชาญด้านโลจิสติกส์ประเมินระดับความส าคัญของแต่ละเกณฑ์ 
บนพื้นฐานของการประมวลข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์ผู้ประกอบการ โดยมีผลการวิเคราะห์ค่าถ่วงน้ าหนักของเกณฑ์ ดังนี้

เกณฑ์หลัก ค่าถ่วงน้ าหนัก เกณฑ์ย่อย ค่าถ่วงน้ าหนัก
ประโยชน์ 0.56 (1) ความปลอดภัย 0.21

(2) การลดต้นทุน 0.26
(3) ประสิทธิภาพการจัดการ 0.24
(4) สิ่งแวดล้อม 0.18
(5) การรับมือกับสถานการณ์วิกฤติ 0.11

ความเร่งด่วน 0.44 (1) ความซับซ้อนของการด าเนินการ 0.41
(2) กรอบเวลาที่จะเกิดขึ้น 0.59

• เกณฑ์หลักด้าน “ประโยชน์” ของโครงการมีความส าคัญ มากกว่า “ความเร่งด่วน” ของโครงการ 
• เกณฑ์หลักด้าน “ประโยชน”์ ผู้ประกอบการให้ความส าคัญด้าน 1) การลดต้นทุน 2) ประสิทธิภาพการจัดการ 3) ความปลอดภัย 4) สิ่งแวดล้อม 
   และ 5) การรับมือกับสถานการณ์วิกฤต ิตามล าดับ 
• เกณฑ์หลักด้าน “ความเร่งด่วน” ผู้ประกอบการให้ความส าคัญแก่ 1) กรอบเวลาที่จะเกิดขึ้น 2) ความซับซ้อนของการด าเนินโครงการ ตามล าดับ
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การประเมินระดับความส าคัญของโครงการในแต่ละเกณฑ์

เกณฑ์หลักที่ 1 “ประโยชน์ของโครงการ”จะพิจารณา
จากระดับประโยชน์ที่โครงการนั้น ๆ จะได้รับในแต่ละ
เกณฑ์ย่อยตามโครงสร้างคะแนนดังนี้

เกณฑ์หลักท่ี 1 ประโยชน์ของโครงการ 

ประโยชน์ระดับสูง 3 คะแนน

ประโยชน์ระดับกลาง 2 คะแนน

ประโยชน์ระดับต่ า 1 คะแนน

ไม่สอดคล้อง 0 คะแนน

เกณฑ์ย่อยท่ี 1 ความซับซ้อนของการด าเนินการ

ความซับซ้อนระดับสูง 3 คะแนน

ความซับซ้อนระดับกลาง 2 คะแนน

ความซับซ้อนระดับต ่า 1 คะแนน

ไม่มีความซับซ้อน 0 คะแนน

เกณฑ์หลักที่ 2 ความเร่งด่วนของโครงการเกณฑ์หลักที่ 1 ประโยชน์ของโครงการ

เกณฑ์ย่อยที่ 2 “กรอบวลาที่จะเกิดขึ้น” จะพิจารณาว่า
หากสถานการณ์ท่ีเป็นมูลเหตุของการจัดท าโครงการมี
แนวโน้มจะเกิดขึ้นในระยะสั้นจะได้รับคะแนนในเกณฑ์
ย่อยนี้สูงตามโครงสร้างคะแนนดังนี้

เกณฑ์ย่อยที่ 1 “ความซับซ้อนของการด าเนินการ” โดย
โครงการท่ีมีความยุ่งยากซับซ้อนในการด าเนินการและต้องใช้
เวลานานกว่าจะแล้วเสร็จ จะได้รับคะแนนในเกณฑ์ย่อยนี้สูง 
เนื่องจากเป็นโครงการท่ีต้องรีบเริ่มด าเนินการก่อนโครงการ
อื่น โดยสามารถแสดงเป็นโครงสร้างคะแนนได้ดงันี้

เกณฑ์ย่อยที่ 2 กรอบวลาที่จะเกิดขึ้น

ได้เกิดขึ้นแล้ว 3 คะแนน

มีแนวโน้มจะเกิดขึ้นในระยะสัน้ (1-2 ปี) 2 คะแนน

มีแนวโน้มจะเกิดขึ้นในระยะกลาง (3-5 ปี) 1 คะแนน

มีแนวโน้มจะเกิดขึ้นในระยะยาว (6-10 ปี) 0 คะแนน



58

การจัดล าดับความส าคัญของโครงการที่กรมการขนส่งทางบกมีบทบาทเป็นหน่วยงานหลัก 

ล าดับที่ โครงการ กรอบระยะเวลาที่ควร
ด าเนินการ

1 โครงการที่ 10: การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศบริหารจัดการขนส่งสินค้าทางถนน เพื่อสนับสนุนและ
ยกระดับมาตรฐานผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนน

เร่งด่วน ภายใน 1-2 ปี

2 โครงการที่ 9: การสร้างความร่วมมือระหว่างรัฐ-เอกชนเพ่ือการพัฒนานวัตกรรมการขนส่งสินค้าทางถนน เร่งด่วน ภายใน 1-2 ปี

3 โครงการที่ 13: การพัฒนาแนวทางการส่งเสริมแรงงานเข้าสู่ภาคการขนส่งสินค้า ระยะกลาง 3-5 ปี

4 โครงการที่ 5: การศึกษาแนวทางการสนับสนุนการขนส่งสินค้าด้วยยานยนต์ไฟฟ้า เพื่อพัฒนาระบบการขนส่งทาง
ถนนให้มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

ระยะกลาง 3-5 ปี

5 โครงการที่ 2: การทบทวนและจัดท าแผนการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าให้สอดคล้องกับกิจกรรมทางเศรษฐกิจของแต่
ละพื้นที่ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและลดตน้ทุนการขนส่งสินค้า

ระยะกลาง 3-5 ปี

6 โครงการที่ 15: การพัฒนาระบบการควบคุมก ากับดูแลการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน ระยะกลาง 3-5 ปี

7 โครงการที่ 3: การพัฒนาศักยภาพและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันทางธุรกิจของผู้ประกอบการขนส่งสินค้า
ทางถนน

ระยะกลาง 3-5 ปี
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ล าดับที่ โครงการ กรอบระยะเวลาที่ควร
ด าเนินการ

8 โครงการที่ 1: การพัฒนาการก ากับดูแลการขนส่งสินค้าในเมืองให้มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ระยะกลาง 3-5 ปี

9 โครงการที่ 7: การศึกษาความเหมาะสมและแนวทางการสนับสนุนในการใช้ยานยนต์พลังงานทางเลือก ส าหรับการ
ขนส่งสินค้าทางถนน

ระยะกลาง 3-5 ปี

10 โครงการที่ 14: การยกระดับมาตรฐานผู้ประกอบการขนส่งสินค้าควบคุมอุณหภูมิ และพัฒนาเครือข่ายผู้ให้บริการ      
โลจิสติกส์ เพื่อรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเย็น (Cold Chain Logistics)

ระยะกลาง 3-5 ปี

11 โครงการที่ 12: การบูรณาการกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้องเพื่อจัดท าแผนรองรับการขนส่งสินค้าทางถนน
กรณีเกิดเหตุวิกฤต

ระยะกลาง 3-5 ปี

12 โครงการที่ 4: การยกระดับองค์ความรู้ในการก ากับดูแลและส่งเสริมการขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างไทยและประเทศ
เพื่อนบ้าน

ระยะกลาง 3-5 ปี

13 โครงการที่ 8: การศึกษาและพัฒนาแนวทางการติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยส าหรับรถบรรทุกหนักทุกประเภท ระยะยาว 6-10 ปี

การจัดล าดับความส าคัญของโครงการที่กรมการขนส่งทางบกมีบทบาทเป็นหน่วยงานหลัก 
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การจัดล าดับความส าคญัของโครงการ 

• โครงการที่ 6: การพัฒนาแบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้าที่มีคุณภาพ และการรีไซเคิลแบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้า
• โครงการที่ 11: การพัฒนาระบบสารสนเทศและฐานข้อมูลส าหรับการวิเคราะห์และประมวลผลการปล่อยก๊าซเรือน

กระจกในภาคการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย

ทั้งสองโครงการเป็นโครงการที่หน่วยงานภาครัฐอื่นๆ มีบทบาทหลักในการด าเนินโครงการ โดย กรมการขนส่งทางบก 
มีบทบาทเป็นหน่วยงานสนับสนุน จึงไม่สามารถก าหนดกรอบระยะเวลาการด าเนินโครงการได้



จบการน าเสนอ
ขอขอบพระคุณ
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