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บทที่ 4 การวิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก                    

และขMอมูลที่ไดMจากการสำรวจ 

 

v การศึกษา วิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก โดยอาศัยแหลKงขMอมูลที่เชื่อถือไดM 

v การสำรวจพฤติกรรมดMานความปลอดภัยของผูMขับขี่รถบรรทุก สภาพการใชMงานของ

รถบรรทุก และลักษณะการใชMงานของรถบรรทุกที่สKงผลตKอความปลอดภัย 

 

4.1 การศึกษาวิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก โดยอาศัยแหลKงขMอมูลที่เชื่อถือไดM  

ที่ปรึกษาได,ทำการทบทวนระบบฐานข,อมูลอุบัติเหตุที่มีอยู(ในปXจจุบัน ว(าในแต(ละหน(วยงานมีข,อมูล

อุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุกเป5นอย(างไร และมีรายละเอียดวิธีการเก็บรวบรวมข,อมูล และออกแบบระบบ

ฐานข,อมูลในรูปแบบลักษณะใด  จากน้ันข,อมูลอุบัติเหตุโดยเฉพาะอุบัติเหตุประเภทรถบรรทุกท่ีอยู(ภายใต,ความ

รับผิดชอบของกรมการขนส(งทางบก จะถูกรวบรวมจากฐานข,อมูลดังกล(าว เพื่อศึกษาตัวแปรที่เกี่ยวข,องจากแต(

ละฐานข,อมูลและนำมาวิเคราะหQหาสาเหตุที่เป5นปXจจัยหลักของการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุก สามารถที่จะเข,าใจ

ถึงสถานการณQปXญหาของอุบัติเหตุรถบรรทุก เพื่อนำไปสู(ข,อแนะนำในการกำหนดมาตรการและนโยบาย เพ่ือ

ลดปXญหาอุบัติเหตุรถบรรทุกได,ต(อไป 

ในเบื้องต,นพบว(า ปXจจุบันประเทศไทยมีระบบข,อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนหลายแหล(ง ทั้งในส(วนท่ี

ดูแลรับผิดชอบโดยหน(วยงานภาครัฐและองคQกรเอกชน ในส(วนของภาครัฐประกอบด,วยสำนักงานตำรวจ

แห(งชาติ กระทรวงคมนาคม กระทรวงสาธารณสุข และภาคเอกชน ซึ ่งจัดเก็บข,อมูลตามขอบเขตความ

รับผิดชอบหรือวัตถุประสงคQเฉพาะของแต(ละหน(วยงาน อย(างไรก็ดี จากการตรวจสอบระบบข,อมูลอุบัติเหตุที่มี

รายละเอียดการรายงานอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุก ในหลายปXจจัยนั้น พบว(า จะมีอยู( 2 หน(วยงานที่มี

การรายงานรายละเอียดของอุบัติเหตุที่นำมาใช,ในการวิเคราะหQหาสาเหตุเบื้องต,นได, ได,แก( ฐานข,อมูลอุบัติเหตุ

จากกรมการขนส(งทางบก และกรมทางหลวง ข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกจากทั้ง 2 ฐานดังกล(าว มีรายละเอียด

ดังน้ี 

1. ระบบการรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก (B-TAIMS) ที่ถูกพัฒนาขึ้นโดย กลุ(ม

แผนงานความปลอดภัย สำนักสวัสดิภาพการขนส(งทางบก กรมการขนส(งทางบก ในป} พ.ศ. 2561 ซ่ึง

ได,มีการเก็บและบันทึกข,อมูลที่เกี่ยวข,องกับอุบัติเหตุในหลายปXจจัย รวมถึงได,มีการจัดทำรายงานการ

วิเคราะหQสถานการณQอุบัติเหตุ โดยมีการสรุปภาพรวมของการเกิดอุบัติเหตุ จำแนกเป5นจำนวน

อุบัติเหตุ จำนวนผู,เสียชีวิต และจำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บ แยกรายเดือนและรายป} มีการแยกประเภทรถ
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ที่เกิดอุบัติเหตุเป5นรถประเภทต(างๆ รวมถึงประเภทของรถคู(กรณีที่เกิดอุบัติเหตุ ช(วงเวลาที่มักเกิด

อุบัติเหตุบ(อยครั้ง จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้ ในรายละเอียดของแต(ละกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ ยังมี

การเก็บข,อมูลตัวแปรท่ีสำคัญท่ีนำไปสู(การวิเคราะหQหาสาเหตุของอุบัติเหตุได, ได,แก(   

- วันและเวลาท่ีเกิดเหตุ 

- ถนนท่ีเกิดเหตุ 

- เหตุการณQโดยย(อขณะเกิดเหตุ 

- ประเภทรถบรรทุกและรายละเอียดรถบรรทุกท่ีเกิดเหตุ 

- ประเภทรถคู(กรณี 

- อายุของผู,ขับข่ีรถบรรทุก 

- ประเภทใบอนุญาตขับข่ีของผู,ขับข่ีรถบรรทุก 

- จำนวนผู,บาดเจ็บและเสียชีวิตจากรถบรรทุก และรถคู(กรณี 

- รถท่ีเป5นต,นเหตุของอุบัติเหตุ 

- ลักษณะการชน 

- สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 

2. ระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS) ของกรมทางหลวง ข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกที่จะได,

จากฐานข,อมูลนี้จะครอบคลุมเฉพาะอุบัติเหตุรถบรรทุกที่เกิดขึ้นบนถนนภายใต,ความรับผิดชอบของ

กรมทางหลวง ซึ่งจะเป5นข,อจำกัดอย(างหนึ่งของการวิเคราะหQข,อมูลจากระบบนี้ อย(างไรก็ตาม ข,อมูล

อุบัติเหตุที่รายงานจะมีรายละเอียดของแต(ละตัวแปรที่เกี่ยวข,องกับลักษณะทางกายภาพของถนน

ค(อนข,างสูง ตัวแปรท่ีสำคัญท่ีนำไปสู(การวิเคราะหQหาสาเหตุของอุบัติเหตุได, ได,แก( 

- วันและเวลาท่ีเกิดเหตุ 

- หมายเลขทางหลวงท่ีเกิดเหตุ 

- ตำแหน(งท่ีเกิดเหตุ 

- ลักษณะทางกายภาพของถนนท่ีเกิดเหตุ ได,แก( ทางตรง ทางราบ ทางโค,ง ทางแยก จุดเป¶ด  

เกาะกลาง 

- ประเภทรถคู(กรณี 

- จำนวนผู,บาดเจ็บและเสียชีวิตแยกตามเพศ 

- ลักษณะการชน 

- สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
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ดังนั้นในขั้นตอนการศึกษานี้ จึงได,มีการดำเนินการวิเคราะหQข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุก เพื่อรายงาน

สถานการณQการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกที ่สำคัญ โดยแยกการวิเคราะหQข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกจาก                

2 ฐานข,อมูล เนื่องจากมีรายละเอียดของตัวแปรที่ต(างกัน แต(จะนำมาสรุปเพื่อเปรียบเทียบข,อค,นพบท่ีได,จาก

การวิเคราะหQข,อมูลในภายหลัง 

ท่ีปรึกษาได,ทำการวิเคราะหQข,อมูล โดยใช,วิธี Descriptive Statistical Analysis โดยมีการวิเคราะหQใน

รูปแบบของตารางและกราฟ เพื่อแสดงสถานการณQการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกที่สำคัญในปXจจุบัน มีการใช,

หลักการวิเคราะหQข,อมูลที่มีความละเอียด แสดงข,อมูลในหลากหลายมิติ มีความเฉพาะเจาะจงสำหรับปXญหาท่ี

เกิดข้ึนกับรถบรรทุกแต(ละประเภท และสามารถสะท,อนให,เห็นปXญหาพร,อมกับแนวทางแก,ไขได,ชัดเจนมากข้ึน  

4.1.1 การวิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกประจำป` พ.ศ. 2559 ถึง 2561 จากกรมการขนสKง

ทางบก 

การวิเคราะหQข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกในรายงานฉบับสมบูรณQฉบับน้ีจะเป5นการวิเคราะหQข,อมูล

อุบัติเหตุรถบรรทุกที่เกิดขึ ้นในป} พ.ศ. 2559 ถึงป} 2561 จากฐานข,อมูลอุบัติเหตุของกลุ(มแผนงานความ

ปลอดภัย สำนักสวัสดิภาพการขนส(งทางบก กรมการขนส(งทางบก โดยมีจำนวนการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุก

ทั้งหมดในแต(ละป}คือ 575, 929 และ 862 ครั้ง ตามลำดับ และจากข,อมูลที่ได,รับจากกรมการขนส(งทางบกน้ัน 

ทำให,สามารถจำแนกรูปแบบการวิเคราะหQออกเป5น 7 กรณีดังต(อไปน้ี  

1. ภาพรวมอุบัติเหตุรถบรรทุกท้ังหมด 

2. กรณีอุบัติเหตุท่ีมี “รถบรรทุก” เป5น “รถต,นเหตุ” 

3. กรณีอุบัติเหตุท่ีมี “รถอ่ืนๆ” เป5น “รถต,นเหตุ” 

4. กรณีอุบัติเหตุ “ชนท,าย” 

5. กรณีอุบัติเหตุ “ชนท,าย” ท่ีมีสาเหตุมาจาก “การจอดไหล(ทาง” 

6. กรณีอุบัติเหตุระหว(าง “รถบรรทุก” กับ “รถจักรยานยนตQ” 

7. กรณีอุบัติเหตุท่ีมีผู,เสียชีวิต (Fatal Cases) 

  และเพื่อให,เกิดความเข,าใจถึงรายละเอียดของรถบรรทุกประเภทต(างๆในแต(ละกรณีของการวิเคราะหQ

อย(างถูกต,อง ที่ปรึกษาจึงได,จัดทำข,อมูลรายละเอียดหรือนิยามของรถบรรทุกประเภทต(างๆที่อยู (ในการ

วิเคราะหQแต(ละกรณีดังตาราง 
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ตารางท่ี 4.1- 1 รายละเอียดของรถบรรทุกแต(ละลักษณะ 

ลักษณะรถ รายละเอียด 

1.รถกระบะบรรทุก รถกระบะบรรทุก เช(น รถด้ัม 

2.รถตู,บรรทุก รถบรรทุกประเภทท่ีมีการบรรทุกตู,ส้ินค,า 

3.รถบรรทุกของเหลว รถบรรทุกของเหลว เช(น รถน้ำ 

4.รถบรรทุกวัตถุอันตราย รถบรรทุกวัตถุอันตราย เช(น แก©ส, น้ำมัน 

5.รถบรรทุกเฉพาะกิจ รถบรรทุกเฉพาะกิจ เช(น รถปูน รถบรรทุกรถยนตQ 

6.รถพ(วง รถกระบะบรรทุก+ส(วนพ(วง (ลักษณะท่ี 1+6) 

7.รถก่ึงพ(วง รถลากจูง+ส(วนพ(วง เช(น ตู,สินค,า (ลักษณะท่ี 9+7) 

8.รถก่ึงพ(วงบรรทุกวัสดุยาว รถลากจูง+ส(วนพ(วง เช(น ตู,สินค,าขนาดใหญ( 

9.รถลากจูง รถลากจูง (เฉพาะส(วนหัวหรือตัวลาก) 

 

1. ภาพรวมอุบัติเหตุรถบรรทุกท้ังหมด 

 ภาพรวมอุบัติเหตุรถบรรทุกทั้งหมดจะเป5นการอธิบายถึงข,อมูลอุบัติเหตุลักษณะต(างๆที่เกิดขึ้นและมี

ความเกี ่ยวข,องกับรถบรรทุก โดยจะเป5นการวิเคราะหQถึงจำนวนและสถิติทั ่วไปในภาพรวมเพื ่อให,เห็น

รายละเอียดโดยรวมของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับรถบรรทุก ซึ่งการวิเคราะหQข,อมูลจะถูกแบ(งออกเป5น จำนวนการ

เกิดอุบัติเหตุ ประเภทคู(กรณีที่เกิดอุบัติเหตุ สถิติจังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุ ช(วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ สัดส(วน

ผู,ได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิต ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) และ สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 

 

1.1 สัดสKวนการเกิดอุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุจากรถบรรรทุก 

จากรูปท่ี 4.1-1 ทำให,ทราบถึงสัดส(วนของรถต,นเหตุท่ีเป5นสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุโดยรวม ซ่ึงส(วนใหญ(

รถบรรทุกมักเป5นรถต,นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุโดยมีสัดส(วนมากถึง 62 เปอรQเซ็นตQ ในขณะที่รถอื่นๆมีสัดส(วน

อยู(ที ่ 38 เปอรQเซ็นตQและจากจำนวนนี้ยังถูกแบ(งย(อยออกเป5นรถประเภทต(างๆ โดยส(วนใหญ(แล,วจะเป5น         

รถประเภท “รถจักรยานยนตQ” “รถยนตQนั่งส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7 ที่นั่ง)” “รถป¶คอัพ” และ “รถโดยสาร”     

โดยมีสัดส(วนอยู(ที่ 28, 20, 19 และ 17 เปอรQเซ็นตQ ตามลำดับ ในที่นี ้รถบรรทุกที่เป5นรถต,นเหตุยังถูกแบ(ง

ออกเป5นรถบรรทุกประเภทต(างๆเพื่อให,ทราบถึงรายละเอียดรถบรรทุกที่เกิดอุบัติเหตุอยู(บ(อยครั้ง โดยมีสัดส(วน

ตามรูปท่ี 4.1-2 
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รูปท่ี 4.1- 1 สัดส(วนรถต,นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ (รถบรรทุก:รถอ่ืนๆ) 

 

 

รูปท่ี 4.1- 2 สัดส(วนรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

 

  และจากรูปดังกล(าวจะสังเกตได,ว(า “รถพ(วง” “รถกระบะบรรทุก” และ “รถกึ่งพ(วง” เป5นรถท่ี

เกี่ยวข,องกับการเกิดอุบัติเหตุบนท,องถนนมากที่สุด นอกจากนี้เพื่อให,เห็นภาพการเกิดอุบัติเหตุให,ชัดเจนยิ่งข้ึน 

จึงต,องมีการวิเคราะหQถึงสัดส(วนประเภทรถคู(กรณีท่ีมักเกิดอุบัติเหตุร(วมด,วยดังรูป 
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รูปท่ี 4.1- 3 ประเภทรถคู(กรณีท่ีมักเกิดอุบัติเหตุกับรถบรรทุก 

 

และจากรูปที่ 4.1-3 ดังกล(าวจะสังเกตได,ว(าโดยส(วนใหญ(แล,ว “รถจักรยานยนตQ” เป5นประเภทรถที่มัก

เกิดอุบัติเหตุกับรถบรรทุกมากที่สุดด,วยสัดส(วน 19 เปอรQเซ็นตQ ตามมาด,วย “รถยนตQนั่งส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7   

ที่นั่ง)” “รถบรรทุก” “รถป¶คอัพ” และ “รถโดยสาร” จากจำนวนอุบัติเหตุดังกล(าวและสัดส(วนที่กล(าวมา

ข,างต,น เมื่อนำมาวิเคราะหQถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุนั้น พบว(าสาเหตุส(วนใหญ(ของการเกิดอุบัติเหตุมี

สาเหตุมาจาก “ขับเร็ว” และ “หลับใน” ดังรูปท่ี 4.1-4 

 

รูปท่ี 4.1- 4 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
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1.2 สถิติจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

 

รูปท่ี 4.1- 5 10 จังหวัดท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุด 
 

  จากรูป จะเห็นได,ว(าจังหวัด “นครราชสีมา” เป5นจังหวัดที่มีการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกมากที่สุดด,วย

จำนวนมากถึง 120 คร้ัง ตามมาด,วยจังหวัด “สมุทรสาคร” และ “ปทุมธานี” ท่ีจำนวน 104 และ 98 คร้ัง และ

เมื่อทำการวิเคราะหQรายละเอียดเพิ่มเติมในส(วนของจังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุดในเรื่องของ “อุบัติเหตุที่มี

ผู,ได,รับบาดเจ็บ” และ “อุบัติเหตุที่มีผู,เสียชีวิต” ดังรูปที่ 4.1-6 และ 4.1-7 จะเห็นได,ว(าจังหวัด “นครราชสีมา” 

นั ้นเป5นจังหวัดที ่มีผู ,ได,รับบาดเจ็บจากการเกิดอุบัติเหตุที ่เกี ่ยวข,องกับรถบรรทุกสูงที ่สุด รองลงมาคือ 

“สุพรรณบุรี”และ “ชลบุรี” แต(เมื่อพิจารณาถึงจังหวัดที่มีผู,เสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถบรรทุกมากที่สุด จะเห็นได,

ว(าจังหวัด “นครราชสีมา” ตกลงไปอยู(ในลำดับที่ 4 โดยอันดับที่ 1 นั้นคือจังหวัด “ปทุมธานี” ตามมาด,วย 

“สมุทรสาคร” และ “สุพรรณบุรี” ซึ่งจากตัวเลขดังกล(าวน(าจะพอสรุปได,ว(า ถึงแม,ว(าจังหวัด “นครราชสีมา” 

จะมีตัวเลขอุบัติเหตุสูงท่ีสุด แต(เมื่อมองถึงสัดส(วนผู,เสียชีวิตจากอุบัติเหตุแล,วนั้น จะพบว(าจังหวัด “ปทุมธานี”  

และ “สมุทรสาคร” เป5นจังหวัดท่ีมีความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด 

 

รูปท่ี 4.1- 6 10 จังหวัดท่ีมีผู,ได,รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถบรรทุกสูงท่ีสุด 
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รูปท่ี 4.1- 7 10 จังหวัดท่ีมีผู,เสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถบรรทุกสูงท่ีสุด 

 

1.3 ชKวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ 

  จากรูปท่ี 4.1-8 ได,แสดงช(วงเวลาที่มักเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกบ(อยคร้ังท่ีสุดซ่ึงคือช(วงเวลาตี 5 หรือช(วง

เช,ามืดโดยมีจำนวนอุบัติเหตุสูงมากกว(า 140 ครั้งในช(วงเวลาดังกล(าว รองลงมาได,แก(ช(วงบ(าย 15.00-15.59 น. 

และ ช(วง 10.00-10.59 น. จำนวนประมาณ 130 คร้ัง 

 

รูปท่ี 4.1- 8 ช(วงเวลาเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 4.1- 9 ช(วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุแล,วผู,ขับรถบรรทุกมักเสียชีวิต 

 

รูปท่ี 4.1- 10 ช(วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุแล,วมีผู,ขับรถประเภทอ่ืนๆเสียชีวิต 

 

  รูปที่ 4.1-9 และ 4.1-10 เป5นการวิเคราะหQถึงจำนวนอุบัติเหตุที่มีผู,เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ  ณ ช(วงเวลา

ต(างๆโดยจะแบ(งเป5นผู,เสียชีวิตเป5นตัวผู,ขับรถบรรทุก (รูปท่ี 4.1-9) และ ผู,เสียชีวิตเป5นผู,ขับรถประเภทอ่ืนๆหรือ

คู(กรณี (รูปที่ 4.1-10) ผลที่ได,คือในส(วนของช(วงเวลาที่ผู,ขับรถบรรทุกมักเสียชีวิตนั้นคือช(วงกลางดึกและช(วง

ใกล,เช,าโดยมักมีการเสียชีวิตในช(วงเวลา 4.00-5.00 น. เป5นจำนวน 16 ราย รองลงมาได,แก(ช(วงเวลาเที่ยงคืน 

ในส(วนของช(วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุที่ผู,ขับรถประเภทอื่นๆ เสียชีวิตนั้น จะเห็นได,ชัดเจนว(า ช(วงเวลา 5.00-

6.00 น. มีจำนวนสูงท่ีสุดอยู(ท่ีประมาณ 54 ราย โดยมีจำนวนลดลงในช(วงเวลากลางวันและเร่ิมมีจำนวนเพ่ิมข้ึน

อีกครั้งในช(วงเย็นและช(วงกลางคืน จากตัวเลขดังกล(าวทำให,เห็นถึงความสอดคล,องกันกับช(วงเวลาที่มักเกิด

อุบัติเหตุและสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ อันสามารถกล(าวได,ว(า จากจำนวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นประกอบกับจำนวน

ผู,เสียชีวิตจากอุบัติเหตุดังกล(าวทั้งในส(วนของผู,ขับรถบรรทุกและผู,ขับรถประเภทอื่นๆนั้น ช(วงเวลาที่อันตราย

และมักเกิดอุบัติเหตุท่ีรุนแรงท่ีสุดคือช(วงเช,ามืดหรือในช(วงเวลาประมาณ 4.00-6.00 น. 
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1.4 จำนวนอุบัติเหตุ 

  จากรูปที่ 4.1-11 จะเห็นได,ว(าจำนวนอุบัติเหตุรถบรรทุกนั้นเพิ่มขึ้นในช(วงระหว(างป} 2559 และ 2560 

ซึ่งเพิ่มขึ ้นประมาณ 350 ครั้งในช(วงป}ดังกล(าว และมีจำนวนลดลงเล็กน,อยในป}ถัดมาโดยลดลงประมาณ       

50 ครั้งซึ่งมีลักษณะแนวโน,มใกล,เคียงกับจำนวนผู,เสียชีวิตที่เพิ่มขึ้นในป}แรกและเร่ิมคงที่ในป}ถัดมา (จำนวน

ผู,เสียชีวิตป} 59 : 60 : 61 คือ 337 : 494 : 498) อย(างไรก็ตามจำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บกลับมีจำนวนเพิ่มสูงมาก

ในช(วงป}แรกและลดลงมาเช(นกันในช(วงป}ถัดมา (จำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บป} 59 : 60 : 61 คือ 1068 : 1465 : 

1154) โดยจากตัวเลขดังกล(าวยังไม(สามารถสรุปได,ว(าจำนวนอุบัติเหตุจะเริ่มน,อยลงในป}ถัดๆไป โดยต,องอาศัย

การเก็บข,อมูลอย(างต(อเนื่องต(อไปเพื่อให,ทราบถึงแนวโน,มของการเพิ่มขึ้นและลดลงของการเกิดอุบัติเหตุ 

จำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิต 

 

รูปท่ี 4.1- 11 จำนวนอุบัติเหตุ, ผู,เสียชีวิตและผู,ได,รับบาดเจ็บประจำป} 2559, 2560 และ 2561 

 

1.5 สัดสKวนผูMท่ีไดMรับบาดเจ็บและเสียชีวิต 

  จากรูปที่ 4.1-12 ในแผนภาพด,านซ,ายและด,านขวาแสดงถึงสัดส(วนของผู,ท่ีได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิต 

แยกตามผู,ที่ได,รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิตจากรถบรรทุก และจากรถคู(กรณีประเภทอื่นๆ จะเห็นได,ว(าสัดส(วน

ผู,ได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิตนั้นมีสัดส(วนที่ใกล,เคียงกันคือ 80:20 หรือกล(าวได,ว(าเมื่อมีอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับ

รถบรรทุกเกิดขึ้น ผู,ขับขี่รถประเภทอื่นๆที่ไม(ใช(รถบรรทุกมีโอกาสบาดเจ็บและเสียชีวิตสูงถึง 78 และ 80 

เปอรQเซ็นตQตามลำดับ ในส(วนของผู,ขับขี่รถบรรทุกนั้นมีโอกาสได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิตเพียง 22 และ 20 

เปอรQเซ็นตQ 
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รูปท่ี 4.1- 12 สัดส(วนผู,ได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถบรรทุก 

 

1.6 ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) 

  ดัชนีความรุนแรงเป5นหนึ่งในตัวชี้วัดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุโดยจะเป5นการนำตัวเลขของ

จำนวนผู,เสียชีวิตมาเทียบกับจำนวนอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องทั้งหมดที่เกิดขึ้น มีค(าตั้งแต( 0 ถึง 1 โดยยิ่งมีค(าใกล,     

1 หมายถึงมีความรุนแรงมากและในทางตรงกันข,ามค(าใกล, 0 หมายถึงมีความรุนแรงต่ำ จากรูปที่ 2.2-13      

ในป} 2559 เป5นป}ที่มีดัชนีความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุสูงที่สุดโดยมีค(า 0.585 ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับรูปท่ี 

4.1-11 จะเห็นได,ว(าจำนวนอุบัติเหตุนั้นต่ำกว(าในป} 2559 นั่นคือ ในป}ดังกล(าวมีผู,เสียชีวิตเป5นจำนวนมากทำให,

ดัชนีความรุนแรงมีค(าสูง ในทางกลับกันในป} 2560 มีจำนวนอุบัติเหตุสูงที่สุดแต(กลับมีค(าดัชนีความรุนแรงต่ำ 

หรือกล(าวได,ว(ามีสัดส(วนอุบัติเหตุท่ีไม(รุนแรงมากนักซ่ึงทำให,มีผู,เสียชีวิตไม(มาก 

 

รูปท่ี 4.1- 13 ดัชนีความรุนแรงของอุบัติเหตุประจำป} 2559 2560 และ 2561 
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1.7 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุแยกตามประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดเหตุ 

  ในส(วนนี้จะเป5นการวิเคราะหQสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับประเภทรถบรรทุกที่มักเกิด

อุบัติเหตุ 3 ประเภทโดยมี “รถกระบะบรรทุก”, “รถพ(วง” และ “รถกึ่งพ(วง” โดยในรูปที่ 4.1-14 ถึง 4.1-16 

จะเป5นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกประเภทดังกล(าว 5 อันดับแรก จะเห็นได,ว(ามีสาเหตุท่ี

คล,ายคลึงกัน โดยสาเหตุหลักคือ “ขับรถด,วยความเร็ว” และ “หลับใน”  ซึ่งสาเหตุที่มาจากการขับรถด,วย

ความเร็วและหลับในจะสอดคล,องกับช(วงเวลาที่มักเกิดอุบัติเหตุซึ่งก็คือช(วงเวลา ตี 4 และตี 5 ตามรูปที่ 4.1-8 

ถึง 4.1-9 อันเป5นช(วงที่ผู,ขับอาจเกิดอาการอ(อนล,าจากการขับในช(วงกลางคืนที่ผ(านมาและทำให,หลับในหรือใน

ช(วงเวลาดังกล(าวน้ันมักมีการจราจรท่ีปลอดโปร(งทำให,สามารถขับรถด,วยความเร็วท่ีสูงได, 

 

 

รูปท่ี 4.1- 14 สาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถกระบะบรรทุก 
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รูปท่ี 4.1- 15 สาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถพ(วง 

 

รูปท่ี 4.1- 16 สาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถก่ึงพ(วง 

 

2. กรณีอุบัติเหตุท่ีมี “รถบรรทุก” เป̂น “รถตMนเหตุ” 

  ในส(วนของกรณีอุบัติเหตุท่ีมีรถบรรทุกเป5นรถต,นเหตุ จากข,อมูลอุบัติเหตุทั้งหมดตั้งแต(ป} พ.ศ. 2559 

ถึง 2561 ที่มีรถบรรทุกเป5นรถต,นเหตุทั้งหมดได,ถูกนำมาวิเคราะหQถึง สาเหตุการชน, ลักษณะการชน, ประเภท

คู(กรณี และ ประเภทรถบรรทุกท่ีเป5นรถต,นเหตุ ดังน้ี 

2.1 สาเหตุการชน 

  จากรูปที่ 4.1-17 จะเห็นได,ว(าจากจำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด 1,366 กรณีในช(วง 3 ป}พบว(าสาเหตุหลัก

ของการเกิดอุบัติเหตุที่มีรถบรรทุกเป5นต,นเหตุได,แก( “หลับใน” มากถึง 16.6 เปอรQเซ็นตQ รองลงมา ได,แก( “ขับ

รถด,วยความเร็ว” 9.6 เปอรQเซ็นตQ “ขับตามหลังระยะกระชั้นชิด” 9.2 เปอรQเซ็นตQ “ฝนตกถนนลื่น” 9.0 
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เปอรQเซ็นตQ และ “ขับตัดหน,าระยะกระชั้นชิด” 8.2 เปอรQเซ็นตQ ตามลำดับ โดยสัดส(วนที่เหลือได,แก(สาเหตุอื่นๆ 

อย(างไรก็ตาม จะเห็นได,ว(าสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกมักเกิดขึ้นจากความผิดพลาดส(วน

บุคคลหรือความไม(พร,อมขณะขับรถ โดยมีเพียงแค( “ฝนตกถนนลื่น” ท่ีเป5นปXจจัยท่ีไม(ได,เกิดจากความผิดพลาด

ของตัวผู,ขับข่ีรถบรรทุกเอง 

 

รูปท่ี 4.1- 17 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุหลัก 5 สาเหตุ 

 

2.2 ลักษณะการชน 

  จากรูปที ่ 4.1-18 ลักษณะการชนที ่มีสัดส(วนสูงที ่สุดได,แก( “ชนท,าย” โดยมีสัดส(วนอยู (มากถึง        

42.5 เปอรQเซ็นตQหรือคิดเป5นเกือบครึ ่งหนึ ่งของลักษณะการชนที ่เกิดจากรถบรรทุกเป5นต,นเหตุ โดย

นอกเหนือจากลักษณะการชนประเภทนี้ยังมี “เสียหลักพลิกคว่ำบนถนน” 10.8 เปอรQเซ็นตQ “เสียหลักตกถนน

ชนถาวรวัตถุ” 8.9 เปอรQเซ็นตQ “เสียหลักตกถนน” 8.4 เปอรQเซ็นตQ และ “เฉี ่ยวชนรถที ่ว ิ ่งคู (ก ันมา”               

6.3 เปอรQเซ็นตQ และเมื่อเทียบกับผลดังกล(าวกับผลการวิเคราะหQก(อนหน,าในเรื่องของสาเหตุการชนทำให,พบ

ลักษณะที่สอดคล,องกันคือ การชนท,าย การเสียหลักพลิกคว่ำบนนถนน การเสียหลักตกถนน และอื่นๆ ซึ่งมี

แนวโน,มท่ีจะเกิดจากการ “หลับใน” และ “ขับรถด,วยความเร็ว” 

 

รูปท่ี 4.1- 18 ลักษณะการชนหลัก 5 ประเภท 
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2.3 ประเภทรถคูKกรณี 

  ในส(วนของประเภทรถคู(กรณีที่มักเกิดอุบัติเหตุกับรถบรรทุกโดยมีรถบรรทุกเป5นต,นเหตุ จะเห็นได,ว(ามี

สัดส(วนที่ใกล,เคียงกันโดยแบ(งออกเป5น 19.3 เปอรQเซ็นตQจากรถจักรยานยนตQ, 17.4 เปอรQเซ็นตQจากรถยนตQส(วน

บุคคล (ไม(เกิน 7 ที่นั่ง) หรือ รถเก≈ง และ 16.6 เปอรQเซ็นตQจากรถบรรทุก นอกเหนือจากนั้นยังมีกรณีที่ไม(มี

คู(กรณี  15 เปอรQเซ็นตQ และรถบรรทุกส(วนบุคคล หรือรถป¶คอัพ ท่ี 13.7 เปอรQเซ็นตQ ในส(วนของ “ไม(มีคู(กรณี” 

จะเป5นการเกิดเหตุที่ไม(มีคู(กรณีหรือกล(าวได,ว(าเกิดจากสภาพแวดล,อมหรือความผิดพลาดของตัวผู,ขับเอง อัน

อาจเกิดขึ้นจาก “ขับรถด,วยความเร็ว” หรือ “สภาพถนนที่ลื่น” และนำมาซึ่ง “การเสียหลักพลิกคว่ำ”และ 

“เสียหลักตกถนนท้ังชนและไม(ชนวัตถุข,างทาง”  

 

รูปท่ี 4.1- 19 สัดส(วนประเภทรถคู(กรณี 

 

2.4 ประเภทรถบรรทุกตMนเหตุ 

  เมื่อทราบถึงสาเหตุการชน ลักษณะการชนรวมถึง รถคู(รถกรณีประเภทต(างๆ เพื่อให,เกิดแนวทางแก,ไข

และป[องกันอุบัติเหตุท่ีถูกต,องมากที่สุด การวิเคราะหQสัดส(วนประเภทรถบรรทุกที่เกิดเหตุจึงมีความจำเป5นที่จะ

นำเข,ามาในการพิจารณา โดย “รถกึ่งพ(วง” “รถพ(วง” และ “รถกระบะบรรทุก” เป5นรถบรรทุกที่มักเป5น

ต,นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนท,องถนนมากท่ีสุด โดยมีสัดส(วนที่ 28.2, 26.8 และ 23.2 เปอรQเซ็นตQตามลำดับ 

นอกเหนือจากน้ียังมี 8.8 เปอรQเซ็นตQและ 4.3 เปอรQเซ็นตQ จาก “รถตู,บรรทุก” และ “รถบรรทุกเฉพาะกิจ” เป5น

ประเภทรถท่ีมักเป5นรถต,นเหตุอีกด,วย 
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รูปท่ี 4.1- 20 สัดส(วนประเภทรถต,นเหตุ 

 

 โดยภาพรวมของอุบัติเหตุที่มีรถบรรทุกเป5นต,นเหตุนั้นสามารถกล(าวได,ว(า “หลับใน” คือสาเหตุหลัก

ของการเกิดอุบัติเหตุที่มีรถบรรทุกเป5นต,นเหตุ และนำมาซึ่งอุบัติเหตุในลักษณะของการ “ชนท,าย” โดยมักมี

คู(กรณีเป5น “รถจักรยานยนตQ” “รถเก≈ง” “รถบรรทุก” “ไม(มีคู(กรณี” และ “รถป¶คอัพ” ตามลำดับ ซึ่งรถ

ต,นเหตุส(วนใหญ(จะเป5นรถบรรทุกประเภท “รถก่ึงพ(วง” “รถพ(วง” และ “รถกระบะบรรทุก” 

 

3. กรณีอุบัติเหตุท่ีมี “รถอ่ืนๆ” เป̂น “รถตMนเหตุ” 

  ในกรณีนี้จะมีรูปแบบการวิเคราะหQเช(นเดียวกับกรณีก(อนหน,า แต(จะเป5นการวิเคราะหQในส(วนของ 

สาเหตุการชน ลักษณะการชน ประเภทคู(กรณี และ ประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุ ในส(วนท่ีมีรถอื่นๆเป5นรถ

ต,นเหตุ หรือ ในกรณีท่ีรถบรรทุกเป5นคู(กรณีเท(าน้ัน 

 

3.1 สาเหตุการชน 

  จาก 355 กรณีที่มีรถบรรทุกเป5นคู(กรณี และรถอื่นๆ เป5นรถต,นเหตุ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่รถ

อื่นๆไปชนกับรถบรรทุกนั้นมักเกิดจาก “ขับรถด,วยความเร็ว” “ขับรถตามหลังในระยะกระชั้นชิด” “ขับล้ำไป

ในช(องจราจรฝX§งตรงข,าม” “หลับใน” และ “ขับตัดหน,าระยะกระช้ันชิด” โดยจะสังเกตได,ว(าสาเหตุของการเกิด

อุบัติเหตุล,วนแล,วแต(เกิดข้ึนจากความผิดพลาดและประมาทส(วนบุคคลของผู,ขับข่ีเอง 
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รูปท่ี 4.1- 21 สาเหตุการชนหลัก 5 สาเหตุ 

 

3.2 ลักษณะการชน 

  จากรูปที่ 4.1-22 ลักษณะการชนที่เกิดขึ้นบ(อยที่สุดคือกรณี “ชนท,าย” ซึ่งมีมากถึง 44.5 เปอรQเซ็นตQ 

อันเป5นสัดส(วนที่มากที่สุด โดยลักษณะการชนอื่นๆที่เป5นลักษณะการชนที่มักเกิดขึ้นก็คือ “เฉี่ยวชนรถที่วิ่งคู(  

กันมา” “ชนประสานงา” “เข,าไปใต,ท,องรถบรรทุก” และ “เฉี่ยวชนกับรถคันอ่ืนๆในทิศทางตรงกันข,าม” ซ่ึง

สอดคล,องกับสาเหตุการชนในลักษณะต(างๆทั้ง 5 ลักษณะในหัวข,อ 3.1  และยังสามารถอธิบายลักษณะการ 

“ชนประสานงา” และ “เฉ่ียวชนกับรถคันอ่ืนๆในทิศทางตรงกันข,าม” ได, เพราะ หน่ึงในสาเหตุหลักของการชน

คือการขับล้ำเข,าไปในช(องจราจรฝX§งตรงข,าม อย(างไรก็ตาม การ “เข,าไปติดใต,ท,องรถบบรทุกหรือโดนรถบรรทุก

ทับน้ัน” จะเป5นกรณีท่ีเกิดข้ึนกับรถจักรยานยนตQเพียงอย(างเดียวเท(าน้ัน 

 

รูปท่ี 4.1- 22 ลักษณะการชนหลัก 5 ประเภท 

 

3.3 ประเภทรถอ่ืนๆ ท่ีเป̂นรถตMนเหตุ 

  จากผลการวิเคราะหQ ทำให,ทราบว(ารถ “จักรยานยนตQ” นั้นเป5นประเภทยานพาหนะที่มักเป5นต,นเหตุ

ของการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดด,วยสัดส(วน 25.5 เปอรQเซ็นตQ โดยรองลงมาคือ “รถยนตQส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7     

ที่นั่ง) หรือ รถเก≈ง ที่ 23.6 เปอรQเซ็นตQและ “รถบรรทุกส(วนบุคคล (ป¶คอัพ)” “รถโดยสาร” และ “รถบรรทุก” 

ท่ี 18.9 14.4 และ 7.89 เปอรQเซ็นตQ ตามลำดับ 



รายงานฉบับสมบูรณ. บทที่ 4 การวิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก และขMอมูลที่ไดMจากการสำรวจ 

 

โครงการศึกษาและวิเคราะห.ป>ญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดจากรถบรรทุกขนาดใหญKในประเทศไทย 4-18 

 

รูปท่ี 4.1- 23 สัดส(วนประเภทรถคู(กรณี 

 

3.4 ประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

 

รูปท่ี 4.1- 24 สัดส(วนประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

 

  จากภาพที่ 4.1-24 “รถกึ่งพ(วง”และ “รถกระบะบรรทุก” เป5นประเภทของรถบรรทุกที่ถูกชนมาก

ที่สุดด,วยสัดส(วน 32.5 และ 32.4 เปอรQเซ็นตQ ซึ่งถือว(ารถบรรทุก 2 ประเภทนี้ครอบครองสัดส(วนของประเภท

รถบรรทุกมากกว(าครึ่งหนึ่ง โดยอันดับอื่นๆประกอบไปด,วย “รถพ(วง” “รถตู,บรรทุก” และ “รถลากจูง” 

ตามลำดับ 

  ในส(วนของกรณีที่ “รถบรรทุก” เป5นรถคู(กรณีนั้น โดยสรุปสาเหตุหลักของอุบัติเหตุคือ “ขับรถด,วย

ความเร็ว” และเป5นเหตุให,เกิดอุบัติเหตุในลักษณะของการชนท,าย โดยยานพาหนะที่มักเป5นรถต,นเหตุของ

อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับรถบรรทุกนั้นคือ “รถจักรยานยนตQ” และ “รถยนตQส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7 ที่นั่ง)” และ

รถบรรทุกท่ีถูกชนบ(อยท่ีสุดคือรถบรรทุกประเภท “รถก่ึงพ(วง” และ “รถกระบะบรรทุก” 
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4. กรณีอุบัติเหตุ “ชนทMาย” 

  จากการวิเคราะหQข,อมูลใน 2 กรณีก(อนหน,า จะเห็นได,ว(า กรณี “ชนท,าย” เป5นลักษณะการชนที่มี

สัดส(วนมากที่สุดโดยมีสัดส(วนมากกว(า 40 เปอรQเซ็นตQจากทั้ง 2 กรณี ไม(ว(าจะเป5นในกรณีที่รถบรรทุกเป5นรถ

ต,นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ หรือรถอ่ืนๆ เป5นต,นเหตุ ดังน้ันในกรณีน้ีอุบัติเหตุท่ีมีลักษณะการชนในรูปแบบการ

ชนท,ายจะถูกนำมาวิเคราะหQเพ่ิมเติมในรูปแบบของ สัดส(วนรถบรรทุกท่ีเป5นรถต,นเหตุและรถคู(กรณี ประเภทรถ

คู(กรณี ประเภทรถบรรทุกต,นเหตุและคู(กรณี และ สาเหตุการชนท,าย 

 

4.1 สัดสKวนรถบรรทุกท่ีเป̂นรถตMนเหตุและรถคูKกรณี 

  จากสัดส(วนของรถต,นเหตุของการชนท,ายเมื่อเทียบกับรถอ่ืนๆแล,วพบว(า มากกว(าหนึ่งในสามของ

อุบัติเหตุมีต,นเหตุมาจาก “รถบรรทุก” หรือกล(าวได,ว(า “รถบรรทุก” ถือเป5นต,นเหตุของอุบัติเหตุ "ชนท,าย” 

บนท,องถนน แต(รถคู(กรณีที่เป5นต,นเหตุในการชนท,ายก็มีสัดส(วนที่สูงมากเช(นเดียวกัน (64 เปอรQเซ็นตQ) ซึ่งจะ

จำแนกไปตามรถแต(ละประเภท 

 

รูปท่ี 4.1- 25 สัดส(วนรถต,นเหตุของการชนท,าย 

 

4.2 รถคูKกรณีของการชนทMาย 

 

รูปท่ี 4.1- 26 สัดส(วนรถคู(กรณีของการชนท,าย 
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  ในกรณีนี้อุบัติเหตุชนท,ายจะถูกแบ(งออกเป5น 2 ประเภท คือ รถที่มักไปชนท,ายรถบรรทุก (แผนภูมิ

ด,านซ,าย) และ รถที่รถบรรทุกมักไปชนท,าย (แผนภูมิด,านขวา) โดยในส(วนของ รถคู(กรณีที่มัก ไปชนท,าย

บรรทุกนั้นมักเป5น “รถบรรทุก” ด,วยกันเอง โดยมีสัดส(วนที่ 28 เปอรQเซ็นตQ รองลงมาคือ รถจักรยานยนตQ”  

“รถยนตQส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7 ที่นั่ง)”, “รถโดยสาร” และ “รถป¶คอัพ”   ต(อมาในส(วนของ รถอื่นๆที่รถบรรทุก

มักไปชนท,ายนั้นพบว(ามีสัดส(วนที่ไม(แตกต(างกันมาก โดยพบว(า “รถบรรทุก” มักขับเข,าไปชนท,าย “รถบรรทุก

ด,วยกันเอง” โดยมีสัดส(วนของอุบัติเหตุประเภทนี้มากถึง 34 เปอรQเซ็นตQ รองลงมาคือ “รถจักรยานยนตQ” เป5น

ประเภทรถที่มักถูกชนท,ายโดยรถบรรทุกด,วยสัดส(วน 21 เปอรQเซ็นตQ และต(อมาคือ “รถยนตQส(วนบุคคล ไม(เกิน 

7 ท่ีน่ัง” และ “รถป¶คอัพ” ท่ี 13 เปอรQเซ็นตQ ตามแสดงในรูปท่ี 4.1-26 

 

4.3 ประเภทรถบรรทุกตMนเหตุและคูKกรณี 

  จากรูปที่ 4.1-27 และแผนภูมิด,านซ,ายจะพบว(า “รถกระบะบรรทุก” เป5นรถบรรทุกที่มักถูกชนท,าย

โดยมีสัดส(วนที่ 33 เปอรQเซ็นตQรองลงมาคือ “รถพ(วง” ด,วยสัดส(วนใกล,เคียงกันที่ 30 เปอรQเซ็นตQ นอกจากน้ี 

จากแผนภูมิด,านขวาทำให,ทราบว(า “รถพ(วง” นอกจากมักเป5นรถประเภทที่มักจะถูกชนท,ายแล,ว ยังเป5น

รถบรรทุกที่เป5นรถต,นเหตุของการชนท,ายหรือเป5นรถบรรทุกที่ขับเข,าไปชนท,ายรถอื่นๆ ด,วยสัดส(วนที่ 30 

เปอรQเซ็นตQ ลำดับต(อมาคือ “รถกึ ่งพ(วง” และ “รถกระบะบรรทุก” ที ่สัดส(วน 29 และ 22 เปอรQเซ็นตQ 

ตามลำดับ  

 

รูปท่ี 4.1- 27 สัดส(วนประเภทรถบรรทุกต,นเหตุและคู(กรณี 

 

4.4 สาเหตุการชนทMาย 

  จากรูปที่ 4.1-28 สาเหตุหลักของการที่รถบรรทุกถูกชนท,ายโดยรถประเภทอื่นๆ คือ “ขับรถตามหลัง

ในระยะกระชั้นชิด” หรือ ขับจี้ท,ายรถด,านหน,า ตามมาด,วย “หลับใน” และ “จอดไหล(ทาง” โดยทั้ง 3 สาเหตุ

น้ีมีสัดส(วนเกือบครึ่งหน่ึงของสาเหตุอื่นๆ ตามมาด,วย“ขับรถด,วยความเร็ว” และ “ขับตัดหน,าระยะกระชั้นชิด” 

ด,วยสัดส(วนดังรูป 
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รูปท่ี 4.1- 28 5 สาเหตุหลักของการชนท,าย (รถอ่ืนๆเข,าไปชนท,าย) 

 

 

รูปท่ี 4.1- 29 5 สาเหตุหลักของการชนท,าย (รถอ่ืนๆเข,าไปชนท,าย) 

 

  จากรูป พบว(า สาเหตุของการที่รถบรรทุกเข,าไปชนท,ายรถอื่นๆ มาจากการ “ขับเร็ว”,  “หลับใน” 

และ “ขับตามหลังระยะกระชั้นชิด” ซึ่งทั้ง 3 สาเหตุนี้มีสัดส(วนมากกว(า 50 เปอรQเซ็นตQหรือครึ่งหนึ่งของสาเหตุ

ท้ังหมด นอกจากน้ียังมี “ขับตัดหน,าระยะกระช้ันชิด” และ “ประมาท” เป5นสาเหตุของการชนท,ายรถบรรทุกท่ี

เกิดข้ึนบ(อย 

 ในกรณีที่เป5นอุบัติเหตุชนท,ายนั้น จากการวิเคราะหQพบว(ารถต,นเหตุของชนท,ายส(วนใหญ(จะเป5น 

“รถบรรทุก” และจากการวิเคราะหQคู(กรณีของอุบัติเหตุชนท,ายน้ันยังทำให,ทราบอีกว(า “รถบรรทุก” เองเช(นกัน

ก็เป5นรถคู(กรณีส(วนใหญ(ของอุบัติเหตุประเภทนี้ กล(าวคือ “รถบรรทุกมักขับชนท,ายรถบรรทุกด,วยกันเองบ(อย

ที่สุด” ในทางตรงกันข,ามเมื่อวิเคราะหQถึงกรณีที่รถบรรทุกโดนชนท,ายนั้นทำให,ทราบประเภทรถที่ขับชนท,าย

รถบรรทุกบ(อยที่สุดคือ “รถจักรยานยนตQ”, “รถโดยสาร”, “รถยนตQส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7 ที่นั่ง)” และ “รถป¶ค

อัพ” ตามลำดับ โดยประเภทรถบรรทุกที่ถูกชนท,ายมากที่สุดนั้นคือ “รถพ(วง”, “รถกึ่งพ(วง” และ “รถกระบะ

บรรทุก” และ รถบรรทุกที่มักถูกรถคันอื่นๆชนท,ายมากที่สุดคือ “รถพ(วง” และ “รถกึ่งพ(วง” ในส(วนของ
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สาเหตุการชนท,ายนั้น จากการวิเคราะหQพบว(า เมื่อเป5นอุบัติเหตุที่รถบรรทุกถูกชนท,ายโดยรถคันอื่นๆนั้นมักมี

สาเหตุมาจาก “ขับตามหลังระยะกระชั้นชิด” “หลับใน” และ “การจอดรถไหล(ทาง (รถบรรทุกเป5นฝßายจอด)” 

แต(หากเป5นกรณีที่รถบรรทุกไปชนท,ายรถคันอื่นๆจะมีสาเหตุหลักมาจาก “หลับใน” และ “ขับตามหลังระยะ

กระช้ันชิด” 

 

5. กรณีอุบัติเหตุ “ชนทMาย” ท่ีมีสาเหตุมาจาก “การจอดไหลKทาง” 

  ในการวิเคราะหQส(วนนี้ถึงแม,ว(า “การจอดไหล(ทาง” จะไม(ได,เป5นสาเหตุการชนที่มีสัดส(วนสูงที่สุดของ

อุบัติเหตุท่ีมีลักษณะชนท,าย แต(สาเหตุอ่ืนๆได,แก( การขับตามหลังกระช้ันชิด, หลับใน, ขับรถด,วยความเร็ว และ

ขับตัดหน,ากระชั้นชิด ล,วนกล(าวได,ว(าเป5นความผิดพลาดและความประมาทส(วนบุคคลของผู,ขับขี่ ซึ่งแตกต(าง

จากการจอดไหล(ทาง เนื่องจากชนรถที่จอดไหล(ทาง อาจเกิดมาจากความเข,าใจผิดของผู,ขับหรือเกิดจากความ

ประมาทของผู,ขับที่จอดรถไหล(ทาง เพราะฉะนั้นการวิเคราะหQถึงรถต,นเหตุและรถคู(กรณีของการชนท,ายที่มี

สาเหตุมาจากการจอดไหล(ทางจึงเป5นสิ่งที่สามารถพัฒนาความรู,และความเข,าใจถึงประเภทรถที่มักชนรถไหล(

ทางรวมถึงรถที่มักถูกชนจากการจอดไหล(ทาง โดยจะแบ(งการวิเคราะหQเป5น สัดส(วนของรถประเภทต(างๆทั้งรถ

ต,นเหตุและรถคู(กรณี และ ประเภทรถต,นเหตุ  

 

5.1 สัดสKวนของรถประเภทตKางๆท้ังรถตMนเหตุและรถคูKกรณี 

  จากรูปที่ 4.1-30 และแผนภูมิด,านซ,ายทำให,ทราบว(า “รถบรรทุก” มักเป5นรถต,นเหตุ (รถคันที่จอดอยู(

ไหล(ทาง) ของการ “ชนท,าย” ที่มีสาเหตุมาจาก “การจอดไหล(ทาง” โดยมีมากถึง 94 เปอรQเซ็นตQ และจาก

แผนภูมิด,านขวาทำให,ทราบถึงรถคู (กรณีที ่มักเข,าไปชนท,ายรถบรรทุกที ่จอดอยู(บริเวณไหล(ทาง ซึ ่งก็คือ 

“รถจักรยานยนตQ” เป5นยานพาหนะที ่มักชนท,ายรถบรรทุกที ่จอดบนไหล(ทางมากที ่สุดด,วยสัดส(วนถึง            

51 เปอรQเซ็นตQ นอกจากนี้ยังมี “รถป¶คอัพ”, “รถยนตQส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7 ที่นั่ง)”, “รถโดยสาร” ที่มักเข,าไป

ชนท,ายรถบรรทุกท่ีจอดบนไหล(ทางด,วยเช(นกัน 

 

รูปท่ี 4.1- 30 สัดส(วนรถต,นเหตุและคู(กรณีของการชนท,ายท่ีเกิดจากการจอดไหล(ทาง 
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5.2 ประเภทรถตMนเหตุ 

  ในกรณีนี้จะเป5นการวิเคราะหQถึงประเภทของรถบรรทุกที่มักถูกชนท,ายจากการจอดอยู(บนไหล(ทาง 

โดยเมื่อนำ 94 เปอรQเซ็นตQของรถบรรทุกที่เป5นรถต,นเหตุจากแผนภูมิด,านซ,ายมาแยกประเภท ทำให,ทราบว(า 

สัดส(วนประเภทของรถบรรทุกที ่มักถูกชนท,ายนั ้นมีความใกล,เคียงกันโดย อันดับ 1 คือ “รถพ(วง” ท่ี              

31 เปอรQเซ็นตQ รองลงมาคือ “รถกระบะบรรทุก” 30 เปอรQเซ็นตQ “รถกึ่งพ(วง” 28 เปอรQเซ็นตQ และ “รถบรรทุก

เฉพาะกิจ” กับ “รถบรรทุกอ่ืนๆ” อีกอย(างละ 6 เปอรQเซ็นตQ ดังรูป 

 

รูปท่ี 4.1- 31 สัดส(วนประเภทรถท่ีต,นเหตุของการชนท,ายท่ีเกิดจากการจอดไหล(ทาง 

 

  ต(อเนื่องจากกรณีอุบัติเหตุที่มีสาเหตุมาจากการชนท,าย เนื่องจากรถบรรทุกมักจะจอดบริเวณไหล(ทาง 

และจากผลการวิเคราะหQในกรณีก(อนหน,า (กรณีที่ 3) พบว(า 1 ในสาเหตุหลักที่รถบรรทุกถูกชนท,ายก็คือการ 

“จอดไหล(ทาง” ดังนั้นเมื่อทำการวิเคราะหQเพิ่มเติมก็ทำให,ทราบว(ายานพาหนะที่มักจะเข,าไปชนท,ายรถบรรทุก

ที่จอดไหล(ทางนั้นมากกว(าครึ่งหนึ่ง คือ “รถจักรยานยนตQ” โดยมี “รถป¶คอัพ” และ “รถยนตQส(วนบุคคล       

(ไม(เกิน 7 คน)” เป5นสัดส(วนรองลงมา นอกจากนี้การวิเคราะหQประเภทของรถบรรทุกที่ถูกชนท,ายโดยมีสาเหตุ

มาจากการจอดไหล(ทางพบว(า “รถพ(วง” “รถกระบะบรรทุก”และ “รถกึ่งพ(วง” เป5นประเภทรถบรรทุกที่จอด

ไหล(ทางและมักจะถูกชนท,ายเป5นส(วนใหญ( 

 

6. กรณีอุบัติเหตุระหวKาง “รถบรรทุก” กับ “รถจักรยานยนต.” 

  ในส(วนของการวิเคราะหQในกรณีนี้จะเป5นการวิเคราะหQเฉพาะอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นระหว(างรถบรรทุกและ

รถจักรยานยนตQ เนื่องจากทั้งจากการวิเคราะหQก(อนหน,าทั้ง กรณีที่มีรถบรรทุกเป5นรถต,นเหตุ และ รถอื่นๆเป5น

รถต,นเหตุ ทำให,สามารถกล(าวได,ว(า รถจักรยานยนตQ เป5นยานพาหนะที่มักเกิดอุบัติเหตุกับรถบรรทุกบ(อยคร้ัง

ที่สุด และมีสัดส(วนที่สูงที่สุดคือ 19.3 เปอรQเซ็นตQ โดยการวิเคราะหQในกรณีนี้จะแบ(งการวิเคราะหQเป5น สัดส(วน

ระหว(างรถบรรทุกและรถจักรยานยนตQที่เป5นต,นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ สาเหตุการชน ลักษณะการชน และ

ประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุด,วย 
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6.1 สัดสKวนระหวKางรถบรรทุกและรถจักรยานยนต. 

  จากรูป พบว(า 65 เปอรQเซ็นตQ หรือมากกว(าครึ่งหนึ่งของจำนวนอุบัติเหตุระหว(าง “รถบรรทุก” และ 

“รถจักรยานยนตQ” ล,วนมีต,นเหตุมาจาก “รถจักรยานยนตQ” 

 

รูปท่ี 4.1- 32 สัดส(วนรถต,นเหตุระหว(าง “รถบรรทุก” และ “รถจักรยานยนตQ” 

 

6.2 สาเหตุการชน 

  จากรูปท่ี 4.1-33 ในภาพรวมนั ้น สาเหตุของการเกิดอุบ ัต ิเหตุระหว(าง “รถบรรทุก” และ               

“รถจักรยานยนตQ” มีสาเหตุหลักมาจาก “ขับเร็ว” “ขับตัดหน,าระยะกระชั้นชิด” “จอดไหล(ทาง” และ 

“ประมาทร(วม” กับ “แซงผิดกฎหมายหรือแซงคับขัน” ด,วยสัดส(วนตามภาพด,านบน 

  โดยเมื่อพิจารณาเฉพาะกรณีที่มีต,นเหตุมาจากรถจักรยานยนตQนั้น พบว(า “ขับเร็ว” และ “ขับตัดหน,า

ระยะชั้นชิด” ยังคงเป5นสาเหตุหลักของการอุบัติเหตุระหว(างยานพาหนะทั้ง 2 ประเภท รวมถึงสาเหตุอื่นๆ โดย

มีสัดส(วนท่ีแตกต(างกันไป 

 

รูปท่ี 4.1- 33 5 สาเหตุการชนหลักระหว(าง “รถบรรทุก” และ “รถจักรยานยนตQ” ในภาพรวม 
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รูปท่ี 4.1- 34 5 สาเหตุการชนหลักระหว(าง “รถบรรทุก”และ“รถจักรยานยนตQ” ท่ีรถจักรยานยนตQ เป5น

ต,นเหตุ 

6.3 ลักษณะการชน 

  ในภาพรวม ลักษณะการชนที่เกิดขึ้นบ(อยที่สุดระหว(าง “รถบรรทุก” และ “รถจักรยานยนตQ” คือการ 

“ชนท,าย”  ซึ ่งมีสัดส(วนมากกว(าครึ ่งหนึ ่งของลักษณะการชนทั ้งหมด (55.26 เปอรQเซ็นตQ) ตามมาด,วย       

“หลุดเข,าไปใต,ท,องรถ” และ “เฉี ่ยวชนกับรถที ่ว ิ ่งคู (กันมา” ที ่ 13.21 และ 11.32 เปอรQเซ็นตQ รวมถึง           

“ชนประสานงา” และ “เฉ่ียวชนรถในทิศทางตรงกันข,าม” ตามลำดับ 

  ในกรณีที่มีรถจักรยานยนตQเป5นรถต,นเหตุ “ชนท,าย” ยังคงเป5นลักษณะการชนหลักด,วยสัดส(วน

มากกว(าครึ ่งหนึ ่งของลักษณะการชนทั้งหมดด,วยสัดส(วนถึง 52.92 เปอรQเซ็นตQ โดยลักษณะอื่นๆ ยังคง

เหมือนกับภาพรวมของอุบัติเหตุเว,นแต(สัดส(วนของแต(ละลักษณะการชน 

 

 

รูปท่ี 4.1- 35 5 ลักษณะการชนหลักระหว(าง “รถบรรทุก” และ “รถจักรยานยนตQ” ในภาพรวม 
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รูปท่ี 4.1- 36 5 ลักษณะการชนหลักระหว(าง “รถบรรทุก” และ “รถจักรยานยนตQ” ท่ีรถจักรยานยนตQเป5น

ต,นเหตุ 

  

6.4 ประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

  จากรูปท่ี 4.1-37 ในภาพรวมของอุบัติเหตุระหว(าง “รถบรรทุก” และ “รถจักรยานยนตQ” (แผนภูมิ

ด,านซ,าย) สัดส(วนของรถบรรทุกที่มักเกิดอุบัติเหตุกับรถจักรยานยนตQคือ “รถกระบะบรรทุก” และ “รถพ(วง” 

ที่ 37 และ 31 เปอรQเซ็นตQ ตามลำดับ นอกจากนี้ในกรณีที่มีรถจักรยานยนตQเป5นรถต,นเหตุ(แผนภูมิด,านขวา)    

ก็ยังให,ผลเช(นเดิมคือ “รถกระบะบรรทุก” และ “รถพ(วง” ยังเป5นรถบรรทุกทั้ง 2 ประเภทท่ีมักเกิดอุบัติเหตุกับ 

“รถจักรยานยนตQ”  

 

รูปท่ี 4.1- 37 สัดส(วนประเภทรถบรรทุกท่ีมักเกิดอุบัติเหตุกับรถจักรยานยนตQ 

 

  โดยสรุปอุบัติเหตุส(วนใหญ(ระหว(าง “รถบรรทุก” และ “รถจักรยานยนตQ”รถจักรยานยนตQมัก         

เป5นรถต,นเหตุของอุบัติเหตุโดยมีสัดส(วนถึง 65 เปอรQเซ็นตQ และในส(วนของสาเหตุการชนนั้นไม(ว(าจะเป5นใน

ภาพรวมหรือเฉพาะที่มีรถจักรยานยนตQเป5นต,นเหตุส(วนใหญ(เกิดจาก “ขับรถด,วยความเร็ว” และ “ขับตัดหน,า

กระชั้นชิด” เช(นเดียวกับสาเหตุการชน ในส(วนของลักษณะการชนทั้ง 2 กรณีให,ผลการวิเคราะหQเดียวกันคือมี
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การ “ชนท,าย” เป5นลักษณะการชนที่พบบ(อยที่สุด โดยรถบรรทุกที่เกิดอุบัติเหตุบ(อยที่สุดนั้นคือ “รถกระบะ

บรรทุก” และ “รถพ(วง” 

 

7. กรณีอุบัติเหตุท่ีมีผูMเสียชีวิต (Fatal Cases) 

  การวิเคราะหQในส(วนนี้จะเป5นการวิเคราะหQเฉพาะในส(วนของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นระหว(างรถบรรทุกกับ 

รถประเภทอื่นๆที่มีผู,เสียชีวิต หรือกล(าวได,ว(า เป5นการวิเคราะหQอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงค(อนข,างสูงและนำมา

ซึ่งการเสียชีวิตทั้งการเสียชีวิตในที่เกิดเหตุและการเสียชีวิตภายหลัง การวิเคราะหQในส(วนนี้จะแบ(งเป5น สาเหตุ

การชน ลักษณะการชน ประเภทรถต,นเหตุและคู(กรณี และ ประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

 

7.1 สาเหตุการชน 

  สาเหตุหลักของการชนที่ทำให,มีผู,เสียชีวิตคือ “ขับเร็ว” โดยมีสัดส(วนประมาณ 1 ใน 5 ของสาเหตุ

ทั้งหมด (21.03 เปอรQเซ็นตQ) รองลงมาคือ “หลับใน” และ “ขับตัดหน,าระยะกระชั้นชิด” ที่ 13.99 และ 11.15 

เปอรQเซ็นตQ ตามลำดับ รวมถึง “จอดไหล(ทาง” และ “แซงผิดกฎหมาย/แซงคับขัน” ที ่ 7.36 และ 6.41 

เปอรQเซ็นตQ ตามลำดับ  

 

รูปท่ี 4.1- 38 5 สาเหตุการชนหลักท่ีทำให,มีผู,เสียชีวิต 

 

7.2 ลักษณะการชน 

  จากรูปที่ 4.1-39 ลักษณะการชนที่พบบ(อยที่สุดในอุบัติเหตุที่มีผู,เสียชีวิตคือ “ชนท,าย” โดยมีสัดส(วน

มากกว(าครึ่งหนึ่งของลักษณะการชนทั้งหมด (51.45 เปอรQเซ็นตQ) โดยมี “ชนประสานงา”, “เฉี่ยวชนกับรถที่ว่ิง

คู(กันมา” “เสียหลักตกถนน ชนถาวรวัตถุ” และ “ขับทับ/เหยียบรถมอเตอรQไซคQ” เป5นลักษณะการชนหลัก

อ่ืนๆ รองลงมาตมลำดับ 



รายงานฉบับสมบูรณ. บทที่ 4 การวิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก และขMอมูลที่ไดMจากการสำรวจ 
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รูปท่ี 4.1- 39 5 ลักษณะการชนหลักท่ีทำให,มีผู,เสียชีวิต 

 

7.3 ประเภทรถตMนเหตุและคูKกรณี 

  จากรูป เม่ือสังเกตท่ีแผนภูมิด,านซ,ายจะพบว(า เกือบ 50 เปอรQเซ็นตQของอุบัติเหตุท่ีมีผู,เสียชีวิต เกิดจาก 

“รถบรรทุก” ตามมาด,วย “รถจักรยานยนตQ” ที่ 21 เปอรQเซ็นตQ และรถประเภทอื่นๆตามมา และเมื่อพิจารณา

ที่แผนภูมิด,านขวาถึงรถคู(กรณีท่ีมักเกิดอุบัติเหตุกับรถบรรทุกแล,วมีผู ,เสียชีวิตพบว(า “รถจักรยานยนตQ”           

มีสัดส(วนที่สูงที่สุด รองลงมาคือ “รถยนตQส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7 คน)” และ “รถบรรทุก” โดยมีสัดส(วนใกล,เคียง

กันเร่ิมจาก 30 เปอรQเซ็นตQ 20 เปอรQเซ็นตQ และ 15 เปอรQเซ็นตQ ตามลำดับ 

 

 

รูปท่ี 4.1- 40 สัดส(วนรถต,นเหตุและรถคู(กรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุและมีผู,เสียชีวิต 

 

7.4 ประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

  จากรูปท่ี 4.1-40 ทำให,ทราบว(า “รถบรรทุก” เป5นรถประเภทท่ีเก่ียวข,องกับอุบัติเหตุท่ีมีผู,เสียชีวิตมาก

ที่สุดด,วยสัดส(วนเกือบครึ่งหนึ่งของรถทุกประเภท เพราะฉะนั้นรูปที่ 4.1-41 จึงเป5นการแยกประเภทรถบรรทุก

ที่เกี่ยวข,องกับอุบัติเหตุที่มีผู,เสียชีวิตออกมา ซึ่งผลคือ “รถกระบะบรรทุก” และ “รถพ(วง” เป5นรถบรรทุกท่ี
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เกี ่ยวข,องกับอุบัติเหตุที ่มีผู ,เสียชีวิตมากที่สุดที ่ประเภทละ 31 เปอรQเซ็นตQ รองลงมาคือ “รถกึ่งพ(วง” ท่ี              

20 เปอรQเซ็นตQและประเภทอ่ืนๆ ลดหล่ันกันไป 

 

รูปท่ี 4.1- 41 สัดส(วนประเภทรถบรรทุกท้ังท่ีเป5นรถต,นเหตุและคู(กรณีของอุบัติเหตุท่ีมีผู,เสียชีวิต 

 

  ในกรณีที่เป5นอุบัติเหตุที่มีผู,เสียชีวิตนั้น สาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุคือ “ขับเร็ว” และ “หลับใน” 

โดยมากกว(าครึ่งหน่ึงเป5นอุบัติเหตุในลักษณะของการ “ชนท,าย” ซึ่งรถต,นเหตุที่เป5นอุบัติเหตุที่ทำให,มีผู,เสียชีวิต

นั้น 49 เปอรQเซ็นตQมาเกิดจากรถบรรทุก และคู(กรณีที่เมื่อเกิดอุบัติเหตุกับรถบรรทุกแล,วมีผู,เสียชีวิตนั้นมักจะ

เป5นรถประเภท  “รถจักรยานยนตQ” “รถยนตQส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7 ที่นั่ง)” และ “รถบรรทุก” ด,วยกันเอง 

ตามลำดับ โดยเม่ือแยกประเภทรถบรรทุกต,นเหตุที่เกี่ยวข,องกับอุบัติเหตุที่มีผู,เสียชีวิตนั้น ส(วนใหญ(มาจาก   

“รถพ(วง” และ “รถกระบะบรรทุก” 

 

การวิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกประจำป̀ พ.ศ. 2559 ถึง 2560 จากกรมทางหลวง (HAIMS) 

  เนื้อหาส(วนนี้จะเป5นผลการวิเคราะหQข,อมูลจากฐานข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกประจำป}ของกรมทาง

หลวง หรือ ระบบ “HAIMS” ซึ่งได,ทำการวิเคราะหQโดยจำแนกประเภทของรถบรรทุกออกเป5น 3 ประเภทตาม

ข,อมูลที่ได,รับ คือ “รถบรรทุก 6 ล,อ” “ รถบรรทุกมากกว(า 6 ล,อ (แต(ไม(เกิน 10 ล,อ)” และ “รถบรรทุก

มากกว(า 10 ล,อ” การวิเคราะหQเน้ือหาข,อมูลจะเป5นการวิเคราะหQในช(วงป}พ.ศ. 2559 และ 2560 โดยข,อมูลท่ีได,

นั้นจะมีความแตกต(างในเรื่องของเนื้อหาข,อมูลเมื่อเปรียบเทียบกับข,อมูลของกรมการขนส(งทางบก โดยจาก

ฐานข,อมูลดังกล(าวทำให,สามารถวิเคราะหQข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกได, ดังน้ี 

1. ภาพรวมของการเกิดอุบัติเหตุ 

2. จังหวัดท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถบรรทุก 

3. ช(วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

4. จำนวนอุบัติเหตุ 
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5. จำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิต  

6. ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) 

7. สาเหตุและลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ 

 

1. ภาพรวมของการเกิดอุบัติเหตุ 

 ภาพรวมของการเกิดอุบัติเหตุจากการวิเคราะหQข,อมูลจากฐานข,อมูลของกรมทางหลวงนั้นจะเป5นการ

วิเคราะหQถึงภาพรวมของอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุกโดยรวม การวิเคราะหQในกรณีนี้จะถูกแบ(งออกเป5น 

จำนวนยานพาหนะที่เกี่ยวข,องกับการเกิดอุบัติเหตุ สัดส(วนรถบรรทุกที่เกี่ยวข,องกับการเกิดอุบัติเหตุ สาเหตุ

หลักของการเกิดอุบัติเหตุ 

 

1.1 จำนวนยานพาหนะท่ีเก่ียวขMองกับการเกิดอุบัติเหตุ 

  จากรูป จะเห็นได,ว(าจำนวนอุบัติเหตุระหว(างป} 2559 และ 2560 มีการเพิ่มขึ้นเล็กน,อย โดยเพิ่มจาก 

2879 คร้ังต(อป}เป5น 3105 คร้ังต(อป}ซ่ึงสอดคล,องกับจำนวนผู,เสียชีวิตท่ีก็มีเพ่ิมข้ึนเช(นกันจาก 563 รายต(อป}เป5น 

585 รายต(อป} อย(างไรก็ตาม จากภาพดังกล(าวจะเห็นได,ว(าจำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บนั้นมีจำนวนที่ลดลงโดยลดลง

จาก 2659 รายต(อป}เป5น 2424 รายต(อป} ซึ่งจากข,อมูลดังกล(าวนั้นเป5นข,อมูลในช(วงระยะเวลา 2 ป} เพื่อให,เกิด

การคาดการณQที่ถูกต,องในเรื่องของ จำนวนอุบัติเหตุ, จำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บและจำนวนผู,เสียชีวิต จึงควรมีการ

เก็บและวิเคราะหQข,อมูลเพ่ิมเติมในป}ถัดๆไปเพ่ือให,ทราบถึงแนวโน,มท่ีเกิดข้ึนอย(างชัดเจน 

 

รูปท่ี 4.1- 42 สัดส(วนยานพาหนะเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและประเภทรถคู(กรณี 
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1.2 สัดสKวนรถบรรทุกท่ีเก่ียวขMองกับการเกิดอุบัติเหตุ 

  สัดส(วนของจำนวนรถบรรทุกที่เกี่ยวข,องกับการเกิดอุบัติเหตุนั้น จากฐานข,อมูลของ HAIMS จะแบ(ง

ประเภทรถบรรทุกออกเป5น 3 ประเภทซึ่งคือ “รถบรรทุก 6 ล,อ” “รถบรรทุก 6 – 10 ล,อ” และ “รถบรรทุก

มากกว(า 10 ล,อ”  จากรูปท่ี 4.1-43 จะเห็นได,ว(าอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุกส(วนใหญ(นั้นจะเป5นอุบัติเหตุ

ที่เกี่ยวข,องกับ “รถบรรทุกมากกว(า 10 ล,อ” ด,วยสัดส(วนมากกว(าครึ่งหนึ่งหรือ 53 เปอรQเซ็นตQ รองลงมาคือ 

“รถบรรทุก 6 ล,อ” และ “ รถบรรทุก 6 – 10 ล,อ” ด,วยสัดส(วน 33 และ 13 เปอรQเซ็นตQ ตามลำดับ 

 

รูปท่ี 4.1- 43 สัดส(วนประเภทรถบรรทุกท่ีเก่ียวข,องกับการเกิดอุบัติเหตุ 

 

1.3 สาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวขMองกับรถบรรทุก 

  จากรูปแสดง 5 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุหลักที่เกี ่ยวข,องกับรถบรรทุก โดยจะเป5นข,อมูลรวมจาก

รถบรรทุกทั้ง 3 ประเภท โดยจะเห็นได,ว(าสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุนั้นคือ “ขับรถด,วยความเร็ว” 

รองลงมาคือ “หลับใน” โดยมีสัดส(วนที่ 15.7 และ 14.7 เปอรQเซ็นตQหรือประมาณ 1 ใน 3 ของสาเหตุการเกิด

อุบัติเหตุทั้งหมด และยังมีสาเหตุหลักอื่นๆที่มีสัดส(วนรองลงมาคือ “ขับรถตัดหน,าระยะกระชั้นชิด”, “ขับรถ

ตามหลังระยะกระช้ันชิด” และ “ฝนตกถนนล่ืน”  

 

รูปท่ี 4.1- 44 ภาพรวมสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถบรรทุก 
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2. จังหวัดท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวขMองกับรถบรรทุก 

  การวิเคราะหQสถิติอุบัติเหตุสำหรับจังหวัดที่มีการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกสูงสุดสามารถทำให,ทราบถึง

พื้นที่เสี่ยงหรือพื้นที่ๆมักมีการเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุกรวมถึงจำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิต

จากอุบัติเหตุนั้นๆเพื่อให,สามารถเรียงลำดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุที่พื้นที่ต(างๆและแก,ไขได,อย(าง

ถูกต,อง โดยจากรูปที่ 4.1-45 จะเห็นได,ว(าพื้นที่จังหวัดที่มีจำนวนอุบัติเหตุสูงที่สุดนั้นคือ “กรุงเทพมหานคร” 

และ “นครราชสีมา” โดยทั้ง 2 พื้นที่มีจำนวนอุบัติเหตุมากกว(า 300 ครั้ง ในขณะที่จังหวัดอื่นๆทั้งหมดน้ันมี

จำนวนอุบัติเหตุไม(เกิน 250 ครั้ง ในจำนวนนี้ จังหวัดที่มีจำนวนอุบัติเหตุรองลงมาคือ “ตาก” “ชลบุรี” และ 

“ปทุมธานี” ตามลำดับ  

  ในส(วนของรูปที่ 4.1-46 นั้น จะเป5นการอธิบายถึงจำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับ

รถบรรทุก ณ จังหวัดต(างๆ จะเห็นได,ว(าพื้นที่จังหวัด “นครราชสีมา” เป5นจังหวัดที่มีจำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บสูง

ที่สุด รองลงมาคือ “ตาก” และ “กรุงเทพมหานคร” อย(างไรก็ตาม เพื่อให,เห็นภาพที่ชัดเจนของความรุนแรง

ของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนน้ัน จึงจำเป5นต,องมีการวิเคราะหQถึงจำนวนผู,เสียชีวิตจากอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถบรรทุก

ตาม รูปที่ 4.1-47 ซึ่งจะเห็นได,ว(าพื้นที่จังหวัด “ปราจีนบุรี” นั้นเป5นจังหวัดที่มีผู,เสียชีวิตสูงที่สุด 33 ราย โดย

รองลงมาคือ “นครราชสีมา” “สงขลา” และ “ร,อยเอ็ด” ที่จำนวน 28 รายเท(ากัน โดยจังหวัดอื่นๆจะมีจำนวน

ผู,เสียชีวิตลดลงตามลำดับดังแสดงในรูปท่ี 4.1-47  

  จากรูปที่ 4.1-45 – 4.1-47 นั้น จะเห็นได,ว(าถึงแม,ว(า “กรุงเทพมหานคร” จะเป5นพื้นที่ ท่ีมีจำนวน

อุบัติเหตุสูงที ่สุดแต(กลับไม(ติดอันดับพื ้นที ่ๆมีผู ,เสียชีวิตสูงที ่สุด หรือกล(าวได,ว(าอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้นท่ี 

“กรุงเทพมหานคร” นั้นเป5นการเกิดอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงไม(มากนักโดยจะมีเพียงผู,ได,รับบาดเจ็บเป5นส(วน

ใหญ( และในส(วนของจังหวัด “นครราชสีมา” นั ้น จะเห็นได,ว(ามีจำนวนอุบัติเหตุและผู ,เสียชีวิตรวมถึง

ผู,ได,รับบาดเจ็บค(อนข,างสูง ซึ่งถือเป5น 1 ในจังหวัดที่อันตรายและมักเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุก 

นอกจากนี ้จ ังหวัด “ปราจีนบุร ี” ยังเป5นจังหวัดที ่ม ีผู ,เสียชีว ิตสูงที ่ส ุดในขณะที ่จำนวนอุบัติเหตุและ

ผู,ได,รับบาดเจ็บมีน,อย หรือกล(าวได,ว(า “ปราจีนบุรี” เป5นอีกจังหวัดที่มีอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงของการเกิด

อุบัติเหตุค(อนข,างสูง 

 

รูปท่ี 4.1- 45 10 จังหวัดท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุดในประเทศไทย 
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รูปท่ี 4.1- 46 จังหวัดท่ีมีผู,ได,รับบาดเจ็บจากการเกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุดในประเทศไทย 

 

 

รูปท่ี 4.1- 47 จังหวัดท่ีมีผู,เสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุดในประเทศไทย 

 

3. ชKวงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

  จากรูปที่ 4.1-48 และ 4.1-49 ทำให,ทราบถึงช(วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุเป5นประจำและช(วงเวลาที่เมื่อมี

อุบัติเหตุเกิดขึ้นและมักจะมีผู,เสียชีวิตของอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุกทั้ง 3 ประเภท (รถบรรทุกไม(เกิน    

6 ล,อ รถบรรทุก 6 – 10 ล,อ และ รถบรรทุกมากกว(า 10 ล,อ) โดยในรูปที่ 4.1-48 จะเป5นการอธิบายถึง

ช(วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุบ(อยครั้ง จะเห็นได,ว(าอุบัติเหตุส(วนใหญ(มักเกิดขึ้นในช(วงเวลา 14:00 น. ถึง 17.00 น. 

ในทางตรงข,ามอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุกแล,วมีผู,เสียชีวิตนั้นมักเกิดขึ้นในช(วงใกล,เช,า (เช,ามืด) และ    

ช(วงค่ำ หรือ 05.00 น. และ 19.00 น. อันมีสอดคล,องกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุหลักซึ่งคือ “ขับรถเร็ว” 
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เพราะช(วงเวลาดังกล(าวการจราจรมักไม(หนาแน(นมากทำให,สามารถใช,ความเร็วที่สูงอันเป5นเหตุให,เกิดอุบัติเหตุ

ข้ึนได, รวมถึงสาเหตุหลักอย(างการ “หลับใน” ท่ีอาจเกิดข้ึนได,ในช(วงเช,ามืด 

 

รูปท่ี 4.1- 48 ช(วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุด 

 

รูปท่ี 4.1- 49 ช(วงเวลาท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุและมีผู,เสียชีวิตสูงท่ีสุด 

 

4. จำนวนอุบัติเหตุ 

 

รูปท่ี 4.1- 50 จำนวนอุบัติเหตุ, ผู,ได,รับบาดเจ็บและผู,เสียชีวิตประจำป} 2559 และ 2560 
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  จากรูปที่ 4.1-50 จะเห็นได,ว(าจำนวนอุบัติเหตุระหว(างป} 2559 และ 2560 นั้นมีจำนวนเพิ่มขึ้น โดย

เพิ่มขึ้นจาก 2879 ครั้งในป} 2559 เป5น 3105 ครั้งในป} 2560 เช(นเดียวกับจำนวนผู,เสียชีวิตที่เพิ่มขึ้นจาก 563 

รายเป5น 585 ราย ในทางกลับกันจำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุกกลับลดลง โดย

ลดลงประมาณ 250 ราย ซึ่งในส(วนนี้จำเป5นต,องเก็บข,อมูลอย(างต(อเนื่องต(อไปเพื่อที่จะได,ทราบถึงแนวโน,มท่ี

เกิดข้ึนเพ่ือท่ีจะได,หาแนวทางป[องกันและแก,ไขได,ถูกต,อง 

 

5. ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) 

  ดัชนีความรุนแรงนั้นเป5นตัวชี้วัดความรุนแรงของอุบัติเหตุ โดยจะเป5นสัดส(วนระหว(างจำนวนผู,เสียชีวิต

กับจำนวนอุบัติเหตุทั ้งหมดและจะมีค(าระหว(าง 0 ถึง 1 โดยเมื ่อค(าเข,าใกล, 1 จะถือว(าเป5นอุบัติเหตุที ่มี       

ความรุนแรงสูงและในทางตรงกันข,ามหากค(าเข,าใกล, 0 ก็จะเป5นอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงไม(มาก หรือกล(าวได,

ว(ายิ่งค(าสูงย่ิงมีความรุนแรงสูงขึ้น จากรูปที่ 4.1-51 จะเห็นได,ว(า “รถบรรทุกไม(เกิน 6 ล,อ” และ “รถบรรทุก   

6 – 10 ล,อ” (แผนภูมิแท(ง 2 อันด,านซ,าย) มีค(าที่ใกล,เคียงกันที่ประมาณ 0.25 ซึ่งถือว(ามีความรุนแรงไม(สูงมาก

นัก แต(ในส(วนของ “รถบรรทุกมากกว(า 10 ล,อ” จะมีค(าดัชนีความรุนแรงที่ 0.5 ซึ่งถือเป5นอุบัติเหตุที่มีความ

รุนแรงค(อนข,างสูง 

 

รูปท่ี 4.1- 51 ดัชนีความรุนแรงของอุบัติเหตุรถบรรทุกท้ัง 3 ประเภท 

 

6. สาเหตุและลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ 

  ในส(วนนี้จะเป5นการวิเคราะหQสาเหตุและลักษณะการชนของรถบรรทุกแต(ละประเภท คือ “รถบรรทุก

ไม(เกิน 6 ล,อ” “รถบรรทุก 6 – 10 ล,อ” และ “รถบรรทุกมากกว(า 10 ล,อ” โดยในส(วนของรูปที่ 4.1-52 –  

4.1-54 จะเป5นการอธิบายถึงสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกและรูปที่ 4.1-55 – 4.1-57 จะเป5น

การอธิบายถึงลักษณะการชนท่ีเกิดข้ึนกับอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข,องกับรถบรรทุก  

  รูปที่ 4.1-52 – 4.1-54 เป5นรูปที่อธิบายถึงสาเหตุการชนของรถบรรทุกทั้ง 3 ประเภท โดยสาเหตุ   

การชนของอุบัติเหตุที ่เกี ่ยวข,องกับรถบรรทุกทั ้งหมดนั้นมีความคล,ายกันซึ ่งคือมีสาเหตุมาจาก “ขับรถ         
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ด,วยความเร็ว” โดยมีสัดส(วนประมาณ 3 ใน 4 หรือประมาณ 75 เปอรQเซ็นตQของสาเหตุการชนทั้งหมด โดยมี 

“หลับใน” “ขับรถตัดหน,าระยะกระชั้นชิด” “ขับรถตามหลังระยะกระชั้นชิด” “อุปกรณQภายในรถบกพร(อง

หรือชำรุด” ”แซงผิดกฎหมาย” และ “ขับรถไม(ชำนาญ” เป5นสาเหตุหลักอ่ืนๆรองลงมา  

  จากรูปที่ 4.1-55 – 4.1-57 แสดงให,เห็นถึงลักษณะการชนหลักของอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุก

แต(ละประเภท โดยจะเห็นได,ว(าลักษณะการชนที่เกิดขึ้นบ(อยที่สุดในอุบัติเหตุที่เกี ่ยวข,องกับรถบรรทุกท้ัง        

3 ประเภทคือ “ชนท,าย” และ “เสียหลักตกถนน ชนถาวรวัตถุ” โดย 2 ลักษณะการชนหลักนี้มีสัดส(วนรวมกัน

ที่ประมาณ 1 ใน 3 หรือประมาณ 30 เปอรQเซ็นตQของลักษณะการชนทั้งหมด โดยลักษณะการชนหลักอื่นๆท่ี

เป5นลักษณะที่เกิดขึ้นบ(อยจะมี “เสียหลักตกถนน (ไม(ชนกับถาวรวัตถุ)” “ชนเกาะกลางหรือเสาไฟฟ[า” และ 

“เฉ่ียวชนรถท่ีว่ิงคู(กันมา” เป5นลักษณะการชนท่ีเกิดข้ึนบ(อยรองลงมาจาก 2 ลักษณะการชนท่ีกล(าวข,างต,น  

 

รูปท่ี 4.1- 52 สาเหตุการชนหลักของรถบรรทุกไม(เกิน  6 ล,อ 

 

 

รูปท่ี 4.1- 53 สาเหตุการชนหลักของรถบรรทุก 6 – 10 ล,อ 
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รูปท่ี 4.1- 54 สาเหตุการชนหลักของรถบรรทุกมากกว(า 10 ล,อ 

 

รูปท่ี 4.1- 55 ลักษณะการชนหลักของรถบรรทุกไม(เกิน 6 ล,อ 

  

รูปท่ี 4.1- 56 ลักษณะการชนหลักของรถบรรทุก 6 – 10 ล,อ 



รายงานฉบับสมบูรณ. บทที่ 4 การวิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก และขMอมูลที่ไดMจากการสำรวจ 
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รูปท่ี 4.1- 57 ลักษณะการชนหลักของรถบรรทุกมากกว(า 10 ล,อ 

 

4.1.2 การวิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกเพื่อหาป>จจัยที่สKงผลตKอความรุนแรงของอุบัติเหตุ

รถบรรทุก 

ที่ปรึกษาได,ทำการวิเคราะหQข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกเพื่อหาปXจจัยที่ส(งผลต(อความรุนแรงของอุบัติเหตุ

รถบรรทุกที่เกิดขึ้น โดยใช,ข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกจาก 2 แหล(งข,อมูล ได,แก( ข,อมูลจากฐานข,อมูลอุบัติเหตุ

รถบรรทุกจากกรมการขนส(งทางบก และฐานข,อมูลอุบัติเหตุของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

(ระบบ HAIMS) ในการศึกษานี้ได,ใช,วิธีการวิเคราะหQข,อมูลแบบจำลอง Logistic Regression และ Multiple 

Linear Regression ขึ้นอยู(กับลักษณะตัวแปรตามที่นำมาวิเคราะหQ โดยผลที่ได,จากการวิเคราะหQข,อมูล จะ

แสดงถึงความสัมพันธQระหว(างตัวแปรต(างๆที่เกี่ยวข,องกับอุบัติเหตุรถบรรทุกและความรุนแรงที่เกิดขึ้นกับ

อุบัติเหตุรถบรรทุก  

4.1.2.1 ผลการวิเคราะห.ขMอมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกโดยใชMฐานขMอมูลของกรมการขนสKงทางบก 

จากการวิเคราะหQ Regression Model เป5นการวิเคราะหQปXจจัยต(างๆ เช(น ประเภทรถบรรทุก หรือ 

สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ (สาเหตุการชน) ที่มีผลต(อความรุนแรงของอุบัติเหตุ ซึ่งข,อมูลดังกล(าวนี้จะมี ตัว

แปรตามเป5น ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ (Y) แบ(งออกเป5น อุบัติเหตุที่มีผู,เสียชีวิต และอุบัติเหตุที่ไม(มี

ผู ,เสียชีวิต (รูปแบบท่ี 1) และระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุ โดยคำนวณค(าความรุนแรงจากจำนวน

ผู,ได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิต (รูปแบบที่ 2) เปรียบเทียบกับตัวแปรต,นทั้งหมด 5 ตัวแปรอันประกอบไปด,วย 

ช(วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ (เวลา), ประเภทรถบรรทุกที่เกิดอุบัติเหตุ (ประเภทรถบรรทุก), รถคู(กรณีของการเกิด

อุบัติเหตุ (รถคู(กรณี), สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ (สาเหตุ) และ ลักษณะหรือรูปแบบการชน (ลักษณะการชน) 
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โดยในแต(ละตัวแปรต,นนั้นจะถูกแยกออกเป5นตัวแปรย(อยทั้งหมด 20 ตัวแปร (X1 – X20) และมีรายละเอียด

ดังแสดงในตารางท่ี 4.1-2 

ตารางท่ี 4.1- 2 ข,อมูลตัวแปร ในการวิเคราะหQ Regression Model (ข,อมูลกรมการขนส(งทางบก) 
 

 

Dependent Variable (Y) (รูปแบบท่ี 1) 

ความรุนแรง Fatal (Y) 1 = Fatal 0 = Otherwise 

Dependent Variable (Y) (รูปแบบท่ี 2) 

ค(าความรุนแรง 

ค(าความรุนแรง 

(Y) Continuous Variable 

Independent Variable (Xn) 

เวลา Time (X1) 1 = กลางคืน 0 = Otherwise 

ประเภทรถบรรทุก 

Truck (X2) 1 = รถพ(วง 0 = Otherwise 

Truck (X3) 1 = รถกระบะบรรทุก 0 = Otherwise 

Truck (X4) 1 = รถก่ึงพ(วง 0 = Otherwise 

Truck (X5) 1 = รถบรรทุกอ่ืนๆ 0 = Otherwise 

รถคู(กรณี 

Victim (X6) 1 = จักรยานยนตQ 0 = Otherwise 

Victim (X7) 1 = รถยนตQน่ังส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7 ท่ีน่ัง) 0 = Otherwise 

Victim (X8) 1 = รถป¶คอัพ 0 = Otherwise 

Victim (X9) 1 = รถประเภทอ่ืนๆ 0 = Otherwise 

สาเหตุ 

Cause (X10) 1 = ขับเร็ว 0 = Otherwise 

Cause (X11) 1 = หลับใน 0 = Otherwise 

Cause (X12) 1 = ตามหลังระยะกระช้ันชิด 0 = Otherwise 

Cause (X13) 1 = ตัดหน,าระยะกระช้ันชิด 0 = Otherwise 

Cause (X14) 1 = สาเหตุอ่ืนๆ 0 = Otherwise 

ลักษณะการชน 

Crash (X15) 1 = ชนท,าย 0 = Otherwise 

Crash (X16) 1 = เสียหลักตกถนน ชนถาวรวัตถุ 0 = Otherwise 

Crash (X17) 1 = เสียหลักพลิกคว่ำ 0 = Otherwise 

Crash (X18) 1 = เฉ่ียวชนรถท่ีว่ิงคู(กันมา 0 = Otherwise 

Crash (X19) 1 = ชนประสานงา 0 = Otherwise 

Crash (X20) 1 = ลักษณะการชนอ่ืนๆ 0 = Otherwise 
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 การวิเคราะห.ขMอมูลความรุนแรงของอุบัติเหตุของขMอมูลกรมการขนสKงทางบก (รูปแบบท่ี 1) 

ในการวิเคราะหQข,อมูลความรุนแรงของอุบัติเหตุ รูปแบบท่ี 1 เน่ืองจากตัวแปรตาม (Y) เป5นตัวแปรฐาน

สอง (Binary Variable) ซึ่งได,แก( ตัวแปรความรุนแรงที่มีผู,เสียชีวิต (Fatal Crash) และ ตัวแปรความรุนแรงท่ี

ไม(มีผู,เสียชีวิต (Non-Fatal Crash) ดังนั้นจึงใช,วิธีการวิเคราะหQข,อมูลแบบจำลอง Logistic Regression โดย

ก(อนเริ่มทำการวิเคราะหQแบบจำลอง Logistic Regression น้ันที่ปรึกษาได,ทำการตรวจสอบค(าสหสัมพันธQ 

(Collinearity) เพื่อทดสอบความสัมพันธQระหว(างตัวแปร โดยจะเป5นการทดสอบในเชิงตัวเลขโดยวัดจากค(า

สัมบูรณQหรือค(า Absolute ซึ่งถ,าค(าดังกล(าวมีค(าเข,าใกล, 1 จะแสดงถึงระดับความสัมพันธQระหว(างตัวแปร

ค(อนข,างสูงอันอาจทำให,เกิดอคติในการวิเคราะหQและนำมาซึ่งผลการวิเคราะหQที่ไม(ถูกต,อง ค(าสหสัมพันธQในการ

วิเคราะหQ Logistic Regression ถูกแสดงตามตารางที ่ 4.1-3 โดยจากตารางดังกล(าวแสดงให,เห็นว(าค(า

สหสัมพันธQระหว(างตัวแปรอยู(ในเกณฑQที่ดี ไม(ได,มีค(าสหสัมพันธQใดที่มีค(าสูงมากจนเกินไป (น,อยกว(า 0.7) ค(า

สหสัมพันธQส(วนใหญ(ยังอยู(ในเง่ือนไขท่ีสามารถยอมรับได,จึงไม(จำเป5นต,องตัดตัวแปรใดๆ ออกจากการวิเคราะหQ 

 

ตารางท่ี 4.1- 3 ค(าสหสัมพันธQระหว(างตัวแปรต(างๆ (ข,อมูลกรมการขนส(งทางบก) 
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ในส(วนของการวิเคราะหQนั้นจะเป5นการวิเคราะหQถึงความสัมพันธQของตัวแปรตาม (Y) กับแต(ละตัวแปร

ต,น (X) เพื่อหาความสัมพันธQของทั้ง 2 กลุ(มตัวแปรดังกล(าวในข,างต,น และจากผลการวิเคราะหQทำให,ทราบ

ความสัมพันธQระหว(าง ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ (Y) และ 

1. เวลา (X1) 

2. ประเภทรถบรรทุก (X2 – X5) 

3. รถคู(กรณี (X6 – X9) 

4. สาเหตุ (X10 – X14) 

5. ลักษณะการชน (X15 - X20) 

ผลการวิเคราะหQแบบจำลอง Logistic Regression แสดงดังตารางท่ี 4.1-4 ซ่ึงแสดงค(าสัมประสิทธ์ิตัวแปร

และระดับนัยสำคัญของโมเดลจากการวิเคราะหQข,อมูล 

1.1 ความสัมพันธQระหว(างความรุนแรงของอุบัติเหตุและช(วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

ในส(วนแรกจะเห็นได,ว(าความรุนแรงของอุบัติเหตุและช(วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ (X1) นั้นมีความสัมพันธQกัน

อย(างมีนัยสำคัญที่ระดับมากกว(า 99% โดยเมื่อสังเกตที่ค(าสัมประสิทธิ์หรือ Coefficient (Coef.) ที่มีค(า 0.458 

กล(าวได,ว(าอุบัติเหตุรถบรรทุกที่เกิดในช(วงเวลากลางคืนมักมีความรุนแรงสูงกว(าอุบัติเหตุรถบรรทุกที่เกิดใน

ช(วงเวลากลางวัน 

1.2 ความสัมพันธQระหว(างความรุนแรงของอุบัติเหตุและประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดเหตุ 

เม่ือวิเคราะหQความสัมพันธQระหว(างประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุกับความรุนแรงของอุบัติเหตุโดยใช,ตัว

แปรต,นหลักเป5นรถบรรทุกประเภทที่มักเกิดอุบัติเหตุซึ่งคือ รถพ(วง (X2), รถกระบะบรรทุก (X3) และ รถก่ึง

พ(วง (X4) เทียบกับรถบรรทุกประเภทอื่นๆ ได,ผลการวิเคราะหQคือรถบรรทุกทั้ง 3 ประเภทมีความสัมพันธQอย(าง

มีนัยสำคัญกับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุท่ีระดับนัยสำคัญมากกว(า 99% สำหรับ รถพ(วง และ รถกระบะ

บรรทุก และที่ระดับนัยสำคัญมากกว(า 95% สำหรับรถกึ่งพ(วง และเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบค(าสัมประสิทธ์ิ

ของตัวแปร (Coefficient) ของรถบรรทุกท้ัง 3 ประเภทกับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุจะพบว(า ประเภท

รถบรรทุกท่ีมีแนวโน,มความรุนแรงอุบัติเหตุสูงท่ีสุด ได,แก( รถพ(วง รถกระบะบรรทุก และ รถก่ึงพ(วง ตามลำดับ  

1.3 ความสัมพันธQระหว(างความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุและประเภทรถคู(กรณี 

จากตารางที่ 4.1-4 จะเห็นได,ว(ารถคู(กรณีหลักทั้ง 3 ประเภทของการเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุก

นั้นมีความสัมพันธQกับความรุนแรงของอุบัติเหตุอย(างมีนัยสำคัญที่ระดับมากกว(า 95% และจะเห็นได,ว(า

รถจักรยานยนตQ (X6 ) นั้นเป5นรถคู(กรณีที่มีค(าสัมประสิทธิ์ของตัวแปร (Coefficient) สูงที่สุดที่ 2.66 ตามมา

ด,วยรถยนตQนั่งส(วนบุคคล (ไม(เกิน 7 ที่นั่ง) (X7) และ รถป¶คอัพ (X8) ด,วยค(าความสัมพันธQที่ 0.87 และ 0.63 

ตามลำดับ และจากข,อมูลดังกล(าวทำให,สามารถกล(าวได,ว(ายิ ่งรถคู (กรณีมีขนาดเล็กโดยเฉพาะประเภท

รถจักรยานยนตQ ก็ย่ิงส(งผลให,ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกมีค(าสูงข้ึน 
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1.4 ความสัมพันธQระหว(างความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ในกรณีของความรุนแรงของอุบัติที่เป5นผลมาจากสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุแบบต(างๆนั้น จะเห็นได,ว(า

ทั้ง 3 สาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกี ่ยวข,องกับรถบรรทุกได,แก( ขับเร็ว (X10) หลับใน (X11) และ 

ตามหลังในระยะกระชั้นชิด (X12) เป5นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่มีนัยสำคัญที่ระดับมากกว(า 95-99% กับ

ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข,องกับรถบรรทุก โดยมีเพียง ตัดหน,าระยะกระชั้นชิด (X14) ที่เป5น

สาเหตุหลักที่ไม(มีนัยสำคัญกับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ และจากข,อมูลดังกล(าวเมื่อสังเกตถึงค(า

สัมประสิทธ์ิของตัวแปร (Coefficient) จะเห็นได,ว(าท้ังสาเหตุจาก ขับเร็ว และ หลับใน น้ันจะย่ิงส(งผลให,มีความ

รุนแรงชองอุบัติเหตุมากขึ้นเมื่อเทียบกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุลักษณะอื่นๆ แต(สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจาก 

ขับตามหลังในระยะกระช้ันชิด น้ันจะมีความรุนแรงท่ีน,อยกว(าหรือน,อยลงเม่ือเทียบกับสาเหตุอ่ืนๆ 

1.5 ความสัมพันธQระหว(างความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะการชน 

เมื่อพิจารณาถึงความสัมพันธQระหว(างความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะการชน จะเห็นได,ว(ามี

เพียงลักษณะการชนแบบ ชนท,าย (X15) เสียหลักพลิกคว่ำ (X17) และชนประสานงา (X19) ที่มีนัยสำคัญกัน

กับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุโดยมีระดับนัยสำคัญที่ 95% สำหรับกรณีชนท,าย และ 99% สำหรับ เสีย

หลักพลิกคว่ำ และ ชนประสานงา นอกจากนี้เมื่อพิจารณาถึงค(าสัมประสิทธิ์ของทั้ง 3 ตัวแปรทำให,ทราบว(า

ความรุนแรงของอุบัติเหตุนั้นจะยิ่งรุนแรงมากขึ้นถ,าเป5นการเกิดอุบัติเหตุในลักษณะ ชนประสานงา และ ชน

ท,าย แต(ถ,าหากเป5นการ เสียหลักพลิกคว่ำ จะมีความรุนแรงของอุบัติเหตุต่ำกว(าเมื่อเทียบกับลักษณะการเกิด

อุบัติเหตุแบบอ่ืนๆ 
 

ตารางท่ี 4.1- 4 ค(าสัมประสิทธ์ิของตัวแปรต,นและระดับนัยสำคัญของโมเดล รูปแบบท่ี 1 

 

Y Coef. Std. Err. z P>|z| [95% Conf. Interval] 

X1 0.4579577 0.0989158 4.63 0 *** 0.2640864 0.6518291 

X2 0.5285302 0.1365945 3.87 0 *** 0.2608099 0.7962505 

X3 0.4376838 0.1372118 3.19 0.001 *** 0.1687535 0.706614 

X4 0.3368599 0.1437067 2.34 0.019 ** 0.0551999 0.6185199 

X6 2.664187 0.1618272 16.46 0 *** 2.347011 2.981362 

X7 0.8741871 0.1387032 6.3 0 *** 0.6023337 1.14604 

X8 0.6300903 0.1494865 4.22 0 *** 0.3371022 0.9230784 

X10 0.4883657 0.1412409 3.46 0.001 *** 0.2115385 0.7651929 

X11 0.3495079 0.1398387 2.5 0.012 ** 0.0754291 0.6235868 

X12 -0.4966528 0.186742 -2.66 0.008 *** -0.8626605 -0.1306452 

X13 -0.1464026 0.168571 -0.87 0.385 
 

-0.4767956 0.1839904 
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ตารางท่ี 4.1-4 ค(าสัมประสิทธ์ิของตัวแปรต,นและระดับนัยสำคัญของโมเดล รูปแบบท่ี 1 (ต(อ) 

*** significance at 99% level. 

** significance at the 95% level. 

* significance at the 90% level. 

 

การวิเคราะห.ขMอมูลความรุนแรงของอุบัติเหตุของขMอมูลกรมการขนสKงทางบก (รูปแบบท่ี 2) 

ในรูปแบบที่ 2 นี้ ตัวแปรตาม ได,ถูกกำหนดเป5นระดับค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุ โดยคำนวณค(า

ความรุนแรงจากจำนวนผู,ได,รับบาดเจ็บและเสียชีวิต มีการใช,ค(าน้ำหนักมาคำนวณระดับความรุนแรงในกรณีท่ี

มีผู,บาดเจ็บและเสียชีวิต ค(าน้ำหนักดังกล(าวได,อ,างอิงมากจาก ตัวเลขที่ได,จากการวิเคราะหQมูลค(าการเสียชีวิต 

และมูลค(าการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน อ,างอิงจาก รายงาน“อุบัติเหตุทางถนน…ความเสียหายร,ายแรงต(อ

เศรษฐกิจไทย” โดย ณัชชา โอเจริญ (2017) สถาบันวิจัยเพ่ือพัฒนาประเทศไทย (TDRI) โดยมูลค(าดังกล(าวมีค(า 

3,000,000 บาทต(อรายต(อป}สำหรับกรณีผู,ได,รับบาดเจ็บ และ 10,000,000 บาทต(อรายต(อป}สำหรับผู,เสียชีวิต 

ตัวแปรตาม (Y) หรือค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุ จะถูกนำมาวิเคราะหQจากสมการดังน้ี 

 

   Y = (Injury Factor)(nบาดเจ็บ) + (Fatal Factor)(nเสียชีวิต)  

หรือ        Y = (0.3)(nบาดเจ็บ) + (1.0)(nเสียชีวิต) 

 

ในส(วนของการวิเคราะหQนั้นจะเป5นการวิเคราะหQถึงความสัมพันธQของตัวแปรตาม (Y) กับแต(ละตัวแปร

ต,น (X) เพื่อหาความสัมพันธQของทั้ง 2 กลุ(มตัวแปรดังกล(าวในข,างต,น เนื่องจากตัวแปรตาม (Y) เป5นค(าความ

รุนแรง ดังน้ันการวิเคราะหQในรูปแบบท่ี 2 น้ีจะใช,การวิเคราะหQแบบจำลอง Multiple Linear Regression และ

จากผลการวิเคราะหQทำให,ทราบความสัมพันธQระหว(าง ค(าความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ (Y) และ 

Y Coef. Std. Err. z P>|z| [95% Conf. Interval] 

X15 0.2694566 0.1204896 2.24 0.025 ** 0.0333014 0.5056119 

X16 0.1786681 0.2110127 0.85 0.397 
 

-0.2349091 0.5922454 

X17 -0.7153096 0.2360131 -3.03 0.002 *** -1.177887 -0.2527324 

X18 0.2287192 0.1884657 1.21 0.225 
 

-0.1406667 0.598105 

X19 1.201672 0.2146055 5.6 0 *** 0.7810532 1.622291 

_cons -1.728861 0.1503053 -11.5 0 *** -2.023454 -1.434268 

Pseudo R2 0.1809 

Log 

likelihood 
-1317.9042 

No. of 

Observation 
2,363 
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1. เวลา (X1) 

2. ประเภทรถบรรทุก (X2 – X5) 

3. รถคู(กรณี (X6 – X9) 

4. สาเหตุ (X10 – X14) 

5. ลักษณะการชน (X15 - X20) 

ผลการวิเคราะหQแบบจำลอง Multiple Linear Regression แสดงดังตารางที ่ 4.1-5 ซึ ่งแสดงค(า

สัมประสิทธ์ิตัวแปรและระดับนัยสำคัญของโมเดลจากการวิเคราะหQข,อมูล  

2.1 ความสัมพันธQระหว(างค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุและช(วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

จากตารางที่ 4.1-5 จะเห็นได,ว(าค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุและช(วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ (X1) นั้นมี

ความสัมพันธQกันอย(างมีนัยสำคัญที่ระดับมากกว(า 95% เมื่อพิจารณาค(าสัมประสิทธิ์หรือ Coefficient (Coef.) 

ที่มีค(า 0.150 ทำให,สามารถอธิบายได,ว(าในช(วงเวลากลางคืนมักจะเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกที่มีความรุนแรงสูง

กว(าในช(วงเวลากลางวัน 

2.2 ความสัมพันธQระหว(างค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุและประเภทรถบรรทุกท่ีเกิดเหตุ 

เมื่อวิเคราะหQประเภทรถบรรทุกที่เกิดอุบัติเหตุกับค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุโดยใช,ตัวแปรต,นเป5น

รถบรรทุกประเภทที่มักเกิดอุบัติเหตุ ได,แก( รถพ(วง (X2) รถกระบะบรรทุก (X3) และ รถกึ่งพ(วง (X4) เทียบกับ

รถบรรทุกประเภทอื่นๆ พบว(ารถบรรทุกทั้ง 3 ประเภทมีความสัมพันธQอย(างมีนัยสำคัญกับค(าความรุนแรงของ

อุบัติเหตุที่ระดับนัยสำคัญมากกว(า 99% เมื่อพิจารณาค(าสัมประสิทธิ์ของตัวแปร (Coefficient) ของรถบรรทุก

ทั้ง 3 ประเภทที่มีค(าเป5นจำนวนบวก จะเห็นได,ว(ารถบรรทุกประเภทที่มักก(อให,เกิดอุบัติเหตุรุนแรงสูงสุด ได,แก( 

รถกระบะบรรทุก รถพ(วง และรถก่ึงพ(วง ตามลำดับ 

2.3 ความสัมพันธQระหว(างค(าความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุและประเภทรถคู(กรณี 

จากตารางที่ 4.1-5 จะเห็นได,ว(ารถคู(กรณีหลักทั้ง 3 ประเภทของการเกิดอุบัติเหตุที่เกี ่ยวข,องกับ

รถบรรทุกนั้นไม(มีความสัมพันธQกับค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุอย(างมีนัยสำคัญ ซึ่งผลการวิเคราะหQกลับมีความ

แตกต(างจากการวิเคราะหQข,อมูลในรูปแบบท่ี 1 ท่ีใช,ตัวแปรตามเป5นตัวแปรฐานสอง  

2.4 ความสัมพันธQระหว(างค(าความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ในการวิเคราะหQค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีเป5นผลมาจากสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุแบบต(างๆ น้ัน 

จะเห็นได,ว(า มีเพียงสาเหตุเดียวที่เกี่ยวข,องกับอุบัติเหตุรถบรรทุกซึ่งก็คือ ขับเร็ว (X10) ที่มีผลต(อค(าความ

รุนแรงของอุบัติเหตุอย(างมีนัยสำคัญที่ระดับ 99% และจากข,อมูลดังกล(าวเมื่อพิจารณาค(าสัมประสิทธิ์ของตัว

แปร (Coefficient) จะเห็นได,ว(าทั้งสาเหตุจาก ขับเร็ว จะยิ่งส(งผลให,มีค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุมากกว(าเม่ือ

เทียบกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุลักษณะอ่ืนๆ  

2.5 ความสัมพันธQระหว(างค(าความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะการชน 

เมื่อพิจารณาถึงความสัมพันธQระหว(างค(าความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะการชน จะเห็น

ได,ว(ามีเพียงลักษณะการชนแบบ ชนท,าย (X15) เสียหลักพลิกคว่ำ (X17) และชนประสานงา (X19) ที่มี
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ความสัมพันธQอย(างมีนัยสำคัญกับค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุโดยมีระดับนัยสำคัญท่ี 99% และเม่ือพิจารณาค(า

สัมประสิทธิ์ของทั้ง 3 ตัวแปรทำให,ทราบว(าค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุนั้นจะยิ่งรุนแรงมากขึ้นถ,าเป5นการเกิด

อุบัติเหตุในลักษณะ ชนประสานงา และชนท,าย ตามลำดับ แต(ถ,าหากเป5นการ เสียหลักพลิกคว่ำ จะมีผลทำให,

ค(าความรุนแรงของอุบัติเหตุต่ำกว(าเมื่อเทียบกับลักษณะการเกิดอุบัติเหตุรูปแบบอื่นๆ ซึ่งสอดคล,องกับผลการ

วิเคราะหQข,อมูลในรูปแบบท่ี 1 ก(อนหน,าน้ี 

 

ตารางท่ี 4.1- 5 ค(าสัมประสิทธ์ิตัวแปรและระดับนัยสำคัญของโมเดลวิเคราะหQข,อมูล รูปแบบท่ี 2 

Y Coef. Std. Err. z P>|z| [95% Conf. Interval] 

X1 0.1499 0.0575 2.6 0.009 *** 0.037 0.2627 

X2 0.3266 0.079 4.13 0 *** 0.1716 0.4815 

X3 0.4518 0.0787 5.74 0 *** 0.2974 0.6062 

X4 0.2544 0.0824 3.09 0.002 *** 0.0927 0.416 

X6 -0.0565 0.081 -0.7 0.485 
 

-0.2155 0.1024 

X7 0.0863 0.0885 0.98 0.329 
 

-0.0872 0.2598 

X8 -0.0377 0.0948 -0.4 0.691 
 

-0.2235 0.1482 

X10 0.2867 0.0831 3.45 0.001 *** 0.1238 0.4496 

X11 0.1067 0.0865 1.23 0.218 
 

-0.063 0.2764 

X12 -0.0561 0.1041 -0.54 0.59 
 

-0.2602 0.1481 

X13 0.1144 0.0964 1.19 0.236   -0.0747 0.3034 

X15 0.2457 0.0708 3.47 0.001 ** 0.1068 0.3846 

X16 -0.0218 0.1271 -0.17 0.864   -0.271 0.2275 

X17 -0.3518 0.1174 -3 0.003 *** -0.5819 -0.1216 

X18 0.4111 0.1112 3.7 0.225   -0.1406667 0.598105 

X19 0.6386 0.1269 5.03 0 *** 0.7810532 1.622291 

_cons 0.4657 0.0837 5.56 0 *** -2.023454 -1.434268 

R-square 0.0537 

Root MSE 1.3419 

No. of 

observation 2,363 

*** significance at 99% level. 

** significance at the 95% level. 

* significance at the 90% level. 


