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บทสรุปสำหรับผู,บริหาร 

โครงการศึกษาและวิเคราะห<ป=ญหาอุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุกขนาดใหญIในประเทศไทย 

 

หลักการและเหตุผล 

เป%นที่ทราบกันดีว1า อุบัติเหตุทางถนนเป%นป9ญหาที่สำคัญของประเทศไทย จากขDอมูลบูรณาการ 3 ฐาน 

(กระทรวงสาธารณะสุข สำนักงานตำรวจแห1งชาติ และบริษัท กลางคุDมครองผูDประสบภัยจากรถ จำกัด) พบว1า        

ปT พ.ศ. 2559 มีจำนวนผูDเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยมากกว1า 21,000 คน ส1งผลใหDเกิดความสูญเสีย

ทางเศรษฐกิจอย1างมหาศาลต1อประเทศไทย เน่ืองจากผูDท่ีประสบอุบัติเหตุส1วนใหญ1เป%นประชากรในกลุ1มวัยรุ1นและวัย

ทำงาน จากรายงานสถิติอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย ปT พ.ศ. 2559 มูลนิธิไทยโรดส̂ พบว1าประเภทยานพาหนะ

ที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด ไดDแก1 จักรยานยนต^ รถยนต^นั่งส1วนบุคคล และรถยนต^บรรทุกส1วนบุคคล และมีรถบรรทุกท่ี

เกิดอุบัติเหตุรDอยละ 3 ของประเภทยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุทั้งหมด และเมื่อใด ก็ตามที่มีรถบรรทุกมาเกี่ยวขDองใน

อุบัติเหตุ จะพบว1ามีจำนวนผูDเสียชีวิตและไดDรับบาดเจ็บรุนแรงเป%นจำนวนมาก เนื่องจากขนาดและน้ำหนักของ

รถบรรทุก ที่มักจะส1งเสริมใหDอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมีความรุนแรงที่สูงขึ้น (ขDอมูลกรมการขนส1งทางบก จำนวนรถบรรทุก

ที่จดทะเบียนสะสม ณ วันที่ 31 พฤศจิกายน 2561 มีจำนวนทั้งสิ้น 1,120,209 คัน แบ1งเป%นรถบรรทุกไม1ประจำทาง

จำนวน 314,681 คัน และรถบรรทุกส1วนบุคลจำนวน 805,528 คัน) และจากขDอมูลการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกท่ี

จัดเก็บโดยกรมการขนส1งทางบก พ.ศ. 2558 – 2560 มีอุบัติเหตุจำนวน 1,781 ครั้ง มีผูDเสียชีวิตจำนวน 1,228 ราย 

และมีผูDไดDรับบาดเจ็บ 3,906 ราย 

ในปT พ.ศ. 2561 ที่ผ1านมา กลุ1มแผนงานความปลอดภัย สำนักสวัสดิภาพการขนส1งทางบก กรมการขนส1ง

ทางบกไดDมีการพัฒนาระบบรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก ซึ่งไดDมีการเก็บและบันทึกขDอมูลท่ี

เกี่ยวขDองกับอุบัติเหตุในหลายป9จจัย รวมถึงไดDมีการจัดทำรายงานการวิเคราะห^สถานการณ^อุบัติเหตุ โดยมีการสรุป

ภาพรวมของการเกิดอุบัติเหตุ จำแนกเป%นจำนวนอุบัติเหตุ จำนวนผูDเสียชีวิต และจำนวนผูDไดDรับบาดเจ็บ แยกราย

เดือนและรายปT มีการแยกประเภทรถท่ีเกิดอุบัติเหตุเป%นรถประเภทต1างๆ รวมถึงประเภทของรถคู1กรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

ช1วงเวลาที่มักเกิดอุบัติเหตุบ1อยครั้ง จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุ และสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในภาพรวม อย1างไรก็ตาม

ขDอมูลในระบบรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกที่ไดDรับการพัฒนาขึ้นมานั้น ยังคงมีขDอมูลที่สำคัญ

และเป%นประโยชน^ อย1างมากในการวิเคราะห^หาสาเหตุของอุบัติเหตุในมิติอื่นไดD นอกจากนี้ในหน1วยงานอื่นๆ ที่มี

ความเกี่ยวขDองกับการทำงานดDานอุบัติเหตุ ก็ไดDมีการรวบรวมขDอมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับรถบรรทุกเช1นเดียวกัน เช1น 

ฐานขDอมูลอุบัติเหตุของกรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท ที่ผ1านมาจึงยังไม1ไดDมีการวิเคราะห^ขDอมูลอุบัติเหตุท่ี

เกิดข้ึนกับรถบรรทุก เพ่ือหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกในภาพรวม  
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นอกเหนือจากองค^ความรูDที่ไดDจากการวิเคราะห^ขDอมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกแลDว เพื่อที่จะหาสาเหตุและความ

เสี่ยงต1อการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุก มีความจำเป%นที่จะตDองศึกษาพฤติกรรมการขับขี่ของคนขับรถบรรทุก สภาพ

รถบรรทุก และลักษณะการใชDงานของรถบรรทุกบนทางหลวง ดDวยเช1นกัน ซึ่งป9จจัยเหล1านี้เป%นป9จจัยหลักที่สำคัญท่ี

เป%นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุก เมื่อมีการวิเคราะห^ขDอมูลรูปแบบการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกร1วมกับ

พฤติกรรมของผูDขับขี่ สภาพรถ และลักษณะการใชDงานของรถบรรทุกแลDว ก็จะเขDาใจถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ

และช1องว1างของป9ญหาที่ตDองไดDรับการแกDไขต1อไป ในการดำเนินงานจะตDองมีการศึกษา ทบทวน มาตรการและ

นโยบายดDานความปลอดภัยของรถบรรทุกในป9จจุบัน และวิเคราะห^ขDอมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก โดยอาศัย

แหล1งขDอมูลที่เชื่อถือไดD เช1น ฐานขDอมูลอุบัติเหตุของกรมการขนส1งทางบก กรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท 

อีกทั้งยังมีการลงพื้นที่สำรวจ พฤติกรรมดDานความปลอดภัยของผูDขับขี่รถบรรทุก สภาพการใชDงานของรถบรรทุก 

และลักษณะการใชDงานของรถบรรทุกที่ส1งผลต1อความปลอดภัย เพื่อเป%นแนะแนวทางการกำหนดมาตรการและ

นโยบายดDานความปลอดภัยของรถบรรทุก รวมทั้งมีการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ เพ่ือถ1ายทอดองค̂ความรูD และรับฟ9ง

ความคิดเห็นจากหน1วยงานท่ีเก่ียวขDอง  

จากเหตุผลดังกล1าว สำนักสวัสดิภาพการขนส1งทางบก กรมการขนส1งทางบก ซึ ่งมีหนDาที ่และความ

รับผิดชอบเกี่ยวกับการศึกษา พัฒนาและวางแผนระบบการปmองกันอุบัติเหตุทางถนนและส1งเสริมสวัสดิภาพการ

ขนส1งทางบก เห็นว1าการดำเนินงานมาตรการความปลอดภัยต1างๆ ที่เกี ่ยวขDองกับรถบรรทุก จำเป%นตDองมีการ

วิเคราะห^และสังเคราะห^ขDอมูลที่รอบดDาน เพื่อหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกไดD ซึ่งขDอมูลเหล1านี้จะก1อใหDเกิด

องค^ความรูDที่เป%นประโยชน^อย1างมากมายในการนำไปใชDสนับสนุนการกำหนดนโยบายในประเด็นที่สำคัญ และนำไป

เผยแพร1สู1สาธารณะเพื่อรณรงค^ใหDสังคมตระหนักถึงป9ญหาอุบัติเหตุทางถนน รวมถึงนำไปใชDในการพัฒนางานวิจัย

ทางดDานความปลอดภัยทางถนนที่เกี่ยวขDองกับความปลอดภัยของรถบรรทุกต1อไป ดังนั้นสำนักสวัสดิภาพการขนส1ง

ทางบก กรมการขนส1งทางบก จึงมีความจำเป%นตDองจDางที่ปรึกษาเพื่อใหDคำปรึกษาและแนวทางในการวิเคราะห̂ขDอมูล

อุบัติเหตุรถบรรทุกเพ่ือใหDทราบสถานการณ̂อุบัติเหตุของรถบรรทุกในป9จจุบัน 

 

วัตถุประสงค< 

1. เพื่อใหDคำปรึกษาและแนวทางในการวิเคราะห^ขDอมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกเพื่อใหDทราบสถานการณ^อุบัติเหตุของ

รถบรรทุกในป9จจุบัน 

2. เพ่ือสำรวจพฤติกรรมดDานความปลอดภัยของผูDขับข่ีรถบรรทุก สภาพการใชDงานของรถบรรทุก และลักษณะการใชD

งานของรถบรรทุกที่ส1งผลต1อความปลอดภัย เพื่อนำมาเป%นขDอมูลเพิ่มเติมในการวิเคราะห^สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ

ของรถบรรทุก 
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3. เพื่อเสนอแนะแนวทางการกำหนดมาตรการเพื่อความปลอดภัยสำหรับรถบรรทุก โดยใชDผลจากการวิเคราะห̂

ขDอมูลอุบัติเหตุและขDอมูลอ่ืนๆ ท่ีไดDจากผลการศึกษาของโครงการเป%นหลัก  

ข้ันตอนการดำเนินงาน 

1. การศึกษา ทบทวน มาตรการและนโยบายดDานความปลอดภัยของรถบรรทุกในป9จจุบัน เพื่อเป%นแนวทางในการ

วิเคราะห̂ป9ญหาและมาตรการดDานความปลอดภัยของรถบรรทุกท่ีจะนำเสนอ 

- การทบทวนมาตรการและนโยบายดDานความปลอดภัยที่เกี่ยวขDองกับรถบรรทุกที่มีอยู1แลDวในป9จจุบัน

และท่ีเคยไดDมีการดำเนินการมาอย1างเป%นรูปธรรมแลDวในประเทศไทย 

- การทบทวนมาตรการและนโยบายดDานความปลอดภัยท่ียังไม1มีการดำเนินการในประเทศไทย 

2. การสำรวจ พฤติกรรมดDานความปลอดภัยของผูDขับขี่รถบรรทุก สภาพการใชDงานของรถบรรทุก และลักษณะการ

ใชDงานของรถบรรทุกท่ีส1งผลต1อความปลอดภัย 

3. การวิเคราะห̂ขDอมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก และขDอมูลท่ีไดDจากการสำรวจ 

4. การเสนอแนะแนวทางการกำหนดมาตรการและนโยบายดDานความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยพิจารณาจาก

ขDอมูลในทุกมิติท่ีไดDรับจากผลการศึกษาของโครงการ 

5. การจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ เพ่ือถ1ายทอดองค̂ความรูD และรับฟ9งความคิดเห็นจากหน1วยงานท่ีเก่ียวขDอง 

 

ผลการดำเนินงาน 

1. การศึกษา ทบทวน มาตรการและนโยบายด,านความปลอดภัยของรถบรรทุกในป=จจุบัน 

  การทบทวนมาตรการและนโยบายดDานความปลอดภัยที่เกี่ยวขDองกับรถบรรทุกที่มีอยู1แลDวในป9จจุบันและ

ที่เคยไดDมีการดำเนินการมาอย1างเป%นรูปธรรมแลDวในประเทศไทย เช1น กฎหมายความปลอดภัยในการขนส1ง / 

หลักสูตรการอบรมดDานความปลอดภัยในการขนส1งสำหรับพนักงานขับรถขนส1ง /การรับรองมาตรฐานคุณภาพ

บริการขนส1งดDวยรถบรรทุก/ การติดตั้งเครื่องบันทึกขDอมูลการเดินทางของรถที่ใชDในการขนส1ง/การจัดใหDมีสมุด

ประจำรถ ประวัติผูDประจำรถ การตรวจสอบสภาพและความพรDอมของรถและผูDขับรถ และรายงานอุบัติเหตุที่เกิด

จากการขนส1ง /การติดตั้งอุปกรณ^และแผ1นสะทDอนแสงไวDที่ตัวรถ /การจัดใหDมีเครื่องหมายหรือสัญญาณที่จะตDอง

แสดงเมื่อจำเป%นตDองจอดรถในทางเดินรถหรือไหล1ทาง /การติดตั้งอุปกรณ^สำหรับยึดตูDบรรทุกสินคDา และความ

ปลอดภัยในการขนส1งวัตถุอันตรายทางถนน เป%นตDน 

 การทบทวนมาตรการและนโยบายดDานความปลอดภัยที ่ยังไม1มีการดำเนินการในประเทศไทย เช1น          

การจัดการกับจุดบอดของรถบรรทุก (Blind spots) /การติดตั้ง Side guards /การติดแถบสะทDอนแสง /การจำกัด
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ชั่วโมงการทำงานของผูDขับขี่/ระบบการบันทึกประวัติของผูDขับขี่ /ความปลอดภัยของรถบรรทุกเพื่อการพานิชย^ ใน

สหรัฐอเมริกา และการพัฒนาดDานเทคโนโลยีเพ่ือความปลอดภัยของรถบรรทุก เป%นตDน 

 

2. การสำรวจ พฤติกรรมด,านความปลอดภัยของผู,ขับขี่รถบรรทุก สภาพการใช,งานของรถบรรทุก และลักษณะ

การใช,งานของรถบรรทุกท่ีสIงผลตIอความปลอดภัย 

  ที่ปรึกษาและทีมงาน ไดDทำการสำรวจพฤติกรรมดDานความปลอดภัยของผูDขับขี่รถบรรทุก สภาพการใชDงาน

ของรถบรรทุก และลักษณะการใชDงานของรถบรรทุกดDวยแบบสอบถามและสัมภาษณ^ ภาคสนาม ในเขต

กรุงเทพมหานคร ปทุมธานี นนทบุรี สมุทรปราการ สมุทรสาคร ชลบุรี สระบุรี นครราชสีมา ปราจีนบุรี ชัยภูมิ 

เชียงราย พระนครศรีอยุธยา และอุทัยธานี ซึ่งมีการเจาะประเด็นที่เกี่ยวขDองกับพฤติกรรมดDานความปลอดภัยของผูD

ขับข่ีรถบรรทุก สภาพดDานความปลอดภัยของรถบรรทุก ตามหมวดหมู1 ดังน้ี 

หมวดท่ี 1 ข,อมูลท่ัวไปของผู,ขับข่ี (22 คำถาม) แบ1งออกเป%น 

- ขDอมูลลักษณะทางดDานเศรษฐกิจและสังคมของผูDขับข่ี ไดDแก1 อายุ เพศ ระดับการศึกษา รายไดD  

- ขDอมูลประสบการณ^ในการขับรถบรรทุก ไดDแก1 อายุการครอบครองใบอนุญาตขับขี่ ประเภทใบอนุญาตขับขี่ท่ี

ครอบครอง ประสบการณ̂ในการขับข่ีรถบรรทุกประเภทท่ีใชDงานอยู1 

- ขDอมูลประเภทและลักษณะการใชDงานของรถบรรทุกที่ผูDขับขี่ใชDงานอยู1 ไดDแก1 ประเภทรถบรรทุก ลักษณะของ

รถบรรทุก สถานะการครอบครองรถบรรทุก ช1วงเวลาท่ีขับข่ีรถบรรทุก สินคDาท่ีบรรทุก 

- ขDอมูลสภาพรถบรรทุก ไดDแก1 อายุรถบรรทุก ระยะวิ่งของรถบรรทุก อุปกรณ^ความปลอดภัยของรถบรรทุก ประวัติ

การตรวจสภาพของรถบรรทุก 

- ขDอมูลการอบรมขับข่ีรถบรรทุก ไดDแก1 ประสบการณ̂การอบรมการขับข่ีอย1างปลอดภัย แหล1งท่ีผ1านการอบรม 

หมวดท่ี 2 พฤติกรรมในการขับข่ีรถบรรทุกของผู,ขับข่ีบนท,องถนน (24 คำถาม) เช1น การคาดเข็มขัดนิรภัย การด่ืม

แลDวขับ ความเร็วที่ใชDในการขับขี่ พฤติกรรมการผ1าไฟแดง การรักษาระยะห1างระหว1างคันหนDา การจอดรถเม่ือ

ตDองการหยุดพักรถ พฤติกรรมในการแซงและการชะลอความเร็วรถ เป%นตDน 

หมวดที่ 3 ความคิดเห็นของผู,ขับขี่ตIอมาตรการบังคับใช,กฎหมาย (9 คำถาม) เช1น การรับรูDและทัศนคติความ

คิดเห็นต1อการใชDรถใชDถนน การบังคับใชDกฎหมาย และมาตรการทางดDานความปลอดภัยของรถบรรทุกที่กำหนดโดย

ภาครัฐและผูDประกอบการ 

หมวดท่ี 4 ความคิดเห็นของผู,ขับข่ีตIอพฤติกรรมการขับข่ีท่ีสุIมเส่ียงตIอการเกิดอุบัติเหตุ (14 คำถาม) 

หมวดท่ี 5 การตรวจสอบความพร,อมของรถบรรทุก (12 คำถาม) 
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  โดยทำการสำรวจรถบรรทุกประเภทต1างๆ รวมจำนวน 1137 คัน ประกอบดDวย กลุ1มผูDประกอบการขนาด

ใหญ1 จำนวน 211 คัน กลุ1มผูDประกอบการขนาดกลาง จำนวน 264 คัน กลุ1มผูDประกอบการขนาดเล็ก จำนวน 244 

คัน กลุ1มผูDประกอบการรายย1อย จำนวน 301 คัน และรถบรรทุกวัตถุอันตราย จำนวน 117 คัน 

 

3.  การวิเคราะห<ข,อมูลอุบัติเหตุจากรถบรรทุก และข,อมูลท่ีได,จากการสำรวจ 

3.1 ผลการวิเคราะห<ข,อมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกโดยใช,ฐานข,อมูลของกรมการขนสIงทางบกและกรมทางหลวง 

จากการเปรียบเทียบระหว1างผลการวิเคราะห^ขDอมูลอุบัติเหตุรถบรรทุกโดยใชDฐานขDอมูลของกรมการขนส1ง

ทางบกและกรมทางหลวง พบว1า อุบัติเหตุที่เกิดในช1วงเวลากลางคืน มีแนวโนDมที่จะมีความรุนแรงสูงกว1าอุบัติเหตุท่ี

เกิดในเวลากลางวัน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นส1วนใหญ1เกิดจากรถจักรยานยนต^เป%นคู1กรณี เมื่อใดก็ตามที่รถบรรทุกชนกับ

รถจักรยานยนต^ มักจะมีผูDเสียชีวิตและผูDบาดเจ็บเป%นจำนวนมากกว1าการชนกับรถประเภทอื่นๆ ลักษณะการชนที่ทำ

ใหDอุบัติเหตุมีความรุนแรงสูง คือ การชนทDายและชนประสานงา 

เมื่อทำการเปรียบเทียบผลการวิเคราะห^ความรุนแรงของอุบัติเหตุ ประเภทรถบรรทุกที่เกิดเหตุ และสาเหตุ

การเกิดอุบัติเหตุ พบว1า ฐานขDอมูลกรมการขนส1งทางบกและ ฐานขDอมูลกรมทางหลวงมีความแตกต1างกัน โดยขDอมูล

ที่ไดDจากกรมการขนส1งทางบก ระบุว1ารถบรรทุกประเภทรถพ1วงและรถกระบะบรรทุกเป%นรถบรรทุกที่ส1งผลต1อความ

รุนแรงของอุบัติเหตุสูงกว1า เมื่อเปรียบเทียบกับรถบรรทุกประเภทอื่นๆ ส1วนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเกิดจากการขับ

เร็วและหลับใน ในทางกลับกันขDอมูลที่ไดDจากกรมทางหลวงระบุว1ารถบรรทุกประเภทที่ส1งผลต1อความรุนแรงของการ

เกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด คือ รถบรรทุกท่ีมีขนาดไม1เกิน 6 ลDอ ส1วนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเกิดจากเคร่ืองยนต̂บกพร1อง 

3.2 ผลการวิเคราะห<ข,อมูลจากการสำรวจพฤติกรรมด,านความปลอดภัยของผู,ขับข่ีรถบรรทุก สภาพการใช,

งานของรถบรรทุก และลักษณะการใช,งานของรถบรรทุกท่ีสIงผลตIอความปลอดภัย 

3.2.1 พฤติกรรมในการขับข่ีรถบรรทุก 

  จากการวิเคราะห^ขDอมูล พบว1า กลุ1มผูDประกอบการขนาดใหญ1มีการปฏิบัติพฤติกรรมเหล1านี้ ในสัดส1วนท่ี

มากกว1า กลุ1มผูDประกอบการขนาดเล็กลงมา ไดDแก1 การตรวจความพรDอมของรถก1อนออกเดินรถ การตรวจสอบการ

จัดเรียงสินคDาและการผูกสินคDา การคาดเข็มขัดนิรภัย และการศึกษาเสDนทางก1อนออกเดินรถ โดยเฉพาะพฤติกรรม

การคาดเข็มขัดนิรภัยขณะขับข่ี ซึ่งผูDประกอบการขนาดเล็ก และผูDประกอบการรายย1อยมีสัดส1วนในการปฏิบัติ

ค1อนขDางต่ำ ในทางกลับกัน พบว1า ในผูDขับขี่กลุ1มผูDประกอบการรายย1อย มีพฤติกรรมการชะลอความเร็วเมื่อเขDาเขต

เมือง ในสัดส1วนที่สูงกว1ากลุ1มผูDประกอบการรายอื่น ซึ่งอาจเป%นเพราะผูDประกอบการรายย1อยมักเดินทางในระยะทาง

ที่ไม1ไกลนัก และอาจเป%นการเดินทางผ1านเขตเมืองหรือเขตชุมชนบ1อยกว1า ทำใหDสามารถเลือกใชDความเร็วไดDอย1าง

เหมาะสม จากขDอมูลผู Dขับขี ่กลุ 1มผู Dประกอบการรายใหญ1พบว1า ผู Dขับขี ่สัดส1วนสูงถึงรDอยละ 95 มีการตรวจวัด
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แอลกอฮอล^ก1อนออกเดินรถ นั่นแสดงใหDเห็นว1าผูDประกอบการรายใหญ1ใหDความสำคัญกับเรื่องพฤติกรรมการเมาแลDว

ขับค1อนขDางมาก อย1างไรก็ดีในกลุ1มผูDประกอบที่มีขนาดเล็กลงมาจะใหDความสำคัญกับพฤติกรรมนี้ในสัดส1วนที่นDอย

กว1าอย1างเห็นไดDชัด นอกจากนั้นจากการสำรวจ พบว1าผูDประกอบการส1วนใหญ1ไม1ใหDความสำคัญในเร่ืองการแสดง

เคร่ืองหมายบริเวณดDานทDายตัวรถเม่ือมีการจอดบนไหล1ทาง  

3.2.2 ความคิดเห็นต1อมาตรการการบังคับใชDกฎหมาย 

จากการวิเคราะห̂ขDอมูล พบว1า ผูDขับข่ีรถบรรทุกในกลุ1มผูDประกอบการขนาดใหญ1 มีความเห็นว1ามีโอกาสนDอย

กว1าที ่จะถูกตำรวจจับกุมเมื ่อกระทำพฤติกรรมการขับขี ่ที ่ฝ�าฝ�นกฎหมาย เมื ่อเปรียบเทียบกับผู Dขับขี ่ในกลุ1ม

ผูDประกอบการที่มีขนาดเล็กกว1า โดยพฤติกรรมที่มีโอกาสถูกจับกุมของผูDขับขี่ในกลุ1มผูDประกอบการขนาดเล็ก ไดDแก1 

การใชDความเร็วเกินกำหนด ส1วนผูDประกอบการรายย1อยมีโอกาสถูกจับกุมค1อนขDางสูง ในกรณี “โทรแลDวขับ” “ไม1

คาดเข็มขัดนิรภัย” “บรรทุกน้ำหนักสินคDาเกินกว1าท่ีกฎหมายกำหนด” และ “ใชDความเร็วเกินกำหนด” 

3.2.3 ความคิดเห็นของผูDขับข่ีต1อพฤติกรรมการขับข่ีท่ีสุ1มเส่ียงต1อการเกิดอุบัติเหตุ 

ผูDขับขี่ในกลุ1มผูDประกอบการขนาดใหญ1 จำนวนนDอยกว1ารDอยละ 50 มองเห็นว1า “การตรวจสอบจุดบอดการ

มองเห็น ดDานหนDารถบรรทุก” “การตรวจสอบจุดบอดการมองเห็น ดDานขวารถบรรทุก” “การขับรถต1อเนื่องเกิน 4 

ชั่วโมง” และ “การดัดแปลงไฟหนDาและไฟทDายรถบรรทุก” เป%นพฤติกรรมเสี่ยงที่อาจก1อใหDเกิดอุบัติเหตุ ส1วนในกลุ1ม

ผูDประกอบการที่มีขนาดเล็ก และผูDประกอบการรายย1อย มีสัดส1วนนDอยที่มีความเห็นว1าพฤติกรรมเสี่ยงเหล1านี้มีความ

อันตราย  

3.2.4 การติดต้ังอุปกรณ̂และส1วนประกอบดDานความปลอดภัยของรถบรรทุก 

จากการสำรวจอุปกรณ̂และส1วนประกอบดDานความปลอดภัยของรถบรรทุก แยกตามประเภทผูDประกอบการ

นั้นพบว1ารถบรรทุกผูDประกอบการขนาดใหญ1 ในสัดส1วนที่มากกว1า รDอยละ 85 จะมีอุปกรณ^และส1วนประกอบดDาน

ความปลอดภัยครบถDวน ในขณะที่รถบรรทุกของผูDประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก จะมีสัดส1วนรถบรรทุกที่มี

การติดตั้ง “Underrun ดDานหลัง” และ “Underrun/Sideguard ดDานขDาง” ที่นDอยกว1า โดยจะยิ่งมีสัดส1วนในการ

ติดตั้งนDอยมาก ในกลุ1มผูDประกอบการรายย1อย โดยเฉพาะ อุปกรณ̂ “ปmายสามเหลี่ยมสะทDอนแสงที่จัดเตรียมไวDกรณีท่ี

ตDองหยุดหรือจอดในไหล1ทาง” มีเพียงรDอยละ 22 ของกลุ1มผูDประกอบการรายย1อย เท1านั้น ส1วนการติดปmายสะทDอน

แสงพบว1า รถบรรทุกในกลุ1มนี้มีสัดส1วนรDอยละ 60-80 ที่มีการติด “ปmายสะทDอนแสงดDานขDาง” และ “ปmายสะทDอน

แสงดDานทDาย” ที่อยู1ในสภาพที่ดี ซึ่งปmายสะทDอนแสงนี้ ที่ผ1านมาไดDพบว1าเป%นป9ญหามากสำหรับการมองเห็นในเวลา

กลางคืน และเป%นสาเหตุหลักอย1างหน่ึงท่ีทำใหDเกิดอุบัติเหตุชนทDาย 
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4.   การเสนอแนะแนวทางการกำหนดมาตรการและนโยบายด,านความปลอดภัยของรถบรรทุก 

  จากการวิเคราะห^ขDอมูลอุบัติเหตุรถบรรทุก และขDอมูลที่ไดDรับจากการสำรวจและสัมภาษณ^ภาคสนาม         

ท่ีปรึกษามีขDอเสนอแนะเชิงนโยบายและมาตรการดDานความปลอดภัยของรถบรรทุกระยะส้ัน และระยะยาว ดังน้ี 

4.1 ข,อเสนอแนะแนวทางการกำหนดมาตรการ และนโยบายด,านความปลอดภัยของรถบรรทุก 

มาตรการ และนโยบายระยะส้ัน 

มาตรฐานการติดต้ังกระจกมองข,าง 

  ป9จจุบันประเทศไทยยังไม1มีมาตรฐานการติดตั้งกระจกมองขDางของรถบรรทุกที่ชัดเจน ผูDขับขี่รถบรรทุกส1วน

ใหญ1ยังมองว1า การไม1ตรวจสอบจุดบอดรอบรถบรรทุก ไม1ไดDเป%นความเสี่ยงที่อาจก1อใหDเกิดอุบัติเหตุรุนแรง ดังนั้นท่ี

ปรึกษาจึงเสนอใหDมีมาตรการหรือแนวทาง ในการติดตั้งกระจกมองขDางของรถบรรทุก  เพื่อตรวจสอบตำแหน1งจุด

บอดรอบคัน  
 

มาตรฐานการติดต้ัง Side Guard/ Underrun Guard / Underride Guard 

  ที่ปรึกษามีขDอเสนอใหDมีการกำหนดมาตรการหรือนโยบาย ในการติดตั้ง Side Guard/ Underrun Guard / 

Underride Guard ที ่ใชDกับรถกระบะบรรทุก หรือรถบรรทุกลักษณะอื่นๆ หรืออาจมีการเพิ ่มมาตรการที่เป%น

ขDอยกเวDนรถบางประเภทที่ไม1จำเป%นตDองมี side guard เช1น รถบรรทุกเฉพาะกิจ (รถปูน รถขยะ รถดับเพลิง เป%น

ตDน) เพราะจากขDอมูลการสำรวจสภาพของรถบรรทุกที่ใชDงานอยู1ในป9จจุบัน มีสัดส1วนจำนวนมากที่ไม1มีการติดต้ัง 

Side Guard/ Underrun Guard / Underride Guard 
 

มาตรฐานคุณภาพบริการขนสIงด,วยรถบรรทุก (Q Mark) 

  ที่ปรึกษามีขDอเสนอใหDมีการยกระดับมาตรฐานคุณภาพบริการขนส1งดDวยรถบรรทุก โดยมีการประชาสัมพันธ̂

ใหDผูDประกอบการขนาดกลาง และผูDประกอบการขนาดเล็กมาดำเนินการเพื่อขอรับมาตรฐาน Q mark โดยอาจมีการ

กำหนดสิทธิประโยชน̂ท่ีผูDประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็กจะไดDรับดDวย 
 

การบังคับใช,กฎหมายในเรื่องของการติดตั้งปmายสะท,อนแสงท,ายรถบรรทุก และการตั้งปmายสามเหลี่ยมสะท,อน

แสงท่ีในกรณีท่ีต,องหยุดหรือจอดบนไหลIทาง 

  ที่ปรึกษามีขDอเสนอใหDมีการยกระดับการบังคับใชDกฎหมายในการติดตั้งปmายสะทDอนแสงบริเวณดDานทDาย

รถบรรทุก ใหDเขDมงวดมากขึ้น ทั้งนี้เพื่อเพิ่มการมองเห็น ในรถบรรทุกทุกประเภท โดยเฉพาะอย1างยิ่งรถบรรทุกใน

กลุ1มผูDประกอบการรายย1อย ที่มักมีสภาพปmายสะทDอนแสงที่ไม1ชัดเจน และควรมีมาตรฐานในการติดตั้งอุปกรณ^เพ่ือ

เพิ่มประสิทธิภาพในการมองเห็นสำหรับรถบรรทุกประเภทรถกระบะบรรทุกที่มีการใชDผDาใบคลุม เนื่องจากรถ

ประเภทน้ียังไม1มีรูปแบบการติดต้ังปmายสะทDอนแสงท่ีเป%นมาตรฐาน 
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มาตรการ และนโยบายระยะยาว 

การควบคุมเสถียรภาพทางอิเล็กทรอนิกส< Electronic Stability Control 

  การควบคุมเสถียรภาพทางอิเล็กทรอนิกส^เป%นเทคโนโลยียานพาหนะที่ใชDการควบคุมแรงบิดของเครื่องยนต̂

และการเบรกดDวยคอมพิวเตอร̂เพ่ือช1วยผูDขับขี่ในการรักษาการควบคุมภายใตDเงื่อนไขท่ีทDาทายบางอย1าง และลดความ

เสี่ยงของการชน ที่ปรึกษาจึงมีขDอเสนอใหDรถบรรทุก ติดตั้งระบบควบคุมเสถียรภาพทางอิเล็กทรอนิกส^ ซึ่งคาดว1าจะ

สามารถปmองกันการชน การลื่นไถล และช1วยใหDรถยึดเกาะกับถนนมากขึ้น โดยในเบื้องตDนอาจมีการปรับใชDใน

รถบรรทุกท่ีมีน้ำหนักมากๆ 
 

4.2 ข,อเสนอแนะแนวทางการกำหนดมาตรการ และนโยบายด,านความปลอดภัยของผู,ขับข่ีรถบรรทุก 

มาตรการ และนโยบายระยะส้ัน 

มาตรการตรวจสอบความสามารถในการทำงานของผู,ขับข่ีรถบรรทุก 

  ระยะเวลาการทำงานของผูDขับขี่รถบรรทุกอาจเป%นสาเหตุหนึ่งที่ทำใหDเกิดอุบัติเหตุไดD นอกจากการกำหนด

ช่ัวโมงในการทำงานของผูDขับข่ีแลDว ช1วงเวลาพักของผูDขับข่ีก็มีความสำคัญ เน่ืองจากผูDขับข่ีบางคนอาจจะมีเวลาในการ

พักผ1อนไม1เพียงพอ โดยที่ตนเองไม1รู Dตัว เช1น ผูDที ่มีภาวะหยุดหายใจขณะหลับแบบอุดกั้น (Obstructive sleep 

apnea) เป%นภาวะระบบทางเดินหายใจที่สามารถรบกวนการนอนหลับไดD รบกวนการหายใจของบุคคลขณะหลับทำ

ใหDตื่นขึ้นมาซ้ำแลDวซ้ำอีก เป%นผลใหDคนที่มีภาวะหยุดหายใจขณะหลับสามารถเหนื่อยลDา เหมือนจะไดDรับการพักผ1อน

เป%นปริมาณที่เหมาะสมของการนอนหลับ จากการศึกษา พบว1า สำหรับผูDที่มีภาวะหยุดหายใจขณะหลับ ถึงแมDว1าจะ

มีเวลาในการนอนหลับแปดชั่วโมง ก็จะสดชื่นนDอยกว1าไดDนอนหลับอย1างต1อเนื่องสี่ชั่วโมง ดังนั้นจึงส1งผลใหDเกิดป9ญหา

อุบัติเหตุของรถบรรทุกไดD  

  ที่ปรึกษาจึงเห็นควรใหDมีการพิจารณาคุณสมบัติทางการแพทย^ ของผูDขับขี่รถบรรทุก ว1ามีสุขภาพร1างกาย

แข็งแรง พรDอมท่ีจะขับรถบรรทุกหรือไม1 โดยตDองไดDรับการตรวจร1างกายอย1างละเอียดจากแพทย̂ผูDเช่ียวชาญ 
 

มาตรการการเพ่ิมเน้ือหาในการอบรมผู,ขับข่ีรถบรรทุก 

  จากผลการสำรวจในโครงการนี้ ชี้ใหDเห็นชัดเจนว1าผูDขับขี่รถบรรทุกส1วนใหญ1ยังคงขาดการรับรูDความเสี่ยงใน

พฤติกรรมท่ีอาจก1อใหDเกิดอุบัติเหตุรุนแรง เช1น การจอดพักรถบนไหล1ทาง ท่ีจะมีความเส่ียงทำใหDเกิดอุบัติเหตุชนทDาย

ที่มีความรุนแรงสูง การไม1ตรวจสอบจุดบอดการมองเห็นทั้งทางดDานหนDาและดDานขวา ซึ่งมักทำใหDเกิดอุบัติเหตุชนกับ

รถจักรยานยนต^ที่มีขนาดเล็กและมักจะอยู1ในตำหน1งจุดบอดต1างๆ เหล1านี้  การขับรถต1อเนื่องเกิน 4 ชั่วโมงที่อาจ

ก1อใหDเกิดอุบัติเหตุหลับในที่มีความรุนแรงสูงเช1นกัน หรือการดัดแปลงไฟหนDาและไฟทDายรถบรรทุก ที่ส1งผลต1อการ

มองเห็นรถบรรทุกในช1วงเวลากลางคืน   
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  ดังนั้นเพื่อสรDางการรับรู Dถึงพฤติกรรมเสี่ยงต1างๆ ดังกล1าว ควรมีการเพิ่มเติมเนื้อหาในการอบรมขับข่ี

รถบรรทุก ในเรื่องของพฤติกรรมเสี่ยงเหล1านี้ โดยอาจเป%นการเพิ่มเติมเนื้อหาในหลักสูตรการอบรมในขั้นตอนการต1อ

อายุใบขับขี่ หรือเมื่อมีการกระทำความผิดฝ�าฝ�นกฎจราจร ผูDประกอบการรายใหญ1อาจพิจารณาบรรจุเนื้อหาเหล1าน้ี

เขDาไปในหลักสูตรอบรมขับข่ีปลอดภัยของบริษัทเม่ือจำเป%นตDองอบรมพนักงานขับรถดDวยก็ไดD 
 

มาตรการการบังคับใช,กฎหมายท่ีเข,มงวดและการเพ่ิมความรุนแรงของบทลงโทษ 

  จากผลการสำรวจในโครงการนี้ ชี้ใหDเห็นว1าเมื่อกระทำความผิดจะมีโอกาสในการถูกจับกุมค1อนขDางนDอย 

แสดงใหDเห็นว1าการบังคับใชDกฎหมายในป9จจุบันยังคงไม1มีความเขDมงวด ดังนั้นจึงควรมีการเพิ่มระดับในการบังคับใชD

กฎหมายใหDมีความเขDมงวดมากยิ่งขึ้น โดยอาจมีการพิจารณาเพิ่มบทลงโทษที่รุนแรงมากขึ้น โดยเฉพาะอย1างยิ่งใน

กรณีการกระทำความผิดที่อาจส1งผลใหDเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรงไดD เช1น การขับรถเร็ว การขับรถต1อเนื่องเกิน 4 ชั่วโมง 

การจอดรถบนไหล1ทางแลDวไม1แสดงเครื่องหมายสะทDอนแสงทDายรถ การดัดแปลงไฟหนDาหรือไฟทDายทำใหDมองเห็นตัว

รถบรรทุกไดDไม1ชัดเจน และ การไม1ติดปmายสะทDอนแสงดDานขDาง/ทDายรถท่ีอยู1ในสภาพท่ีดี เป%นตDน 
 

มาตรการ และนโยบายระยะยาว 

ระบบตรวจสอบความล,าของคนขับ Driver Fatigue Monitoring System 

  ระบบตรวจสอบความลDาของผู Dขับขี ่ไดDรับการพัฒนาทั่วโลกโดยใชDเทคโนโลยีที ่หลากหลายรวมถึงจอ

พวงมาลัยและการตรวจสอบบริเวณตา ระบบกลDองที่ติดตั้งในหDองโดยสารของยานพาหนะ หรือติดตั้งกับแว1นตา

พิเศษที่ผูDขับขี่สวมใส1สามารถมุ1งเนDนไปที่ดวงตาของผูDขับขี่แต1ละคน โดยจากการสำรวจภาคสนามพบว1าในประเทศ

ไทยมีบริษัทที่นำเทคโนโลยีการตรวจสอบความลDาของคนขับมาใชDในการขับขี่รถบรรทุก ส1งผลใหDพฤติกรรมการขับข่ี

ของคนขับรถบรรทุก  มีสติ มีสมาธิ จดจ1อกับการขับข่ีมากกว1าปกติ ท่ีปรึกษาจึงเห็นควรใหDมีการศึกษาเพ่ิมเติมในการ

นำเทคโนโลยีน้ีมาใชDกับผูDประกอบการรายอ่ืนๆในประเทศไทย 
 

ระบบการบันทึกประวัติของผู,ขับข่ีรถบรรทุก 

  ผูDประกอบการขนส1ง ตDองมีประวัติของผูDขับขี่รถบรรทุกที่เป%นป9จจุบัน ซึ่งจากการสำรวจภาคสนามพบว1า 

ผูDประกอบการขนาดกลาง และผูDประกอบการขนาดใหญ1 ส1วนใหญ1มีการจัดเก็บขDอมูลของผูDขับขี่รถบรรทุกไวDอย1าง

เป%นระบบ แต1ผูDประกอบการขนาดเล็กหรือผูDประกอบการรายย1อยส1วนใหญ1ไม1มีการจัดเก็บขDอมูลคนขับรถบรรทุก ท่ี

ปรึกษาจึงมีขDอเสนอใหDกรมการขนส1งทางบกจัดทำฐานขDอมูลส1วนกลางในการจัดเก็บขDอมูล ประวัติของคนขับ

รถบรรทุก ประวัติในการขับขี่ มีการบันทึกคะแนน บทลงโทษกรณีที่ผูDขับขี่กระทำความผิด เช1น ขับรถเร็วเกินกว1า

กำหนด การดื่มแลDวขับ เป%นตDน โดยผูDประกอบการสามารถเขDาถึงขDอมูลของผูDใตDบังคับบัญชาไดD รวมถึงตัวผูDขับขี่เองก็

สามารถเขDาถึงขDอมูลไดDเช1นกัน  
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4.3 ข,อเสนอแนะแนวทางการกำหนดมาตรการ และนโยบายด,านความปลอดภัยของถนน 

มาตรการและนโยบายในการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก 

  ตามพระราชบัญญัติขนส1งทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 103 ทวิ บัญญัติว1า “ภายใตDบังคับกฎหมายว1าดDวยการ

คุDมครองแรงงานในการปฏิบัติหนDาท่ีขับรถในรอบยี่สิบสี่ชั่วโมง หDามมิใหDผูDไดDรับใบอนุญาตเป%นผูDขับรถปฏิบัติหนDาท่ีขับ

รถติดต1อกันเกินสี่ชั่วโมงนับแต1ขณะเริ่มปฏิบัติหนDาที่ขับรถ แต1ถDาในระหว1างนั้น ผูDไดDรับใบอนุญาตเป%นผูDขับรถไดDพัก

ติดต1อกันเป%นเวลาไม1นDอยกว1าครึ่งชั่วโมงก็ใหDปฏิบัติหนDาที่ขับรถต1อไปไดDอีกไม1เกิน 4 ชั่วโมงติดต1อกัน” แต1ในทาง

ปฏิบัติผูDขับรถโดยเฉพาะรถบรรทุกไม1สามารถจอดพักรถระหว1างทางเน่ืองจากประเทศไทยยังไม1มีการพัฒนาจุดพักรถ

มาตรฐานเพื่อรองรับรถบรรทุกขนาดใหญ1ตามเสDนทางขนส1งสินคDาหลักของประเทศ ผูDขับรถบรรทุกส1วนมากจึงไม1

สามารถจอดพักรถไดDตามที่กฎหมายกำหนด ทำใหDผูDขับรถตDองจอดพักรถตามพื้นที่ริมทางหลวง จึงอาจเป%นเหตุใหD

เกิดอุบัติเหตุตามมาไดD ดังน้ันท่ีปรึกษาจึงมีขDอเสนอแนะ ตามมาตรการระยะส้ันและระยะยาว ดังน้ี 
 

มาตรการ และนโยบายระยะส้ัน 

  เพื่อลดอุบัติภัยและความสูญเสียจากอุบัติเหตุ และเพื่ออำนวยความสะดวกในระบบการขนส1ง ใหDผูDขับรถ

สามารถจอดพักรถบรรทุกไดDอย1างปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาเสนอใหDหาจุดพักรถบรรทุกชั่วคราว ตาม

เสDนทางขนส1งสินคDาหลักของประเทศ พรDอมทั้งมีการประชาสัมพันธ^ขDอมูลใหDผูDขับขี่รถบรรทุกทราบ โดยมุ1งเนDน

บริเวณท่ีมีปริมาณการใชDงานของรถบรรทุกจำนวนมาก  
 

มาตรการ และนโยบายระยะยาว 

  การพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเสDนทางการขนส1งสินคDาสายหลักของประเทศ เพื่อลดอุบัติภัยและความ

สูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรอันเน่ืองมาจาก ความอ1อนลDาของผูDขับรถและการจอดพักบริเวณไหล1ทางถนน เพ่ือใหDผูDขับ

รถมีสถานท่ีสำหรับจอดพักรถบรรทุกไดDอย1างปลอดภัย และมีประสิทธิภาพ ซึ่งจะเป%นการยกระดับการบริหารจัดการ

ขนส1งสินคDาทางถนนใหDมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น โดยในป9จจุบันสำนักงานนโยบายและแผนการขนส1งและจราจร ไดD

จัดทำโครงการศึกษารายละเอียดการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกตามเสDนทางขนส1งสินคDาหลักของประเทศ ซึ่งไดDมีแผน

แม1บทในการพัฒนาจุดพักรถบรรทุกในระยะยาว ซึ่งจะมีการสรDางจุดพักรถบรรทุกตามเสDนทางขนส1งสินคDาหลักที่ไดD

มาตรฐาน และสอดคลDองกับความตDองการในป9จจุบันและอนาคตเพื่อสรDางความปลอดภัยของพนักงานขับรถบรรทุก 

โดยอาจมีตำแหน1งของจุดพักรถบรรทุกท่ีมีความสอดคลDองกับการหยุดพักของพนักงานขับรถบรรทุก เพ่ือใหDพนักงาน

ขับรถบรรทุกสามารถหยุดพักไดDตามตำแหน1งที่เหมาะสม พรDอมทั้ง การมีสิ่งอำนวยความสะดวกของจุดพักรถบรรทุก

ท่ีไดDมาตรฐาน  
 


