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ค ำน ำ 

กรมการขนส่งทางบก  กระทรวงคมนาคม ร่วมกับ  ส านักงานศูนย์วิจัยและ
ให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ได้จัดท า คู่มือ “การขนส่งสินค้า       
ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors"  ภายใต้ “โครงการพัฒนา
เครือข่ายโลจิสติกส์ด้านการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ เชื่อมโยง   

สู่ประเทศเพื่อนบ้าน”  

ในการจัดท าคู่มือนี้ ได้มีการศึกษาและรวบรวมรายละเอียดข้อมูลที่ส าคัญ
เกี่ยวกับการขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างประเทศในเส้นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจ
ภายในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขงที่ส าคัญ 4 เส้นทาง ได้แก่ 1) เส้นทางแนวระบียง
เศรษฐกิจเหนือ - ใต้ (North - South Economic Corridor)  2) เส้นทางแนวระเบียง
เศรษฐกิจใต้ (Southern Corridor) 3) เส้นทางแนวระเบียงย่อยตะวันออก (Eastern 
Sub - Corridor) และ 4) เส้นทางแนวระเบียงย่อยเหนือ (Northern Sub - Corridor) 
โดยเนื้อหาส าคัญในคู่มือประกอบไปด้วย ภาพรวมและสถานะปัจจุบันของความตกลง
ว่าด้วยการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA) กฎหมาย    
การขนส่ง สภาพเส้นทางในแนวระเบียงเศรษฐกิจ กระบวนการขั้นตอนใน           
การข้ามแดน ค่าใช้จ่ายและระยะเวลาที่ ใ ช้ ในการขนส่งสินค้ า และระบบ             
การประกันภัยความเสียหาย เป็นต้น 

ทางคณะผู้จัดท าหวั งเป็นอย่ างยิ่ งว่ าคู่ มือฉบับนี้  จะเป็นประโยชน์            
ต่อผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างประเทศและผูท้ี่สนใจ สามารถน าข้อมูล
ดังกล่าวไปประกอบการศึกษา วิเคราะห์ รวมทั้ งเป็นข้อมูลที่ช่วยในการตัดสินใจ      
ในด้านการขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างประเทศในอนุภูมิภาค GMS ต่อไป 

     กรมการขนส่งทางบก 

           มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ์
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บทที่ 1 

บทน ำ 
 
กรอบความร่วมมือ GMS (Greater Mekong Subregion) หรืออนุภูมิภาค

ลุ่มแม่น้ าโขง 6 ประเทศ  ประกอบไปด้วย ไทย เมียนมา สปป.ลาว กัมพูชา เวียดนาม  
และจีนตอนใต้ (มณฑลยูนนานและเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง) โดยมีวัตถุประสงค์   
เพื่อส่งเสริมให้เกิดการขยายตัวทางการค้า การลงทุน การอุตสาหกรรม การเกษตร 
และบริการ เพื่อสนับสนุนการจ้างงานและยกระดับความเป็นอยู่ของประชาชน       
ในพื้นที่ให้ดีขึ้น เพื่อส่งเสริมและพัฒนาความร่วมมือทางเทคโนโลยีและการศึกษา
ระหว่างกัน ตลอดจนการใช้ทรัพยากรธรรมชาติที่ส่งเสริมกันอย่างมีประสิทธิภาพ 
รวมทั้งยกระดับขีดความสามารถ และโอกาสทางเศรษฐกิจในเวทีการค้าโลก โดยมี
ความร่วมมือระหว่างกัน 9 สาขา  โดยสาขาคมนาคมขนส่งเป็นหนึ่ง ใน 9 สาขา ที่มี
การก าหนดแนวพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ 3 แนว เพื่อพัฒนาการคมนาคมขนส่งเพื่อรองรับการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจ การค้า การท่องเที่ยว ได้แก่ 

 แผนงานพัฒนาแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือใต้ (North - South Economic 
Corridor: NSEC) เชื่อมโยงระหว่างมณฑลยูนนาน (จีนตอนใต้) มายัง
กรุงเทพฯ (ไทย) 

 แผนงานพัฒนาแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก  - ตะวันตก          
(East - West Economic Corridor: EWEC) เชื่อมโยงระหว่างทะเลจีน
ใต้กับทะเลอันดามัน จากเวียดนาม ผ่านสปป.ลาว ไทย ไปยังเมียนมา 

 แผนงานพัฒนาแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้  (Southern Economic     
Corridor: SEC) เช่ือมโยงระหว่างท่าเรือฝั่งตะวันตกของเมียนมาผ่าน
มายังไทย และกัมพูชา ไปยังเวียดนาม 

ความร่วมมือของประเทศในกลุ่ม GMS ในการส่งเสริมการขนส่ง        
ระหว่างประเทศ ภายใต้รูปแบบการลงนามในความตกลงระหว่างประเทศที่ส าคัญ 
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ได้แก่ 1) ความตกลงว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่ม 
แม่น้ าโขง (Greater Mekong Subregion Cross-Border Transport Agreement:    
GMS CBTA) และ 2) กรอบความตกลงระหว่างประเทศภายใต้ GMS CBTA ทั้งใน
ระดับพหุภาคีและทวิภาคี  เพื่อ ให้สามารถอ านวยความสะดวกการขนส่ ง         
ระหว่างประเทศได้รวดเร็วยิ่งขึ้น 

ควำมตกลงว่ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกกำรขนส่งข้ำมแดนในอนุภูมิภำค            
ลุ่มแม่น  ำโขง (Greater Mekong Subregion Cross-Border Transport Agreement : 
GMS CBTA) 

ความตกลงว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาค    
ลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA) เป็นส่วนหนึ่งของความร่วมมือสาขาคมนาคมขนส่งภายใต้
กรอบความร่วมมือระหว่างประเทศสมาชิกในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง หรือ  GMS       
โดยได้รับการสนับสนุนจากธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB) ซึ่งมีจุดเริ่มต้นในปี พ.ศ. 2542 
จากความตกลงไตรภาคีว่าด้วยการอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร 
ระหว่างราชอาณาจักรไทย สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และสาธารณรัฐสังคม
นิยมเวียดนาม ในเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก - ตะวันตก (East West Economic 
Corridor: EWEC) หลังจากนั้นในช่วงระหว่างปี พ.ศ. 2544 - 2548 ราชอาณาจักรกัมพูชา 
สาธารณรัฐประชาชนจีน (มณฑลยูนนานและเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง) และ     
สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา ได้ลงนามเข้าเป็นภาคีตามล าดับ และพัฒนามาเป็น    
ความตกลงว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง 
(GMS CBTA) ในปัจจุบัน 

ความตกลงว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาค    
ลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA)  มีวัตถุประสงค์เพื่อส่งเสริมและอ านวยความสะดวกการขนส่ง
สินค้าและผู้โดยสารระหว่างและภายในประเทศสมาชิก เพื่อให้เกิดความเรียบง่ายและ
สอดคล้องกันของกฎหมาย กฎระเบียบ กระบวนการ และข้อก าหนดอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องกับ
การขนส่งสินค้าและผู้โดยสารข้ามพรมแดน และเพื่อส่งเสริมการขนส่งต่อเนื่อง         



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

5 

หลายรูปแบบระหว่างประเทศสมาชิก ครอบคลุมในมิติการขนส่งข้ามพรมแดนที่ส าคัญ 
ได้แก่  

1) การด าเนินพิธีการศุลกากรแบบเบ็ดเสร็จในจุดเดียว (Single Stop 
Inspection : SSI) และการให้บริการแบบเบ็ดเสร็จบริเวณพรมแดน          
ในจุดเดียว (Single Window Inspection: SWI) 

2) การก าหนดระบบการจราจรผ่านแดน (Transit traffic regimes) โดยให้มี
การยกเว้นการตรวจสินค้าทางกายภาพ การวางหลักประกัน การควบคุม
การขนส่ง การก าหนดคุณสมบัติ ของยานพาหนะที่สามารถเดินทาง       
ข้ามพรมแดน 

3) การอ านวยความสะดวกในการข้ามพรมแดนของบุคคลที่เกี่ยวข้องกับ     
การขนส่ง 

4) การแลกเปลี่ยนสิทธิจราจร 
5) การยอมรับข้อก าหนดส าหรับการยอมรับรถในประเทศภาคีคู่สัญญาอื่น 

ข้อก าหนดทางเทคนิคของรถตามมาตรฐานของประเทศผู้ส่งและผู้รับ 
รวมทั้งการปฏิบัติตามข้อบังคับเกี่ยวกับการประกันภัยความเสียหาย         
ที่เกิดจากรถต่อบุคคลที่สาม 

6) การก าหนดโครงสร้างพื้นฐาน รวมถึง มาตรฐานเกี่ยวกับการสร้างถนน 
สะพาน เครื่องหมายและสัญญาณจราจร 

ทั้งนี้  ความตกลงว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนใน           
อนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA)  จะมีผลบังคับใช้เฉพาะกับเส้นทางและจุดผ่านแดน
ที่ประเทศภาคีจะตกลงกัน ซึ่งรายละเอียดเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการด าเนินการ        
ตามแนวทางที่ก าหนดไว้ในความตกลงดังกล่าวประกอบไปด้วย 17 ภาคผนวก และ         
3 พิธีสาร ได้แก ่
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ภาคผนวก 11 มาตรฐานและข้อก าหนดการออกแบบถนนและสะพาน 
ภาคผนวก 12 สิ่งอ านวยความสะดวก/บริการส าหรับการข้ามแดนและผา่นแดน 
ภาคผนวก 13a ความรับผิดทางแพ่งของผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
ภาคผนวก 13b กฎเกณฑ์ในการอนุญาตออกใบอนุญาตประกอบการขนส่ง 
ภาคผนวก 14 ระบบศุลกากรส าหรับตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ 
ภาคผนวก 15 ระบบการจ าแนกประเภทสินค้า 
ภาคผนวก 16 กฎเกณฑ์ส าหรับใบอนญุาตขับรถ 
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โดยในปัจจุบันทุกประเทศสมาชิกได้ลงนามในพิธีสารและให้สัตยาบันครบ
ทุกฉบับในภาคผนวกเรียบร้อยแล้ว ท าให้ความตกลงความตกลงว่าด้วยการอ านวย
ความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA) มีผลบังคับใช้ 
อย่างเตม็รูปแบบตั้งแต่ปลายปี พ.ศ. 2558 ที่ผ่านมา 

บันทึกควำมเข้ำใจในกำรเร่ิมใช้ควำมตกลงว่ำด้วยกำรขนส่งข้ำมพรมแดนใน          
อนุภูมิภำคลุ่มแม่น  ำโขง (The Initial Implementation of the CBTA: IICBTA) 

อย่างไรก็ตาม ก่อนที่ความตกลงว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่ง      
ข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA) มีผลบังคับใช้อย่างเต็มรูปแบบ          
ในปี พ.ศ. 2558 ซึ่งแต่ละประเทศสมาชิกยังมิได้ให้สัตยาบันใน 17 ภาคผนวก และ         
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3 พิธีสารครบทุกฉบับ นอกจากนี้ ยังมีอุปสรรคหลายประการ ทั้งในด้านกฎระเบียบ
ภายในประเทศที่มีความแตกต่างกัน สิ่งอ านวยความสะดวกและโครงสร้างพื้นฐาน         
ที่ยังมีความพร้อมไม่เพียงพอ รวมทั้งการขาดความรู้ความเข้าใจของเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงาน
บริเวณพรมแดน เป็นต้น ส่งผลให้ยังไม่สามารถปฏิบัติตามความตกลงว่าด้วยการ      
อ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA) ได้อย่าง
เต็มรูปแบบ  

ดังนั้น ในการประชุมคณะท างานสาขาคมนาคมขนส่งในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง 
ครั้งที่ 8 ปี พ.ศ. 2548 เห็นชอบให้มีการด าเนินการเริ่มปฏิบัติใช้ความตกลงว่าด้วย       
การอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA)          
เป็นรายเส้นทาง ซึ่งเรียกว่า The Initial Implementation of the CBTA หรือ IICBTA   
ณ จุดผ่านแดนน าร่อง 7 จุด ได้แก่ 

1) ลาวบาว (เวียดนาม) - แดนสะหวัน (สปป.ลาว)   
2) มุกดาหาร (ไทย) - สะหวันนะเขต (สปป.ลาว)  
3) แม่สอด (ไทย) - เมียวดี (เมียนมา)  
4) ปอยเปต (กัมพูชา) - อรัญประเทศ (ไทย)  
5) บาเวต (กัมพูชา) - ม็อกไบ (เวียดนาม)  
6) แม่สาย (ไทย) - ท่าขี้เหล็ก (เมียนมา)  
7) เหอโค่ว (จีน) - ลาวไค (เวียดนาม)  
ซึ่งจะต้องมีการลงนามบันทึกความเข้าใจระหว่างประเทศคู่ภาคีทั้งในระดับ    

ทวิภาคีและไตรภาคี เพื่อให้ The Initial Implementation of the CBTA (IICBTA) 
สามารถปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรม 

โดยสาระส าคัญของ The Initial Implementation of the CBTA (IICBTA) 
จะมุ่งเน้นในการอ านวยความสะดวกเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร ณ        
จุดผ่านแดนท่ีก าหนด โดยครอบคลุมในประเด็นที่ส าคัญ ได้แก่ 

1) การแลกเปลี่ยนสิทธิการจราจร  
2) การยอมรับยานพาหนะซึ่งกันและกัน  
3) การแลกเปลี่ยนข้อมูลการตรวจปล่อยสินค้าและบุคคลล่วงหน้า 
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4) การขนส่งบุคคลและสินค้าข้ามพรมแดน  
5) การอ านวยความสะดวกพิธีการข้ามแดนทั้งการให้บริการแบบเบ็ดเสร็จ1 

(Single Window Inspection : SWI) และการตรวจสอบเพียงจุดเดียว2 
(Single Stop Inspection: SSI)   

โดยประเทศสมาชิกได้เห็นชอบและมีการก าหนดพื้นท่ีน าร่อง (Pilot site) 
บริ เวณจุดผ่านแดนหลักในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขงซึ่งก าหนดให้มีการน าระบบ           
การให้บริการแบบเบ็ดเสร็จ (Single Window Inspection: SWI) และการตรวจสอบ    
เพียงจุดเดียว (Single Stop Inspection: SSI) ภายในพื้นที่ควบคุมร่วมกัน (Common 
Control Area: CCA) มาปฏิบัติใช้ ดังแสดงในรูป 

จุดผ่านแดนน าร่องหลักส าหรับการน า SWI และ SSI มาปฏิบัติใช้ใน GMS 

 

                                                           
1 Singe Window Inspection (SWI) หมายถึง การปฏิบัติงานร่วมกันและพร้อมกันระหว่างเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องกับการน าเข้าและส่งออก เช่น ศุลกากร ตรวจคนเข้าเมือง เกษตร ปศุสัตว์ สาธารณสุข ฯลฯ เป็นต้น ซึ่งอ านวย
ความสะดวกโดยการยื่นเอกสารได้ภายในจุดเดียว 
2 Single Stop Inspection (SSI) หมายถึง การตรวจสอบแบบเบ็ดเสร็จจุดเดียวโดยเจ้าหน้าที่ทั้งสองประเทศปฏิบัติงาน
ร่วมกันและพร้อมกันที่จุดตรวจประเทศขาเข้าในเขตพื้นที่ควบคุมร่วมกัน (Common Control Area: CCA) 
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ส าหรับการปฏิบัติตามบันทึกความเข้าใจในการเริ่มใช้ความตกลงว่าด้วยการ
ขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง หรือ The Initial Implementation     
of the CBTA (IICBTA) ของประเทศไทยได้มีการจัดท าบันทึกความเข้าใจ (MOU) กับ
ประเทศเพื่อนบ้านในเส้นทางต่าง ๆ ดังนี ้

1) บันทึกความเข้าใจ (MOU) ระหว่างไทย - สปป.ลาว ในการเริ่มใช้     

ความตกลงในการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง          
ณ จุดผ่านแดนมุกดาหาร - สะหวันนะเขต ในปี พ.ศ. 2548 

2) บันทึกความเข้าใจ (MOU) ระหว่างไทย - กัมพูชาในการเริ่มใช้        

ความตกลงในการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง          
ณ จุดผ่านแดนอรัญประเทศ - ปอยเปต ในปี พ.ศ. 2548 โดยเริ่มเปิด
เดินรถขนส่งระหว่างกันอย่างเป็นทางการในปี พ.ศ. 2555  

3) บันทึกความเข้าใจ (MOU) ระหว่างไทย - สปป.ลาว - เวียดนาม           
ในการเริ่มใช้ความตกลงในการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาค         

ลุ่มแม่น้ าโขง ณ จุดผ่านแดนมุกดาหาร - สะหวันนะเขต - ลาวบาว       
ในปี พ.ศ. 2550 โดยเริ่มเปิดเดินรถขนส่งระหว่างกันอย่างเป็นทางการ 
ในปี พ.ศ. 2552 

4) บันทึกความเข้าใจ (MOU) ระหว่างไทย - เมียนมา ในการเริ่มใช้     

ความตกลงในการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง          
ณ จุดผ่านแดนแม่สอด - เมียวดี ในปี พ.ศ. 2561 

5) การจัดท าร่างบันทึกความเข้าใจ (MOU) ระหว่างไทย - สปป.ลาว - จีน 
ปัจจุบันหยุดการเจรจาแล้ว เนื่องจากมีการด าเนินการตามความตกลงว่า
ด้วยการอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาค
ลุ่มแม่น้ าโขงในระยะแรก (GMS Early Harvest) แล้ว 

 
นอกจากนี้ ไทยได้มีการเตรียมความพร้อมในการปฏิบัติตามความตกลง    

ว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง           
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(GMS CBTA) โดยได้มีการการปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข้องเพื่อรองรับการด าเนินการ
ดังกล่าว ได้แก่ 

 พระราชบัญญัติว่าด้วยการอ านวยความสะดวกในการขนส่งข้ามพรมแดน 
พ.ศ. 2556 ซึ่งรองรับการด าเนินการตรวจปล่อยจุดเดียว (SSI) ซึ่งอนุญาต
ให้เจ้าหน้าที่ของไทย (หน่วยศุลกากร ตรวจคนเข้าเมือง และกักกัน : CIQ) 
สามารถปฏิบัติงานภายนอกราชอาณาจักร รวมทั้งอนุญาตให้เจ้าหน้าที่ของ
ประเทศคู่ภาคี (หน่วยศุลกากร ตรวจคนเข้าเมือง และกักกัน : CIQ) 
สามารถเข้ามาปฏิบัติงานภายในราชอาณาจักร เพื่อให้สอดคล้องกับ
ภาคผนวก 4 การอ านวยความสะดวกในเรื่องพิธีการข้ามแดน 

 พระราชบัญญัติว่าด้วยการรับขนของทางถนนระหว่างประเทศ พ.ศ. 2556 
เพื่อให้สอดคล้องกับภาคผนวก 10 เงื่อนไขการขนส่ง 

 พระราชบัญญัติว่าด้วยการรับขนคนโดยสารระหว่างประเทศ พ.ศ. 2557 
เพื่อให้สอดคล้องกับภาคผนวก 5 การขนส่งคนโดยสารข้ามพรมแดน 

 พระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ. 2560 เพื่อปรับปรุงกฎระเบียบทางศุลกากร
ให้มีความสอดคล้องกับภาคผนวก 6 ระบบศุลกากร และภาคผนวก 14 
ระบบศุลกากรส าหรับตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ 
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ล าดับพัฒนาการของความตกลงว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่ง     
ข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA) 

 

ที่มา: คณะที่ปรึกษาโครงการฯ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
 

 

ควำมตกลงว่ ำด้วยกำรอ ำนวยควำมสะดวกด้ำนกำรขนส่ งข้ ำมพรมแดน                 
ในอนุภูมิภำคลุ่มแม่น  ำโขงในระยะแรก (CBTA “Early Harvest” Implementation) 

หลังจากท่ีได้มีความพยายามในการผลักดันให้ความตกลงว่าด้วยการอ านวย
ความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS CBTA) มีการปฏิบัติ
ใช้อย่างเต็มรูปแบบภายในอนุภูมิภาคฯ  โดยการริเริ่มในการปฏิบัติใช้ผ่าน          
The Initial Implementation of the CBTA (IICBTA) ซึ่งเป็นการน าความตกลง   
ในบางภาคผนวกและพิธีสารของ GMS CBTA มาปฏิบัติใช้โดยมีการจัดท าบันทึก
ความเข้าใจในระดับทวิภาคีและไตรภาคีระหว่างประเทศสมาชิก แต่ความตกลง      
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ว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง      
(GMS CBTA) ยังคงเผชิญกับความท้าทายหลายประการ โดยเฉพาะปัญหาเชิงเทคนิค
และกฎระเบียบที่ท าให้ยังไม่สามารถปฏิบัติใช้ได้อย่างเต็มรูปแบบ  ถึงแม้ว่าประเทศ
สมาชิกได้ให้สัตยาบันในภาคผนวกและพิธีสารแนบท้ายครบทุกฉบับในปลายปี      
พ.ศ. 2558 แล้วก็ตาม ดังนั้น ในการประชุมระดับรัฐมนตรี GMS ในปี พ.ศ. 2560 ได้
ก าหนดให้มีการด าเนินการ “ระยะแรกเริ่ม” หรือ Early Harvest ของความตกลง    
ว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง      
(GMS CBTA) โดยมุ่งเน้นให้เกิดการเคลื่อนย้ายสินค้าและพาหนะขนส่งผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศสมาชิกได้อย่างเสรี ซึ่งทั้ง 6 ประเทศสมาชิกได้มีการร่วมกันจัดท า
และลงนามบันทึกความเข้าใจว่าด้วยการด าเนินการตามความตกลงว่าด้วยการขนส่ง
ข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ า โขง “ระยะแรกเริ่ม” (Memorandum          
of Understanding of the “Early Harvest” Implementation of the CBTA)  
และได้ก าหนดให้มีการปฏบิัติอย่างเป็นทางการในกลางปี พ.ศ. 2561 โดยทางเมียนมา
แจ้งเจตจ านงว่าจะมีความพร้อมเข้าร่วมใน “ระยะแรกเริ่ม (Early Harvest)” ในปี 
พ.ศ. 2562 

นอกจากน้ี จากผลการประชุมร่วมด้านการขนส่งในกลุ่มประเทศอนุภูมิภาค
ลุ่มแม่น้ าโขงใน พ.ศ. 2561 ประเทศสมาชิกได้มีการตกลงใหใ้บอนุญาตรถขนส่งสินค้า
และรถโดยสารไม่ประจ าทางเป็นประเทศละ 500 คัน3 โดยอนุญาตให้แลกเปลี่ยนสิทธิ
จราจรในประเภทรถบรรทุกก่อน และใช้เอกสารน าเข้าช่ัวคราวส าหรับตู้คอนเทนเนอร์
และรถบรรทุก (Temporary Admission Document: TAD) ดังนั้น จึงมีการผลักดัน 
“Early Harvest GMS CBTA” ภายในปี พ.ศ. 2561 โดยประเทศสมาชิกสามารถ
ออกใบอนุญาตการขนส่งทางถนน (GMS Road Transport Permit) และเอกสารการ
น าเข้าช่ัวคราว (Temporary Admission Document: TAD) ให้กับผู้ประกอบการ
ขนส่งของประเทศสมาชิกได้สูงสุด 500 ฉบับ ส าหรับเมียนมาสามารถเริ่มปฏิบัติตาม 

                                                           
3 ในเบ้ืองต้น เมียนมาขอแลกเปลี่ยนสิทธิจราจรกับไทยก่อนเพียงประเทศเดียว โดยการก าหนดโควตาไว้
เบ้ืองต้น 100 คัน ในเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (EWEC) โดยคาดว่าเมียนมาจะพร้อม
ด าเนินการตาม Early Harvest GMS CBTA  ภายในปี พ.ศ. 2562 
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“Early Harvest GMS CBTA” ได้ล่าช้าว่าประเทศสมาชิกอื่น  ๆ2 ปี แต่บันทึกความเข้าใจ        
(MOU IICBTA) ระหว่างไทย - เมียนมา ณ จุดผ่านแดนแม่สอด - เมียวดี มีผลบังคับใช้
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2561) 

ส าหรับการด าเนินการตาม Early Harvest GMS CBTA  จะอนุญาตให้     
มีการพ านักในประเทศ GMS อื่นๆ ที่ท าการขนส่งในแต่ละครั้งไม่เกิน 30 วัน        
โดยยานพาหนะจะต้องท าการขนส่งภายในเส้นทางที่ก าหนดในพิธีสาร 1             
ของความตกลง GMS CBTA เท่านั้น ซึ่งการด าเนินการระยะแรกเริ่มนี้ สปป.ลาว     
จะอนุญาตให้มีการขนส่งใน 1) เส้นทาง R3 ระหว่างห้วยทราย - บ่อเต็น 2) เส้นทาง R9 
จากสะหวันนะเขต - แดนสะหวัน และ 3) เส้นทาง R13 ซึ่งเป็นเส้นทางในประเทศที่
เชื่อมโยงระหว่างภาคเหนือ ภาคกลางและภาคใต้ของ สปป.ลาว 

สินค้าที่ขนส่งยังคงต้องปฏิบัติตามขั้นตอนศุลกากรของประเทศสมาชิก   
และยังไม่ใช้ระบบ Customs Transit System รวมทั้งไม่จ าเป็นต้องวางเงินค้ าประกัน               
ศุลกากร (Customs bond) ในการเคลื่อนย้ายสินค้าและยานพาหนะ ซึ่งสามารถ
น าเข้ายานพาหนะช่ัวคราวโดยงดเว้นอากรและภาระภาษีขาเข้าและปราศจาก      
การวางค้ าประกันภาระภาษีศุลกากร (Customs bond) โดยใช้เอกสารการน าเข้า
ช่ัวคราว (TAD) คู่กับใบขนสินค้าพิเศษ ส่วนการน าเข้าตู้คอนเทนเนอร์ช่ัวคราวโดย   
งดเว้นอากรและภาระภาษีขาเข้าและปราศจากการวางค้ าประกันภาระภาษีศุลกากร 
(Customs bond)  และไม่ต้องออกเอกสารการน าเข้าช่ัวคราว (TAD) โดยมี        
การก าหนดเส้นทางและจุดผ่านแดนที่เกี่ยวข้องกับไทย (เส้นทางที่ก าหนดในพิธีสาร 1)  
ดังนี ้

1. เส้นทางคุนหมิง-กรุงเทพ (North - South Corridor) ได้แก่ เส้นทาง 
R3A จุดข้ามแดน ม่อหาน - บ่อเต็น / ห้วยทราย - เชียงของ (ส าหรับ 
R3B อนุญาตเฉพาะช่วง เชียงตุง - ท่าข้ีเหล็ก - แม่สาย - กรุงเทพ) 

2. เส้นทางเมาละแหม่ง - แม่สอด - ดานัง (East - West Corridor)              
ซึ่งประกอบไปด้วยจุดข้ามแดน เมียวดี - แม่สอด / มุกดาหาร - สะหวันนะเขต         
/ แดนสะหวัน - ลาวบาว 
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3. เส้นทางกรุงเทพ - กบินทร์บุรี - อรัญประเทศ หรือ กรุงเทพ              
- แหลมฉบัง - อรัญประเทศ -  พนมเปญ - โฮจิมินห์ - วุงเต่า 
(Southern Corridor) ซึ่งประกอบไปด้วยจุดข้ามแดนอรัญประเทศ     
- ปอยเปต / บาเวต - ม็อคไบ 

4. เส้นทางกรุงเทพ - ตราด - เกาะกง - ก าปอต - คาเมา - นามคาน  
(Southern Coastal Corridor) ซึ่งประกอบไปด้วยจุดข้ามแดนหาดเล็ก 
- แชมแยม   

5. เส้นทางนาเตย - อุดมไซย - หลวงพระบาง - เวียงจันทน์ - หนองคาย   
- กรุงเทพ ซึง่ประกอบไปด้วยจุดข้ามแดนท่านาแล้ง - หนองคาย 

6. เส้นทางจ าปาสัก - อุบลราชธานี ซึ่งประกอบไปด้วยจุดข้ามแดนวังเต่า  
- ช่องเม็ก 
 

Early Harvest CBTA ได้ก าหนดเอกสารที่ใช้ส าหรับคนขับ สินค้า          
และยานพาหนะ ดังนี ้

เอกสารส าหรับคนขับ 
 หนังสือเดินทาง / วีซ่า 
 ใบอนุญาตขับรถในประเทศและหนังสือรับรองค าแปล / ใบอนุญาต    

ขับรถระหว่างประเทศ 
 ใบขาเข้า-ขาออก (ส าหรับเจ้าหน้าที่ตรวจคนเข้าเมือง) 
 เอกสารอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องตามกฎหมายของประเทศผู้รับ 

 

เอกสารส าหรับสินค้า 
 แบบฟอร์มใบขนสินค้าศุลกากร 
 บัญชีราคาสินค้าท่ีบรรทุก 
 บัญชีราคาสินค้า (ถ้ามี) 
 ใบตราส่งสินค้า B / L (ถ้ามี) 
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 เอกสารอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องที่เป็นไปตามกฎหมายของประเทศที่มีการ
ขนส่งเกิดขึ้น 

 

เอกสารส าหรับยานพาหนะ 
 หนังสือรับรองการจดทะเบียนรถ 
 หนังสืออนุญาตขนส่งทางถนน GMS (GMS Road Transport Permit) 
 รายชื่อผู้โดยสาร 
 หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถ 
 เอกสารการน าเข้าชั่วคราว (TAD) 
 กรมธรรม์ประกันภัยบุคคลที่สาม 
 เครื่องหมายแสดงประเทศ (T) 
 เอกสารอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องตามกฎหมายของประเทศผู้รับ 
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เส้นทำงแนวระเบียงเศรษฐกิจในอนุภูมภิำคลุ่มแม่น  ำโขง 
(GMS Economic Corridors) 

 
ที่มา: ธนาคารพัฒนาเอเชีย (2017) 
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ธนาคารพัฒนาเอเชียได้ก าหนดเส้นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจในอนุภูมิภาค
ลุ่มแม่น้ าโขงออกเป็น 3 แนวระเบียงเศรษฐกิจ ได้แก่  

1. เส้นทำงระเบียงเศรษฐกิจเหนือใต้ 
(North - South Economic Corridor: NSEC)  

เป็นระเบียงที่ส าคัญในการเช่ือมโยงระหว่างมณฑลยูนนาน สปป .ลาว     
ตอนเหนือและไทย ซึ่งเช่ือมโยงการขนส่งจากทางบกจากภูมิภาคตอนในออกสู่ทะเล
ผ่านท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบัง นอกจากนี้ ยังสามารถเช่ือมต่อการค้าจาก   
คุนหมิงผ่านเชียงรายไปถึงมาเลเซียและสิงคโปร์ โดยระเบียงเศรษฐกิจเหนือใต้ 
(NSEC) ประกอบไปด้วย 3 เส้นทางหลักท่ีส าคัญ ได้แก่  

 แนวระเบียงย่อยตะวันตก (Western Subcorridor) หรือเส้นทาง R3     
ซึ่งเช่ือมโยงระหว่างคุนหมิง-กรุงเทพ โดยผ่านสปป.ลาว (R3A) หรือ      
เมียนมา (R3B) ระยะทางประมาณ 1,800 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 

1) เส้นทาง R3A: ไทย - สปป.ลาว - จีน (เชียงของ - ห้วยทราย      
- หลวงน้ าทา - บ่อเต็น - ม่อหาน - เชียงรุ้ง - คุนหมิง) 

2) เส้นทาง R3B4: ไทย - เมียนมา - จีน (แม่สาย - ท่าขี้เหล็ก         
- เชียงตุง - เมืองลา - ต้าลั่ว - เชียงรุ้ง - คุนหมิง)  

 แนวระเบียงย่อยกลาง (Central Sub - corridor) เช่ือมโยงระหว่างมณฑล  
ยูนนานในจีนและเวียดนามจากคุนหมิง - ฮานอย - ไฮฟอง ซึ่งเป็นท่าเรือ 
น้ าลึกที่ตั้งอยู่ทางตอนเหนือของเวียดนาม และสามารถเช่ือมต่อกับ       
ทางหลวงหมายเลข 1 ซึ่งเป็นเส้นทางหลักในการเช่ือมโยงจากภาคเหนือไป
ยังภาคใต้ของเวียดนาม 

 แนวระเบียงย่อยตะวันออก (Eastern Sub-corridor) เช่ือมโยงระหว่าง   
เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วงในจีนและเวียดนาม จากหนานหนิง - ฮานอย 
ซึ่งแบ่งออกเป็น 2 เส้นทาง ได้แก่ 

1) หนานหนิง - ผิงเสียง - ดองดัง - ฮานอย  
2) หนานหนิง - ฝางเชิงก่าง - ไฮฟอง - ฮานอย 

                                                           
4 ปัจจุบันเมียนมาเปิดให้ใช้ขนส่งสนิค้าจากทา่ขี้เหล็ก - เชียงตุง เท่านัน้ 
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โดยปัจจุบัน คณะรัฐมนตรี GMS ให้การรับรองเส้นทางในระเบียงเศรษฐกิจ
เหนือ - ใต้เพิ่มเติมตามที่ได้มีการศึกษาจากธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB) ได้แก่ 

 เพิ่มเส้นทางหลักที่เช่ือมโยงการค้าระหว่างจีนและเมียนมา ได้แก่     
คุนหมิง - ต้าลี่ - รุ่ยลี่ - มูเซ - มัณฑะเลย์ - เนปิดอว์ - ย่างกุ้ง 

 เพิ่มส่วนขยายในเส้นทางมัณฑะเลย์ - กะเลวา (Kalewa) - ตามู (Tamu) 
ผ่านทางโมนยวา (Monywa) และ ชเวโบ (Shwebo) ในภูมิภาคสะกาย
ซึ่งเช่ือมโยงระหว่างอินเดียและเมียนมาเข้ากับเส้นทาง คุนหมิง - ต้าลี่    
- รุ่ยลี่ - มูเซ - มัณฑะเลย์ - เนปิดอว์ - ย่างกุ้ง  

 เพิ่มเส้นทาง บ่อเต็น - อุดมไซย - หลวงพระบาง - เวียงจันทน์ - หนองคาย 
- อุดรธานี - นครราชสีมา - แหลมฉบัง ซึ่งเป็นการเชื่อมโยงนครหลวง
เวียงจันทน์เข้ากับโครงข่ายระเบียงเศรษฐกิจ GMS 

 เช่ือมโยงระหว่างกรุงเทพ - ฮานอย ผ่านเส้นทางกรุงเทพ - นครราชสีมา 
- อุดรธานี - สกลนคร - นครพนม - ท่าแขก - นาพ่าว - จาลอ      
(เส้นทาง R12) - หวุงอาน - วินห์ - ฮานอย 

 เช่ือมโยงระหว่างเวียงจันทน์ - ฮานอย ผ่านเส้นทาง เวียงจันทน์ - ปากซัน  
- น้ าพาว - เกาเจียว - วินห์ - ฮานอย 

2. เส้นทำงระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก  
(East-West Economic Corridor: EWEC)  

เป็นระเบียงที่เช่ือมโยงทะเลจีนใต้กับมหาสมุทรอินเดีย ผ่าน 4 ประเทศ 
ได้แก่ เวียดนาม สปป.ลาว ไทย และเมียนมา หรือเส้นทางหมายเลข 9 (R9)  โดยมี
ระยะทางกว่า 1,320 กิโลเมตร เริ่มต้นจากท่าเรือดานัง - ดองฮา - ลาวบาว            
- แดนสะหวัน - สะหวันนะเขต - มุกดาหาร - พิษณุโลก - แม่สอด - เมียวดี - เมาะล าไย 
โดยมีจุดตัดกับเสน้ทางระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ท่ีจังหวัดพิษณุโลก และจังหวัดตาก 
โดยระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก - ตะวันตก (EWEC) สามารถเช่ือมโยงบริเวณการค้า
ที่ส าคัญ ได้แก ่
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 เมาะล าไย - เมียวดี ในเมียนมา 
 แม่สอด - พิษณุโลก - ขอนแก่น - กาฬสินธุ์ - มุกดาหาร ในไทย 
 สะหวันนะเขต - แดนสะหวัน ใน สปป.ลาว 
 ลาวบาว - เว้ - ดองฮา - ดานัง ในเวียดนาม 

นอกจากนี้ คณะรัฐมนตรี GMS ให้การรับรองเส้นทางในระเบียงเศรษฐกิจ
ตะวันออก - ตะวันตก (EWEC) เพิ่มเติมตามที่ได้มีการศึกษาจากธนาคารพัฒนาเอเชีย 
(ADB) ได้แก่ 

 เพิ่มส่วนขยายในเส้นทางจากเมาะล าไย ไปยังย่างกุ้งและท่าเรือ   
ติลาวาในเมียนมา โดยใช้เส้นทาง เมียวดี - กอกะเร็ก - พะอัน      
- ท่าตอน - ไจ้โถ่ว - พะโค - ย่างกุ้ง - ท่าเรือติลาวา โดยวาง   
ส่วนขยายในอนาคตไปถึงพะสิม (Pathein) 

3. เส้นทำงระเบียงเศรษฐกิจใต้ (Southern Economic Corridor: SEC)  

เป็นระเบียงท่ีเชื่อมโยงระหว่างกัมพูชากับประเทศเพื่อนบ้านใน GMS ได้แก่ 
เวียดนาม ไทย และเมียนมา โดยประกอบไปด้วย 3 ระเบียงย่อย (Subcorridor)   
และ 1 ระเบียงเชื่อมโยง (Intercorridor) ได้แก่  

 แนวระเบียงย่อยเหนือ (Northern Subcorridor) โดยมีระยะทางประมาณ 
1,150 กิโลเมตร เริ่มต้นจาก กรุงเทพ - อรัญประเทศ - ปอยเปต         
- เสียมเรียบ - สตึงเตร็ง - รัตนคีรี - อันดงเป๊ย - เลอทัน - กวีเญิน 
(เวียดนาม) ซึ่งเช่ือมโยงแหล่งท่องเที่ยวส าคัญระดับโลก และแหล่ง
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศน์ จากกรุงเทพสู่นครวัด และเขาพระวิหารในกัมพูชา 
ผ่านตอนกลางของเวียดนามสู่พื้นที่ชายฝั่งเวียดนาม 

 แนวระเบียงย่อยกลาง (Central Subcorridor)5 ระยะทางประมาณ 
1,300 กิโลเมตร ซึ่งเช่ือมโยง 4 ประเทศ ได้แก่ เมียนมา ไทย กัมพูชา 

                                                           
5 ในปี ค.ศ. 2011 คณะรัฐมนตรี GMS ให้การรับรองส่วนขยายจากทวาย – กาญจนบุรี – กรุงเทพ            
ในเส้นทางแนวระเบียงย่อยกลาง (Central Subcorridor) ในระเบียงเศรษฐกิจใต ้(SEC) 



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

20 

และเวียดนาม  โดยเริ่มต้นจากทวาย - กาญจนบุรี - กรุงเทพ - อรัญประเทศ            
- ปอยเปต - พนมเปญ - บาเวต - โฮจิมินห์ - วุงเต่า  

 แนวระเบียงย่อยเลียบชายฝั่งทางใต้ (Southern Coastal Subcorridor) 
ระยะทาง 970 กิโลเมตร เริ่มต้นจากกรุงเทพ - ตราด - เกาะกง                                      
-  ก าปอต - ฮาเตียน - ก่าเมา - หน่ าเกิน ซึ่งเช่ือมโยงพื้นที่โครงการ      
อีสเทิร์นซีบอร์ดของไทยกับชายฝั่งของกัมพูชา และเป็นส่วนหนึ่ง      
ของเส้นทางเลียบชายฝั่งทะเล ไทย - กัมพูชา - เวียดนาม (R10) 

 ระเบียงเช่ือมโยง (Intercorridor Link) เริ่มต้นจากสีหนุวิลล์ - พนมเปญ      
- กระแจะ - สตรีงเตร็ง - ดงกระลอ - เวือนขาม - ปากเซ - สะหวันนะเขต 
ซึ่งเป็นเส้นทางสายหลักที่เช่ือมโยงทั้ง 3 ระเบียงย่อย เข้ากับแนวพื้นที่
ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก - ตะวันตก (EWEC)   

ควำมตกลงระหว่ำงประเทศภำยใต้ GMS CBTA6 

 ความตกลงระหว่างประเทศภายใต้ GMS CBTA ทั้งในระดับพหุภาคีและ  
ทวิภาคีด้านการคมนาคมขนส่งที่ส าคัญ มีรายละเอียดดังนี้ 

บันทึกความเข้าใจว่าด้วยการริเริ่มใช้ความตกลง GMS CBTA ระหว่างไทย - สปป.ลาว 
- เวียดนาม 

ลงนามบันทึกความเข้าใจฯ ครั้งแรกเมื่อวันที่ 26 พฤศจิกายน พ.ศ. 2542 
ณ กรุงเวียงจันทน์ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และมีการแก้ไขเพิ่มเติม
เมื่อวันที่ 23 สิงหาคม พ.ศ. 2550 ณ สะหวันนะเขต สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว วัตถุประสงค์ของบันทึกความเข้าใจฯ คือ การอ านวยความสะดวก     
ในการขนส่งสินค้าและบุคคลข้ามพรมแดนระหว่างภาคีคู่สัญญา ลดความยุ่งยากและ
ประสานกฎหมาย กฎระเบียบ ระเบียบพิธี และข้อก าหนดเกี่ยวกับการขนส่งสินค้า
และบุคคลข้ามพรมแดน และส่งเสริมการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

                                                           
6 โครงการศึกษาต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง , ส านักงาน
คณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2558) 
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 สาระส าคัญของบันทึกความเข้าใจฯ คือ การอนุญาตให้มีการขนส่งสินค้า
และผู้โดยสารระหว่าง 3 ประเทศ คือ ไทย - สปป.ลาว - เวียดนาม ตามแนวระเบียง
เศรษฐกิจตะวันออก - ตะวันตก (EWEC) 7 โดย  

1) การก าหนดเส้นทางการขนส่ง (อ.แม่สอด จ.ตาก - จ.พิษณุโลก            
- จ.ขอนแก่น - จ.กาฬสินธุ์ - จ.มุกดาหาร - สะหวันนะเขต (สปป.ลาว) 
- แดนสะหวัน (สปป.ลาว) - ลาวบาว (เวียดนาม) - ดงฮา (เวียดนาม) - เว้ 
(เวียดนาม) - ดานัง (เวียดนาม)) และให้มีการยอมรับผู้ประกอบการขนส่ง
ที่ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานของประเทศภาคีอื่น 

2) การร่วมจัดตั้งบริการขนส่งผู้โดยสารประจ าทางระหว่าง 3 ประเทศ 
3) การยอมรับหนังสือรับรองการจดทะเบียน แผ่นป้ายทะเบียน หนังสือ

รับรองการตรวจสภาพรถ ใบอนุญาตขับข่ีซึ่งกันและกัน และการขนส่ง
สินค้ามีโควตาจ านวนรถ 400 คัน 

4) ส าหรับพิธีการศุลกากร ให้ตรวจปล่อยสินค้าในบริเวณเดียวกัน (SWI) 
และการตรวจเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว (SSI) มาใช้อย่างค่อยเป็นค่อยไป 
 

ความตกลงว่าด้วยการขนส่งทางถนนระหว่างไทย - สปป.ลาว พ.ศ. 2542 และ
ข้อตกลงก าหนดรายละเอียด พ.ศ. 2544 

 ลงนามความตกลงฯ เมื่อวันที่ 5 มีนาคม พ.ศ. 2542 และลงนามข้อตกลงฯ 
เมื่อวันที่ 17 สิงหาคม พ.ศ. 2544 ณ กรุงเทพฯ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่ออ านวย    
ความสะดวกในการขนส่งระหว่างทั้งสองประเทศ และพัฒนาระบบการขนส่งสินค้า
และผู้โดยสารระหว่างกัน 
 สาระส าคัญของความตกลงฯ นี้ คือ คู่ภาคีสัญญาให้สิทธิซึ่งกันและกัน      
ในการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหว่างประเทศ รวมทั้งการขนส่งผ่านแดนโดย
ยานพาหนะที่ใช้ในการพาณิชย์ทั้งของรัฐและเอกชน โดยไม่จ ากัดโควตา 

                                                           
7 ตามนิยามของ ADB หมายถึง เส้นทางระหว่างเมียนมา (ท่าเรือเมาะละแหม่ง) - ไทย - สปป.ลาว             
- เวียดนาม (ท่าเรือดานัง) 
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บันทึกความเข้าใจว่าด้วยการแลกเปลี่ยนสิทธจิราจรส าหรับการขนสง่ข้ามพรมแดน    
ณ จุดผ่านแดนอรญัประทศ - ปอยเปต 

 ลงนามบันทึกความเข้าใจฯ เมื่อวันที่ 4 กรกฎาคม พ.ศ. 2548 มีวัตถุประสงค์
เพื่ออ านวยความสะดวกให้แก่กันในการขนส่งข้ามพรมแดน ณ จุดผ่านแดนอรัญ
ประเทศ - ปอยเปต ให้สะดวกยิ่งข้ึน และพัฒนาการขนส่งสินค้าและผูโ้ดยสารระหว่าง
กัน 
 สาระส าคัญของบันทึกความเข้าใจฯ นี้ คือ การแลกเปลี่ยนสิทธิการจราจร
ระหว่างไทย - กัมพูชา ณ จุดผ่านแดนอรัญประเทศ - ปอยเปต โดยให้สิทธิซึ่งกันและกัน                  
ในการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหว่างประเทศ โดยก าหนดโควตาจ านวน 40 คัน 
ทั้งนี้ เมื่อวันท่ี 11 มิถุนายน พ.ศ. 2558 ทั้งสองฝ่ายได้บรรลุข้อตกลงในการเพิ่มโควตา
การเดินรถระหว่างกันจากจ านวน 40 คัน เป็น 500 คัน โดยมีผลบังคับในทันที    
หลังจากท่ีได้มีการลงนามในบันทึกความเข้าใจ 

ความตกลงว่าด้วยการขนส่งทางถนนระหว่างเวียดนาม - กัมพูชา 

 ความตกลงฯ มีวัตถุประสงค์เพื่ออ านวยความสะดวกในกาขนส่งระหว่าง   
ทั้งสองประเทศและพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหว่างกัน 
 สาระส าคัญของความตกลงฯ นี้ คือ ภาคีคู่สัญญาให้สิทธิซึ่งกันและกัน      
ในการขนส่งสินค้า โดยผู้ประกอบการขนส่งสินค้ าต้องได้รับ โควตาส าหรับ              
การด าเนินการขนส่งข้ามพรมแดน (อนุญาตให้ข้ามพรมแดนส าหรับรถเพื่อการพาณิชย์
และรถบริการสาธารณะเท่านั้น) โดยก าหนดโควตารถเพื่อการพาณิชย์ จ านวน 500 คัน 
ส่วนรถบริการสาธารณะ ไม่จ ากัดโควตา 

ความตกลงว่าด้วยการขนส่งทางถนนระหว่างจีน - เวียดนาม 

 ความตกลงฯ วัตถุประสงค์เพื่อการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่าง
ทั้งสองประเทศ และพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหว่างกัน 
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 สาระส าคัญของความตกลงฯ นี้ คือ ความตกลงร่วมกันพัฒนาเส้นทางขนส่ง
ทางบกระหว่างประเทศแบบจุดต่อจุด (Point-to-Point / Door-to-Door) ส าหรับ
การขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหว่างจีน (เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง) กับ
เวียดนาม โดยก าหนดโควตารถบรรทุกและรถโดยสารจ านวน 12,500 คัน 

ความตกลงว่าด้วยการขนส่งทางถนนระหว่างจีน - สปป.ลาว 

 ลงนามความตกลงฯ เมื่อวันที่ 1 กันยายน พ.ศ. 2557 ณ กรุงปักกิ่ง โดยมี
วัตถุประสงค์เพื่อการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างทั้งสองประเทศ และ
พัฒนาระบบการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหว่างกัน 

สาระส าคัญของความตกลงฯ นี้ คือ จีน (มณฑลยูนนาน) และสปป.ลาว      
ได้ท าความตกลงร่วมกันเพื่อเพิ่มจ านวนโควตารถโดยสารและรถบรรทุกระหว่าง      
ทั้งสองประเทศ โดยเพิ่มโควตาใบอนุญาตส าหรับรถโดยสาร 20,000 คัน และ
รถบรรทุก 20,000 คัน 

ความตกลงว่าด้วยการขนส่งทางถนนระหว่างสปป.ลาว - เวียดนาม 

ความตกลงฯ วัตถุประสงค์เพื่อการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่าง
ทั้งสองประเทศ และพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหว่างกัน 

สาระส าคัญของความตกลงฯ นี้ คือ ภาคีคู่สัญญาให้สิทธิซึ่งกันและกัน       
ในการขนส่งสินค้าทางถนน โดยในพิธีสารได้ก าหนดด่านพรมแดนเข้า - ออก 10 แห่ง 
ในการขนส่งข้ามพรมแดนของสินค้าและผู้โดยสาร โดยไม่จ ากัดโควตารถบรรทุกและ
รถโดยสาร 

ดัชนีชี วัดควำมสำมำรถด้ำนโลจิสติกส์ระหว่ำงประเทศ (International Logistics 
Performance Index: LPI ) ในกลุ่มประเทศ GMS 

 ธนาคารโลก (World Bank) ได้เริ่มมีการจัดท าดัชนีช้ีวัดความสามารถ
ด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (LPI) ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2550 โดยมีการเก็บข้อมูลจาก 
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160 ประเทศ เพื่อใช้ในการเปรียบเทียบความสามารถด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 
และท าให้ประเทศต่าง ๆ ทราบถึงสถานะและความสามารถทางโลจิสติกส์ในด้าน  
ต่าง ๆ เพื่อน าไปปรับปรุงและพัฒนาการจัดการโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
โดยดัชนีช้ีวัดความสามารถด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (LPI)8 มีการส ารวจและ
เก็บข้อมูลใน 6 มิติที่ส าคัญ ได้แก่ 

1. ด้านศุลกากร (Customs) หมายถึง ประสิทธิภาพของกระบวนการ        
ทางศุลกากรและการบริหารจัดการบริเวณพรมแดน เช่น ความรวดเร็ว 
ความเรียบง่าย และความสามารถในการคาดการณ์ได้ในการด าเนินพิธีการ
ต่าง ๆ ของหน่วยงานท่ีควบคุมบริเวณพรมแดน 

2. ด้านระบบโครงสร้างพื้นฐาน (Infrastructure) หมายถึง คุณภาพของระบบ
โครงสร้างพื้นฐานด้านการค้าและการขนส่ง เช่น ท่าเรือ ระบบราง ถนน 
เทคโนโลยีสารสนเทศ เป็นต้น 

3. ด้านการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ (International Shipment) หมายถึง 
ความสะดวกในการจัดการการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ  

4. ด้านความสามารถด้านโลจิสติกส์ (Logistics Competence) หมายถึง 
คุณภาพและความสามารถในการให้บริการด้านโลจิสติกส์ เช่น ผู้ให้บริการ
ขนส่งสินค้าทางถนน  ผู้ให้บริการรับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ    
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ และตัวแทนออกของ เป็นต้น  

5. ด้านการติดตามสถานะของสินค้า (Tracking and Tracing) หมายถึง 
ความสามารถในการติดตามสถานะของสินค้าตั้งแต่ต้นทางถึงปลายทาง 

6. ด้านความน่าเช่ือถือด้านระยะเวลาการขนส่ง (Timeliness) หมายถึง      
การที่สินค้าได้ถูกจัดส่งไปยังปลายทางได้ตรงตามเวลาที่ก าหนด 

จากรายงานดัชนีช้ีวัดความสามารถด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (LPI)    
ปี พ.ศ. 2561 เมื่อเปรียบเทียบเฉพาะในกลุ่มประเทศ GMS ดังแสดงในตารางพบว่า 
ในภาพรวม จีนมีความสามารถด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศที่ดีที่สุดในล าดับที่ 26 
จาก 160 ประเทศ โดยมีค่าดัชนีที่สูงที่สุดในทุกมิติ ส่วนไทยอยู่ในอันดับที่ 32       
ของโลก ซึ่งมีค่าดัชนีช้ีวัดเป็นอันดับที่ 2 ในกลุ่มประเทศ GMS เมื่อพิจารณาแยกย่อย

                                                           
8 https://lpi.worldbank.org/international 
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ตามแต่ละประเทศพบว่า ในปัจจุบัน เวียดนามมีระดับความสามารถทางโลจิสติกส์    
ที่อยู่ ในระดับที่ ใกล้ เคียงกันกับไทยในเกือบทุกมิติ   สปป .ลาว มีการพัฒนา            
ทางด้านโลจิสติกส์ที่ดีขึ้นในทุกมิติโดยอยู่ในอันดับที่ 82 หากเปรียบเทียบกับ           
ปีพ.ศ. 2561 ที่อยู่ในอันดับ 152 ซึ่งแสดงให้เห็นว่าทั้งเวียดนามและสปป.ลาวมีการ
พัฒนาทางด้านโลจิสติกส์เป็นอย่างมากในระยะ 1-2 ปีที่ผ่านมา ส่วนกัมพูชา        
และเมียนมามีความสามารถทางด้านโลจิสติกส์อยู่ในระดับที่ไม่ดีนัก โดยเฉพาะอย่างยิ่ง กัมพูชา    
ซึ่งมีอันดับ LPI อยู่ในอันดับที่ 98 ซึ่งตกลงมาจากอันดับ 73 ในปี พ.ศ. 2561        
จากข้อมูลดังกล่าวแสดงให้เห็นว่าในกลุ่มประเทศ GMS มีระดับความแตกต่างและ
ช่องว่างทางด้านการพัฒนาด้านโลจิสติกส์เป็นอันมาก ซึ่งท าให้การเช่ือมโยงระบบ     
โลจิสติกส์ระหว่างกันยังไม่มีประสิทธิภาพเท่าใดนัก 

International Logistics Performance Index 2018 ของประเทศในกลุ่ม GMS 
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หมายเหตุ: ในแต่ละดัชนีชีว้ัดจะมีคะแนนสูงสุด 5 คะแนน 

ที่มา: World Bank, Logistics Performance Index 2018 

 
มูลค่ำและประเภทสินค้ำที่น ำเข้ำ - ส่งออกผ่ำนด่ำนพรมแดนตำมแนวระเบียง
เศรษฐกิจที่ส ำคัญ 

เนื่องจากคู่มือ “การพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางถนนตามแนวระเบียง
เศรษฐกิจ (Economics Corridors)” ฉบับนี้ มุ่งเน้นการศึกษาใน 4 เส้นทางภายใต้
แนวระเบียงเศรษฐกิจท่ีส าคัญ ได้แก่ 

1. เส้นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต้ (NSEC) ซึ่งเช่ือมโยงการค้า
ระหว่างไทย - สปป.ลาว - จีน (มณฑลยูนนาน) ผ่านทางด่านพรมแดน
เชียงของ 

2. เส้นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้ (SEC) ซึ่งเช่ือมโยงการค้าระหว่างไทย 
- กัมพูชา - เวียดนาม ผ่านทางด่านพรมแดนอรัญประเทศ 

3. เส้นทางแนวระเบียงย่อยตะวันออก (Eastern Sub - corridor) เช่ือมโยง 
การค้าระหว่างไทย - สปป.ลาว - เวียดนาม - จีน (เขตปกครองตนเอง
กว่างซีจ้วง) ผ่านทางด่านพรมแดนนครพนม 
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4. เส้นทางแนวระเบียงย่อยเหนือ (Northern Sub-corridor) ซึ่งเป็น
เส้นทางเชื่อมโยงการค้าระหว่างเมียนมา - จีน (มณฑลยูนนาน) ซึ่งไทย
สามารถเช่ือมโยงการขนส่งในเส้นทางดังกล่าวผ่านทางด่านแม่สอด    
จังหวัดตาก ไปยังมัณฑะเลย์ ในเมียนมา เพื่อเช่ือมโยงการขนส่ง       
ไปยังจีนต่อไป 

 

ดังนั้น ในคู่มือนี้จะแสดงถึงสถิติการน าเข้าและส่งออก ณ ด่านพรมแดน     
ที่ส าคัญของไทย 4 แห่ง ได้แก่ 1) ด่านเชียงของ 2) ด่านอรัญประเทศ 3) ด่านนครพนม 
4) ด่านแม่สอด โดยมีรายะเอียดดังนี้ 

 
ด่ำนเชียงของ จังหวัดเชียงรำย 

สถิติสินค้ำที่มีมูลค่ำกำรน ำเข้ำสูงสดุ 10 อันดับแรกของดำ่นเชียงของ  
ปีงบประมำณ 2561 (ตุลำคม พ.ศ. 2560 - กันยำยน พ.ศ. 2561) 

 
ที่มา: ด่านศุลกากรเชียงของ 

 
 
 
 
 

อนัดับ ประเภทสินค้า หน่วย ปริมาณ มลูค่า (ล้านบาท) ประเทศต้นทาง
1 ผักสด กก. 162,443,548       2,547.040 จีน
2 ผลไมส้ด กก. 108,318,593       2,519.859 จีน
3 ดอกไม,้ ไมป้ระดับ กก. 4,941,687           423.095 จีน
4 ลิกไนต์ กก. 229,440,735       212.985 สปป.ลาว
5 เคร่ืองจักรกล - อปุกรณ์ กก. 1,640,579           210.005 จีน, สปป.ลาว
6 แกส๊อาร์กอน กก. 9,419,000           116.421 จีน
7 อลูมเินียม กก. 642,459              65.758 จีน
8 หิน กก. 216,989,734       44.219 สปป.ลาว
9 ลูกต๋าว กก. 1,419,400           24.547 สปป.ลาว
10 ใบชา กก. 1,323,000           23.735 จีน
11 สินค้าอืน่ ๆ หีบห่อ 4,433,641           107.688 จีน, สปป.ลาว

6,295.352รวม
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สถิติสินค้ำที่มีมูลค่ำกำรส่งออกสูงสุด 10 อันดับแรกของดำ่นเชยีงของ  
ปีงบประมำณ 2561 (ตุลำคม พ.ศ. 2560 - กันยำยน พ.ศ. 2561) 

 
ที่มา: ด่านศุลกากรเชียงของ 

ด่ำนอรัญประเทศ 
สถิติสินค้ำที่มีมูลค่ำกำรน ำเข้ำสูงสดุ 10 อันดับแรกของดำ่นอรัญประเทศ 

ปีงบประมำณ 2561 (ตุลำคม พ.ศ. 2560 - กันยำยน พ.ศ. 2561) 

 
    ที่มา: ด่านศุลกากรอรัญประเทศ 

อนัดับ ประเภทสินค้า หน่วย ปริมาณ มลูค่า (ล้านบาท) ประเทศปลายทาง
1 ผลไมส้ด กก. 231,482,849 7,200.897 จีน, สปป.ลาว
2 ยางพารา, เศษยางพารา กก. 30,866,783 1,652.915 สปป.ลาว
3 เคร่ืองอปุโภค - บริโภค กก. 47,880,837 1,712.394 จีน, สปป.ลาว, เมยีนมา
4 โค, กระบือมชีีวิต กก. 17,315,668 1,353.819 สปป.ลาว
5 น ้ามนัดีเซลหมนุเร็ว ลิตร 54,194,746 1,026.585 สปป.ลาว
6 วัสดุที่ใช้ในการกอ่สร้าง กก. 276,952,886 938.046 สปป.ลาว
7 ข้าวสาร กก. 66,806,850 827.775 จีน, สปป.ลาว
8 ชิ นส่วนไก,่เป็ด แช่แข็ง กก. 6,718,852 552.560 สปป.ลาว
9 พชืผัก, ผลไมแ้ปรรูป กก. 4,792,123 247.001 จีน, สปป.ลาว
10 เคร่ืองใช้บนเตียง, ผ้าขนหนู กก. 1,241,234 244.382 จีน, สปป.ลาว
11 สินค้าอืน่ ๆ หีบห่อ 97,008,173 2,073.573 จีน, สปป.ลาว

17,829.947รวม

อันดับ ประเภทสินค้า น า้หนัก(ตัน) มูลค่า(ล้านบาท)
1 มันส้าปะหลัง (อืน่ ๆ) 598,529.94        4,075.407               
2 ส่วนประกอบมอเตอร์ท้าด้วยอลูมิเนียม 7,645.97            1,639.605               
3 เศษอลูมิเนียม 30,755.10          1,325.318               
4 เศษทองแดง 5,141.48            929.874                 
5 อาหารส้าหรับสุนัข 1,310.62            684.051                 
6 มอเตอร์กระแสตรงขนาดเล็ก 350.66              493.674                 
7 แผ่นวงจรพมิพ์ 758.86              489.220                 
8 ชิ นส่วนประกอบฮาร์ดดิสท้าจากโลหะ 401,793.34        456.037                 
9 ถัว่เหลือง 537.01              358.758                 
10 สายไฟพร้อมขั วต่อ 292.01              306.137                 

อืน่ ๆ 157,306.13        6,167.849               
รวม 1,204,421.10      16,925.930             
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สถิติสินค้ำที่มีมูลค่ำกำรส่งออกสูงสุด 10 อันดับแรกของดำ่นอรัญประเทศ 
ปีงบประมำณ 2561 (ตุลำคม พ.ศ. 2560 - กันยำยน พ.ศ. 2561) 

 
   ที่มา: ด่านศุลกากรอรัญประเทศ 

ด่ำนนครพนม 
สถิติสินค้ำที่มีมูลค่ำกำรน ำเข้ำสูงสดุ 10 อันดับแรกของดำ่นนครพนม  
ปีงบประมำณ 2561 (ตุลำคม พ.ศ. 2560 - กันยำยน พ.ศ. 2561) 

 
             ที่มา: ด่านศุลกากรนครพนม 

อันดับ ประเภทสินค้า น า้หนัก(ตัน) มูลค่า(ล้านบาท)
1 เคร่ืองด่ืมชนิดไม่อดัลม 206,730.94         4,881.585             
2 เคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์ 10,261.88           4,295.103             
3 อะไหล่รถจักรยานยนต์ 6,844.55             3,633.649             
4 รถยนต์ 12,278.37           3,559.169             
5 รถจักรยานยนต์ 5,358.09             2,405.458             
6 รถแทรกเตอร์ 8,505.88             2,399.663             
7 ปนูซีเมนต์ 8,873.38             1,962.931             
8 เคร่ืองนวดเกีย่วขา้ว 1,082,466.45       1,736.196             
9 ขอท้าด้วยพลาสติก 4,251.11             1,584.129             
10 ผ้าถกันิตแบบยอ้มสี 6,431.10             1,446.315             

อืน่ๆ 1,094,749.15       43,563.109            
รวม 2,446,750.90       71,467.308           

อันดับ ประเภทสนิค้า มูลค่า (ลา้นบาท)
1 อปุกรณ์อเิล็กทรอนิกส์ 20,467.160
2 พลังงานไฟฟา้ 5,899.256
3 ปูนผง 1,845.800
4 คอมพวิเตอร์พร้อมอปุกรณ์ครบชุด และแท็ปเล็ต 866.018
5 แผ่นเวเฟอร์ 777.321
6 ปุ๋ยเคมี 485.044
7 หินผาบด 158.568
8 ส่วนประกอบของรถยนต์ 146.427
9 เคร่ืองบริการเงินด่วนอตัโนมติั 138.659
10 กระเป๋า 122.305

รวม 30,906.558
11  อืน่ ๆ 1,789.904

รวมทั งหมด 32,696.462
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สถิติสินค้ำที่มีมูลค่ำกำรส่งออกสูงสุด 10 อันดับแรกของดำ่นนครพนม  
ปีงบประมำณ 2561 (ตุลำคม พ.ศ. 2560 - กันยำยน พ.ศ. 2561) 

อันดับ ประเภทสนิค้า มูลค่า (ลา้นบาท)
1 ขนุน ชมพู ่ทุเรียน มะขาม ล้าไย 21,049.826
2 เคร่ืองด่ืมบ้ารุงกา้ลัง 10,951.931
3 ล้าไยอบแห้ง 6,204.307
4 มะมว่ง  มงัคุด 3,499.713
5 โซลาร์เซลล์ 1,319.464
6 ทุเรียนแช่แข็ง 1,287.843
7 โค,กระบือมชีีวิต 1,097.373
8 ผงซักฟอก น ้ายาซักผ้า น ้ายาล้างจาน และสบู่ 593.888
9 ขนมขบเคี ยว 492.793
10 หน่วยภายใน-ภายนอกเคร่ืองปรับอากาศ 453.170

รวม 46,950.308
11 อืน่ ๆ 5,644.854

รวมทั งหมด 52,595.162  
         ที่มา: ด่านศุลกากรนครพนม 
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ด่ำนแม่สอด 
สถิติสินค้ำที่มีมูลค่ำกำรน ำเข้ำสูงสดุ 25 อันดับแรกของดำ่นแม่สอด 
ปีงบประมำณ 2561 (ตุลำคม พ.ศ. 2560 - กันยำยน พ.ศ. 2561) 

 
   ที่มา: ด่านศุลกากรแม่สอด 

อันดับ ประเภทสินค้า มูลค่า (ล้านบาท)
1 โค-กระบอื มีชวิีต 1,427.39
2 เศษเหล็กเกา่ 1,056.85
3 ถั่วลิสง (AFTA) 763.07
4 พลวงออกไซด์ (เขา้คลังทัณฑ์บน) 449.82
5 โทรศัพท์มือถอื (เขา้ EPZ) 352.09
6 หม้อแปลงไฟฟา้ (FREE OF CHARGE) 204.37
7 เฟอร์นิเจอร์ส่ิงประดิษฐ์ท้าจากไม้ 196.01
8 ชดุชั นในสตรี (FORM D) 129.53
9 เมล็ดมะม่วงหมิพานต์ 110.19
10  เมล็ดงา (เขา้คลังทัณฑ์บน) 98.13
11 ปลาเบญจพรรณ 96.27
12 ตัวเหนี่ยวน้าไฟฟา้ (FREE OF CHARGE) 87.08
13 เศษอลูมิเนียม 78.69
14 พริกแหง้ (ใชสิ้ทธิ ATG) 72.48
15 กางเกงบรุุษ-สตรี ท้าด้วยฝ้าย 66.75
16 ท่อท้าด้วยเหล็ก 62.81
17 เมล็ดพนัธ์ุพชืผัก 58.40
18 ภาชนะส้าหรับใชบ้รรจุกา๊ซ (สุทธิน้ากลับ) 54.79
19 กะปิ 52.81
20 โลหะพลวงยงัไม่ได้ขึ นรูป 48.93
21 เหล็กม้วน 46.32
22 กางเกงชั นในบรุุษ - สตรี 35.36
23 รถจักรยานเกา่ใชแ้ล้ว 31.98
24  ตัวกรองกระแสไฟฟา้ (FREE OF CHARGE) 28.43
25 ถั่วเขยีว (ผิวมัน - ผิวด้า) 28.14

อืน่ ๆ 850.54
รวมทั งหมด 6,487.23
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สถิติสินค้ำที่มีมูลค่ำกำรส่งออกสูงสุด 25 อันดับแรกของดำ่นแม่สอด 
ปีงบประมำณ 2561 (ต.ค. 60 - ก.ย. 61) 

 
       ที่มา: ด่านศุลกากรแม่สอด 

อันดับ ประเภทสินค้า มูลค่า (ล้านบาท)
1 รถจักรยานยนต์ 3,136.32
2 เคร่ืองด่ืมบ้ารุงกา้ลัง 3,125.54
3 โทรศัพท์พร้อมอปุกรณ์ 2,435.99
4 น ้ามันเบนซิน 1,831.12
5 น ้ามันดีเชล 1,756.27
6 น ้าตาลทราย 1,511.45
7 ปุ๋ยเคมี 1,490.99
8 ผ้าพมิพฝ้์าย 1,329.92
9 หมากแหง้ 1,234.39
10 กระเบื องปพูื น 1,177.25
11 เบยีร์ 1,097.06
12 รองเท้าแตะ 1,046.73
13  ผ้าโพลีเอสเตอร์ 995.08
14 น ้ามันโซเวนท์ 939.35
15 กา๊ซปโิตรเลียมเหลว 925.45
16 นมถั่วเหลือง 823.68
17 บะหมี่กึง่ส้าเร็จรูป 703.29
18 ผลิตภณัฑ์ท้าด้วยพลาสติก 682.52
19 กาแฟชนิดผงส้าเร็จรูป 667.53
20 ขนมปงักรอบ 577.75
21 น ้ามันพชื 562.22
22 โทรทัศน์ 531.32
23 ซอสปรุงรส 513.27
24 ผงชรูส 509.97
25 พลาสติก, เศษพลาสติก 489.77

อืน่ ๆ 49,177.68
รวมทั งหมด 79,271.91
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บทที่ 2 

เส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำและกระบวนกำรข้ำมแดน 
ตำมแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้  

(North - South Economic Corridor) 

 
ที่มา: ธนาคารพัฒนาเอเชีย (2017)  
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เส้นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ (NSEC)  เป็นเส้นทางที่เช่ือมโยง
การค้าระหว่างไทย (กรุงเทพ) สปป.ลาว ตอนหนือบางส่วน (แขวงหลวงน้ าทาและ
แขวงบ่อแก้ว) จีนตอนใต้ (นครคุนหมิง มณฑลยูนนาน) โดยมีระยะทางประมาณ 
1,800 กิโลเมตร ซึ่งใช้ระยะเวลาการขนส่งประมาณ 2 - 3 วัน โดยการข้ามแดน
ทั้งหมดมี 2 ด่าน ได้แก่  

1) ด่านพรมแดนเชียงของ - ห้วยทราย ซึ่งเป็นด่านพรมแดนระหว่างไทยและ
สปป.ลาว เชื่อมโยงกันโดยสะพานมิตรภาพไทย - สปป.ลาว แห่งที ่4 

 

2) ด่านพรมแดนบ่อเต็น - ม่อหาน ซึ่งเป็นด่านพรมแดนระหว่างสปป.ลาว และจีน  
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ระยะทำงและเส้นทำงตำมแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ จำกกรุงเทพฯ - คุนหมิง  

 
หมายเหตุ: AH = ทางหลวงสายเอเชีย, NR = ทางหลวงในประเทศ,  G8551 = ชื่อทางหลวงในจีน 
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ลักษณะของระบบโลจิสติกส์ในเส้นทำง 

 เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ (NSEC) เป็นเส้นทางที่เช่ือมโยงการค้า
ระหว่างไทย สปป.ลาวตอนเหนือ และจีนตอนใต้บริเวณมณฑลยูนนาน การขนส่ง
สินค้าส่วนใหญ่เป็นการขนส่งระหว่างไทยและจีน โดยมีการขนส่งผ่านแดนใน     
สปป.ลาว ลักษณะการขนส่งสินค้าจะเป็นระบบคอนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต สินค้า
หลักที่ขนส่งในเส้นทาง ได้แก่ ผักและผลไม้สด เนื้อสัตว์แช่แข็ง และสินค้าอุปโภคบริโภค 
โดยรถบรรทุกสินค้าจากไทยจะขนส่งสินค้าด่านพรมแดนเชียงของ - ห้วยทราย โดยใช้
เส้นทาง R3A เพื่อไปเปลี่ยนถ่ายสินค้าไปยังรถบรรทุกจีน ณ ลานเปลี่ยนถ่ายสินค้า
บริเวณด่านพรมแดนบ่อเต็นในสปป .ลาว ซึ่งในปัจจุบัน ผู้ประกอบการมักเลือกใช้   
การขนถ่ายสินค้าด้วยแรงงาน โดยใช้วิธีการ “เปิดตู้ชนตู้” และไม่นิยมใช้วิธีการ      
ยกตู้สินค้าระหว่างรถบรรทุกไทยและจีน เนื่องจากหากมีการยกตู้สินค้าไปยัง
รถบรรทุกจีนและผ่านพิธีการข้ามแดนเข้าไปในจีน จะมีประเด็นด้านการหมุนเวียน    
ตู้สินค้ าที่ ล่ า ช้าและอาจมีความเสี่ ยงที่ จะไม่ ได้ รับตู้ คอนเทนเนอร์กลับมา             
โดยรถบรรทุกจีนสามารถเข้ามาในสปป.ลาวได้เพียงลานขนถ่ายสินค้าเอกชนเท่านั้น 
(ประมาณ 5 กม. จากด่านพรมแดน) ยกเว้นรถบรรทุกเปล่าจีนที่เข้ามารับพืชผลทาง
การเกษตรที่แขวงบ่อแก้วและหลวงน้ าทาจะได้รับอนุญาตเป็นกรณีเฉพาะ 

สภำพเส้นทำงในแต่ละช่วง 

การประเมินสภาพเส้นทางในแต่ละช่วงจะเริ่มต้นจากเมืองห้วยทราย    
แขวงบ่อแก้ว สปป.ลาว จนถึงนครคุนหมิง มณฑลยูนนาน โดยมีรายละเอียดของ
เส้นทางดังนี ้

เส้นทางใน สปป.ลาว จากด่านพรมแดนห้วยทรายไปยังด่านพรมแดน
บ่อเต็นมีระยะทางประมาณ 225 กม. โดยใช้ทางหลวงสายเอเชียหมายเลข 3 (AH3) 
หรือท่ีเรียกว่าเส้นทาง R3A โดยผ่านจุดที่ส าคัญ ได้แก่ 

 เมืองห้วยทราย ซึ่งเป็นเมืองเศรษฐกิจหลักของแขวงบ่อแก้ว ตั้งอยู่  
ตรงข้าม อ าเภอเชียงของ  จังหวัดเชียงราย และเช่ือมโยงกันด้วย
สะพานมิตรภาพไทย - สปป.ลาวแห่งที่ 4  
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 เมืองเวียงภูคา แขวงหลวงน้ าทา เป็นหนึ่งในแหล่งแร่ลิกไนต์ที่ส าคัญ
ของสปป.ลาว โดยปัจจุบันยังคงมีรถบรรทุกขนส่งแร่ลิกไนต์เข้ามายัง
ประเทศไทยผ่านทางด่านเชียงของ  

 เมืองหลวงน้ าทา แขวงหลวงน้ าทา ซึ่งเป็นเมืองทางผ่านไปยังด่าน
พรมแดนบ่อเต็น ปัจจุบันเมืองมีการพัฒนาเป็นอย่างมาก โดยมีจุดเด่น
ด้านการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมและธรรมชาติ 

 สามแยกนาเตย ตั้งอยู่บริเวณก่อนถึงด่านพรมแดนบ่อเต็นประมาณ 20 
กิโลเมตร ซึ่งจุดตัดที่สามารถเช่ือมโยงไปยังแขวงอุดมไซย หลวงพระบาง 
และนครหลวงเวียงจันทน์   

 ด่านพรมแดนบ่อเต็น เป็นจุดผ่านแดนที่ส าคัญของเส้นทาง R3A 
เนื่องจาก เป็นจุดที่มีการเปลี่ยนถ่ายสินค้าระหว่างรถบรรทุกไทย - จีน 
ก่อนท่ีสินค้าจะถูกขนส่งเข้าไปยังมณฑลยูนนานผ่านรถบรรทุกจีน 

 
ห้วยทรำย - เวียงภูคำ 

ระยะทางประมาณ 120 กม. สภาพถนน 2 ช่องจราจร และมีไหล่ทางแคบ 
สภาพผิวทางช ารุดเป็นระยะ เส้นทางจะวิ่งผ่านเขตชุมชนสลับกับพื้นที่เกษตรกรรม 
ตั้งแต่หลักกิโลเมตรที่ 30 เป็นต้นไปเป็นเส้นทางขึ้นลงเขา สลับกับเขตชุมชน ไม่มี   
สิ่งอ านวยความสะดวก เช่น ปั๊มน้ ามัน  ช่วงเส้นทางขึ้นลงเขาค่อนข้างคดเคี้ยวและ
ลาดชันเป็นระยะ โดยมีโค้งอันตรายและทางลงลาดชันหลายจุด ผู้ใช้เส้นทางควรขับขี่
ด้วยความระมัดระวัง ความเร็วทั่วไปก าหนดที่ 60 กม./ชม. ช่วงขึ้นลงเขาจ ากัด
ความเร็วที่ 30 กม./ชม. และหากผ่านเขตชุมชนไปแล้ว จะจ ากัดความเร็วที่ 40 กม./ชม.  

เวียงภูคำ - หลวงน  ำทำ 
ระยะทางประมาณ 55 กม. ซึ่งผ่านทางเขตเกษตรกรรมสลับกับป่าเขาและ

ผ่านเขตชุมชนเป็นระยะ เส้นทางส่วนใหญ่จะเป็นเส้นทางราบท าให้ผู้ขับขี่สามารถ  
ขับขี่ได้ตามความเร็วปกติ  โดยมีสิ่งอ านวยความสะดวก เช่น ปั๊มน้ ามัน ร้านอาหาร   
ที่เวียงภูคา และประมาณ 20 กม. ก่อนถึงหลวงน้ าทา เริ่มเป็นจุดขึ้นลงภูเขาสูงชัน 
และมีระยะทางลงเขายาวประมาณ 2 กม. ถนนเริ่มมีสภาพช ารุดทรุดโทรมในช่วงนี้
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จนถึงหลวงน้ าทา ท า ให้ไม่สามารถท าความเร็วได้มากนักจะวิ่ งได้ประมาณ             
30 - 40 กม./ชม. และอาจมีด่านตรวจยานพาหนะก่อนเข้าเขตเมืองหลวงน้ าทา 

หลวงน  ำทำ - บ่อเต็น 
ระยะทางประมาณ 50 กม. สภาพเส้นทางส่วนใหญ่เป็นเส้นทางราบ โดยมี

สิ่งอ านวยความสะดวกตลอดเส้นทาง เช่น ปั๊มน้ ามัน ร้านอาหาร อู่ซ่อมรถ ในเส้นทาง
ช่วงนี้มีรถบรรทุกวิ่งค่อนข้างมาก เนื่องจากอยู่ใกล้ด่านพรมแดน  สภาพสภาพผิวทาง
ช ารุดเป็นระยะ 

ม่อหำน - คุนหมิง 

 ม่อหานเป็นด่านพรมแดนของจีนที่อยู่ติดกับด่านพรมแดนบ่อเต็นของ   
สปป.ลาว ซึ่งเป็นจุดที่เช่ือมโยงการค้าจากไทยและสปป.ลาว ไปยังมณฑลยูนนาน 
ระยะทางจากม่อหาน - คุนหมิง ประมาณ 675 กิโลเมตร ใช้เวลาในการขนส่ง
ประมาณ 10 ช่ัวโมง เช่ือมโยงด้วยระบบโครงข่ายทางด่วนตลอดเส้นทาง ท าให้มี  
ความสะดวก  ในการขนส่งในเส้นทางช่วงนี้เป็นอย่างมาก ผิวถนนอยู่ในสภาพดี   
ตลอดเส้นทาง โดยมี 4ช่องจราจร รวมทั้งมีสิ่งอ านวยความสะดวก เช่น ร้านอาหาร 
ปั๊มน้ ามัน จุดพักรถ ตลอดเส้นทาง  
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กำรประเมินสภำพเส้นทำงในแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ในแต่ละช่วง 
ต้นทาง-ปลายทาง เส้นทาง ระยะทาง 

(กม.) 
ช่อง

จราจร 
มาตรฐานถนน ผิวถนน ความปลอดภยั

ของเส้นทาง 

ไท
ย 

กรุงเทพฯ - นครสวรรค์ AH1 242 4 Class I ด ี ด ี
นครสวรรค์ - พิษณุโลก AH2 138 4 Class I ด ี ด ี
พิษณุโลก - ล าปาง AH2 245 4 Class I ด ี ด ี
นครสวรรค์ - ตาก AH1 181 4 Class I ด ี ด ี
ตาก - ล าปาง AH1 183 4 Class I ด ี ด ี
ล าปาง - เชียงราย AH2 228 4 Class I ด ี ด ี
เชียงราย - เชียงของ AH3 98 4 Class I ด ี ด ี

สป
ป.

ลา
ว ห้วยทราย - นาเตย AH3/NR3 206 2 Class III แย่ แย่ 

นาเตย - บ่อเต็น AH3/NR3 19 2 Class III แย่ แย่ 

จีน
 ม่อหาน - ผูเอ่อ G8511 264 4 Primary ด ี ด ี

ผูเอ่อ - คุนหมิง G8511 411 4 Primary ด ี ด ี
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หมายเหตุ:  
หลักเกณฑ์การจ าแนกประเภทถนนมาตรฐานทางหลวงเอเชีย (Asian Highway Standard) ได้แก่ 

1. Primary หมายถึง ถนนตั้งแต่ 4 ช่องจราจรขึ้นไป ซ่ึงมีการควบคุมการเข้าออก โดยอนุญาต
ให้สัญจรเฉพาะรถยนต์และรถบรรทุกเท่านั้น (ทางพิเศษ ทางด่วน) พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์
หรือคอนกรีต 

2. Class I หมายถึง ถนนตั้งแต่ 4 ช่องจราจรขึ้นไป พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์หรือคอนกรีต 
3. Class II หมายถึง ถนน 2 ช่องจราจร พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์หรือคอนกรีต 
4. Class III หมายถึง ถนน 2 ช่องจราจร (ไหล่ทางแคบ) พื้นผิวถนนเป็นยางมะตอย 2 ชั้น 

(Double bituminous treatment) 

ลักษณะผิวถนนจ าแนกออกเป็น9:  
 ดี : เรียบตลอดช่วง 
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรียบ มีหลุมบ่อประปราย 
 แย่ : ขรุขระประมาณร้อยละ 20 ถึง 50 ของระยะทาง 
 แย่มาก : ขรุขระเกินร้อยละ 50 หรือตลอดช่วงทาง 

ความปลอดภัยของเส้นทางจ าแนกออกเป็น 
 ดี : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยครบถ้วน และไม่ช ารุด พร้อมทั้งมี      

หลักน าโค้ง และราวกันอันตรายครบถ้วนอยู่ในสภาพดี 
 ปานกลาง : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยครบถ้วน ช ารุดเล็กน้อย ไม่มีผล

ต่อการสื่อความหมาย พร้อมทั้งมีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายครบถ้วน แต่ช ารุด
เล็กน้อย 

 แย่ : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยไม่ครบถ้วน หรือช ารุดมาก พร้อมทั้งมี
หลักน าโค้ง และราวกันอันตรายไม่ครบถ้วน หรือช ารุดมาก 

 แย่มาก : มีป้ายไม่ครบ เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยช ารุดมาก ไม่สามารถ       
สื่อความหมายได้ พร้อมทั้งไม่มีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายบริเวณจุดเสี่ยง 

 

 

 

                                                           
9 คู่มือการประเมนิคุณภาพทางหลวงท้องถิ่นด้วยหลักคุณภาพ 4S โดยใช้สายตา, กรมทางหลวงชนบท 
(2557) 
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สภำพเส้นทำงในสปป.ลำว ระหว่ำงห้วยทรำย - หลวงน  ำทำ 

 

 

 

 



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

42 

สภำพเส้นทำงในสปป.ลำว ระหว่ำงหลวงน  ำทำ - บ่อเต็น 
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สภำพเส้นทำง จุดพักรถ และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกระหว่ำงม่อหำน - คุนหมิง (จีน)  

 

 
จุดพักรถในเส้นทาง 

 
สถานีเช้ือเพลิงและบริเวณทางเข้าสู่ทางด่วน 
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ค่ำใช้จ่ำยและระยะเวลำที่ใช้ในกำรขนส่งสนิค้ำในเส้นทำงแนวระเบียงเศรษฐกิจ
เหนือใต้ (North-South Economic Corridor: NSEC) 

ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นในการขนส่งสินค้าจากกรุงเทพฯ ไปยังนครคุนหมิง       
ในคู่มือนี้ เป็นการขนส่งสินค้าโดยตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต โดยมีค่าใช้จ่าย
โดยรวมประมาณ 120,000 บาท (ไม่รวมภาษีน าเข้า) การขนส่งสินค้าจากกรุงเทพฯ 
ไปยั งลานขนถ่ายสินค้ าบริ เ วณด่ านพรมแดนบ่อเต็นมีค่ า ใ ช้จ่ ายประมาณ         
56,000 บาท/ตู้ และการขนส่งสินค้าจากด่านพรมแดนบ่อเต็นไปยังนครคุนหมิงมี
ค่าใช้จ่ายประมาณ 45,000 บาท/ตู้ โดยมีค่าใช้จ่ายด้านพิธีการศุลกากรบริเวณ    
ด่านพรมแดนเชียงของประมาณ 2,000 บาท (รวมค่าบริการตัวแทนออกของ) และ
ค่าใช้จ่ายด้านพิธีการศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนห้วยทรายประมาณ 8,000 บาท 
(รวมค่าบริการตัวแทนออกของ)  

กำรขนถ่ำยสนิค้ำบริเวณด่ำนพรมแดนบ่อเต็น 
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รถบรรทุกสินค้าไทยจะต้องมีการเข้าไปเปลี่ยนถ่ายสินค้าไปยังรถบรรทุกจีน 
โดยมี ล านเปลี่ ยนถ่ ายสินค้ า เอกชนบริ เ วณก่อนถึ งด่ านพรมแดนบ่อ เต็ น               
โดยลานขนถ่ายดังกล่าวจะเป็นลานขนถ่ายเฉพาะสินค้าระหว่างไทยและจีนเท่านั้น     
เปิดให้บริการตั้งแต่เวลา 08.00 - 17.00 น. โดยให้บริการด้านพื้นที่จอดรถบรรทุก
ส าหรับการเปลี่ยนถ่ายสินค้า (ค่าเข้า 20 USD/คัน)  บริการแรงงานขนถ่ายสินค้า    
ซึ่งปัจจุบันมีแรงงานประมาณ 300 คน (ค่าขนถ่ายโดยแรงงานคนคิดแบบเหมา       
600 หยวน/ครั้ง เปิดตู้ชนตู้) และบริการยกตู้สินค้า (600 หยวน/ครั้ง) 

หลังจากการขนถ่ายสินค้าจากรถบรรทุกไทยไปยังรถบรรทุกจีนแล้ว 
รถบรรทุกจีนจะผ่านพิธีการศุลกากร ณ ด่านบ่อเต็นและม่อหาน เพื่อขนส่งสินค้าไปยัง
จุดหมายปลายทางในนครคุนหมิงต่อไป โดยมีค่าใช้จ่ายด้านพิธีการศุลกากรบริเวณ
ด่านพรมแดนบ่อเต็นประมาณ 5,000 บาท (รวมค่าบริการตัวแทนออกของ) และ
ค่าใช้จ่ายด้านพิธีการศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนม่อหานประมาณ 3,000 บาท (รวม
ค่าบริการตัวแทนออกของ) โดยสามารถสรุปค่าใช้จ่ายและระยะเวลาการขนส่งสินค้า
จากกรุงเทพฯ ไปยังนครคุนหมิงได้ดังตารางดังนี ้
รถ รำยละเอียด ระยะทำง 

(กม.) 
ระยะเวลำ 

(ชม.) 
ค่ำใช้จ่ำย 
(บำท) 

รถ
บร

รท
ุกไ

ทย
 ขนส่งจากกรุงเทพฯ - เชียงของ 958 24 - 

พิธีการศุลกากร10 ณ ด่านเชียงของ - 4 2,000 
พิธีการศุลกากร ณ ด่านห้วยทราย - 6,000 
ขนส่งจากห้วยทราย - บ่อเต็น 226 8 56,00011 

รถ
บร

รท
กุจ

นี 

เปลี่ยนถ่ายสินค้าที่บ่อเต็น - 3 3,60012 
พิธีการศุลกากร ณ ด่านบ่อเต็น - 5 5,000 
พิธีการศุลกากร ณ ด่านม่อหาน - 3,000 
ขนส่งจากบ่อเต็น - คุนหมิง 705 18 45,000 

รวม 1,889 62 120,600 

                                                           
10ค่าใช้จ่ายการขา้มแดนทั้ง 4 ด่าน (เชียงของ ห้วยทราย บ่อเต็น และม่อหาน) ได้แก่ ค่าธรรมเนียมพธิีการ
ศุลกากร รวมค่าบรกิารของตัวแทนออกของ 
11 ค่าใช้จ่ายการขนส่งจากกรุงเทพฯ - บ่อเตน็ 
12 ค่าขนถ่ายสนิค้า 600 หยวน และค่าใช้บรกิารลานขนถ่ายสินค้า 20 USD (1 หยวน = 5 บาท และ 1 USD 
= 30 บาท) 
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กำรเปรียบเทียบต้นทุนกำรขนส่งกับระยะทำง (Banomyong Cost - Distance Model) 

 

กำรเปรียบเทียบระยะเวลำกำรขนส่งกับระยะทำง (Banomyong Time - Distance Model) 
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กระบวนกำรข้ำมแดนและผ่ำนแดนในเส้นทำงแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือใต้  

การขนส่งสินค้าในเส้นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือใต้  (NSEC)         
เป็นการเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระหว่างไทย สปป.ลาว และจีน ดังนั้น กระบวนการ   
ข้ามแดนของสินค้าจะแบ่งออกเป็น 2 กรณี ได้แก่ 

1) กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าระหว่างไทย-สปป.ลาว 
2) กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าสินค้าระหว่างไทย - จีน    

โดยใช้การขนส่ง “ผ่านแดน (Transit)” ผ่านสปป.ลาว  
 

กระบวนกำรข้ำมแดนกรณีส่งออก - น ำเข้ำระหว่ำงไทย-สปป.ลำว 

 

กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าระหว่างไทย - สปป.ลาว หมายถึง 
กระบวนการข้ามแดนของสินค้าที่มีต้นทางและปลายทางอยู่ในไทยและ สปป.ลาว
เท่านั้น โดยแบ่งออกเป็น 1) กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจากไทยไป สปป.ลาว 
และ 2) กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก สปป.ลาว มายังไทย ซึ่งในแต่ละ
กระบวนการจะประกอบไปด้วย 
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 กระบวนการล่วงหน้า (Pre-shipment) หมายถึง การจัดเตรียมเอกสารที่
เกี่ยวข้องที่ใช้ในการน าเข้าและส่งออก และการส่งข้อมูลการน าเข้า - ส่งออก
ล่วงหน้าให้กับศุลกากร 

 กระบวนการ ณ ด่านพรมแดน (Cross border) หมายถึง กระบวนการ
ในการข้ามแดนของสินค้าที่เกิดขึ้นบริเวณด่านพรมแดนของแต่ละ
ประเทศโดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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แผนภำพกระบวนกำรส่งออกสินค้ำทำงถนนจำกไทย - สปป.ลำว ผ่ำนด่ำนพรมแดนเชียงของ - ห้วยทรำย 
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจาก “ไทย - สปป.ลาว” 
1.  ด่ำนเชียงของ: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรส่งออกสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนเชียงของ 

กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง 
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้ใน
การส่งออก 

ไม่ต้องขอใบอนุญาต
หรือใบรับรอง 

สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าอันตราย (Dangerous goods) ต้องขอใบอนุญาต
หรือใบรับรองเชิงเทคนิคจากหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบในการส่งออก           
และใช้เป็นเอกสารประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ประเทศปลายทาง  

ผู้ ส่ ง ออกหรื อตั วแทนออกขอ ง   
จัดท าข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออก    

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs) ได้แก่       
1) ใบขนสินค้าขาออก กศก. 101/1                2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)      4) ใบอนุญาตส่งออกหรือเอกสารอื่นใด กรณีท่ีของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด  
5) ใบรับรองการวิเคราะห์ของผู้ผลิตสินค้า (Certificate of Analysis) หรือเอกสารรายละเอียดของสินค้า (Specification) หรือ
เอกสารข้อมูลความปลอดภัย (Material Safety Data Sheet) กรณีส่งออกเคมีภัณฑ์ เภสัชเคมีภัณฑ์ เป็นต้น  

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร และแจ้งกลับเบื้องต้นไปยังผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ รวมทั้ง
แจ้งช าระอากรขาออก (ถ้ามี) 

ผู้ ส่ ง ออกหรื อตั วแทนออกขอ ง     
แจ้งข้อมูลไปยังตัวแทนออกของ   
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่างๆ รวมทั้งส่งเอกสารต่างๆ (หากจ าเป็น) ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้จัดเตรียม
เอกสารและจัดท าใบก ากับการขนย้ายสินค้า  

ตัวแทนออกของจัดท าข้อมูล
ใบก ากับขนย้ายสินค้า 

ตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนจัดท าและส่งข้อมูลใบก ากับขนย้ายสินค้าเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์  (e-Customs) 
ล่วงหน้าก่อนรถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน 
ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของสามารถส่งเอกสารและข้อมูลล่วงหน้า 21 วัน ก่อนท่ีจะด าเนินพิธีการตรวจปล่อยสินค้า 

หมำยเหตุ กรณีสินค้าส่งออกจากไทยและผ่านแดนในสปป.ลาวไปยังจีน การด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก ณ ด่านพรมแดนของไทย จะเป็นไปในรูปแบบเดียวกันกับการ
ด าเนินพิธีการศุลกากรขาออกไปยังสปป.ลาว 
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2.  ด่ำนเชียงของ : กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border) 
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของจัดท าเอกสารบัญชีสินค้า (ศ.บ.3) และยื่นเอกสารต่างๆ ให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก โดยตรวจสอบข้อมูลใบขนสินค้าขาออกกับใบก ากับขนย้ายสินค้า 

รวมท้ังเอกสารอื่นๆ ในระบบ หากข้อมูลถูกต้องจะใช้ระบบบริหารความเสี่ยงในการตรวจปล่อยใน 2 ระดับ ได้แก่ 
 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ และเจ้าหน้าท่ีอนุมัติ      

การตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Red line  เจ้าหน้าท่ีศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ รวมท้ังอาจต้องมีการ X-Ray ตู้สินค้า และหากพบ 

ข้อสงสัยเจ้าหน้าท่ีจะด าเนินการเปิดตรวจทางกายภาพ (Physical examination) 
กรณี X-ray และเปิดตรวจจะใช้เวลาประมาณ 1 ชม.ขึ้นไปขึ้นอยู่กับกรณี 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติ        
การตรวจปล่อยสินค้า 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ และคืนเอกสารต่างๆ ท่ีจ าเป็นให้กับคนขับรถบรรทุก และ
คนขับรถบรรทุกน าเอกสารการตรวจปล่อยไปยื่นให้เจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณทางออกเพื่อตัดระบบข้อมูล       
การขนส่งสินค้าขาออก และรถบรรทุกสินค้าเข้าไปด าเนินพิธีการขาเข้า ณ ด่านพรมแดนห้วยทรายต่อไป 

ระยะเวลา กรณีท่ีมีการจัดเตรียมและส่งเอกสารล่วงหน้าครบถ้วน  
 กรณี Green line ด าเนินการพิธีการศุลกากรขาออกไม่เกิน 30 นาที  
 กรณี Red line ใช้เวลาต้ังแต่ 1 ชม.ขึ้นไป ขึ้นอยู่กับกรณี 

ค่าใช้จ่าย ค่าบริการตัวแทนออกของและค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาออกประมาณ 2,000 บาท  
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3. ด่ำนห้วยทรำย : กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนห้วยทรำย 
กำรขอใบอนุญำตและใบรับรองจำกหน่วยงำนต่ำงๆ 

กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย13 
 การขอใบอนุญาต           

จากหน่วยงานต่างๆ ท่ี
เกี่ยวข้องก่อนการน าเข้า14 

 กรณีสินค้าส่งออกจากไทย
โดยผ่านแดนในสปป.ลาว   
ไปยังจีน (Transit) เป็นสินค้า
ต้องก ากัดและสินค้าอันตราย
ต้องมีการขออนุญาต       
การขนส่งผ่านแดน (Transit 
Permit)15 จากหน่วยงาน
ต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องของ     
สปป.ลาว เช่นเดียวกับกรณี
น าเข้า 

 สินค้าท่ัวไปบางรายการ
อาจต้องขอใบอนุญาต
น าเข้า (Import 
License) จาก    
กรมการน าเข้าและ
ส่งออก (DIMEX)  

 ขอใบอนุญาตขนส่ง  
ผ่านแดน (Transit 
Permit) กรณีผ่านแดน
ในสปป.ลาว 
 

 สินค้าทางการเกษตรต้องได้รับใบอนุญาต (Import 
Permit) จากกระทรวงกสิกรรมและป่าไม้ 

 ปศุสัตว์มีชีวิตและปลาต้องได้รับเอกสารรับรอง 
(Technical Certificate) จากกรมปศุสัตว์และ
ประมง กระทรวงกสิกรรมและป่าไม้ 

 เวชภัณฑ์ต้องได้รับใบอนุญาต (Import Permit) 
จากกรมเวชภัณฑ์ กระทรวงสาธารณสุข 

 อาหารส าหรับคนและสัตว์ ต้องได้รับใบอนุญาต 
(Import Permit) จากกรมอาหาร กระทรวง
สาธารณสุข 

 ขอใบอนุญาตขนส่งผ่านแดน (Transit Permit) 
กรณีผ่านแดนในสปป.ลาว 

 การน าเข้าสินค้าอันตราย
ประเภทท่ี 1 ต้องได้รับ
การอนุญาตจากกระทรวง
อุตสาหกรรมและการค้า 
ซ่ึ งผ่ านการอ นุมัติ จ าก
ส านักนายกรัฐมนตรี  

 ขอใบอนุญาตขนส่ง   
ผ่านแดน (Transit 
Permit) กรณีผ่านแดนใน
สปป.ลาว 

                                                           
13 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิได้ที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=43 
14 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิได้ที่ https://www.laotradeportal.gov.la/?r=site/display&id=10#Import%20License 
15 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิได้ที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=1690 
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3.  ด่ำนห้วยทรำย : กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนห้วยทรำย 
  กำรจัดเตรียมเอกสำรและส่งข้อมูลกำรน ำเข้ำล่วงหน้ำให้กับศลุกำกร 

กระบวนกำร รำยละเอียด 
การจัดเตรียมข้อมูลและส่ง
เอกสารการน าเข้าล่วงหน้า 
 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งข้อมูลและเอกสารการน าเข้าผ่านทางระบบ ASYCUDA16 โดยต้องด าเนินการภายใน 
24 ชม. นับจากวันท่ีสินค้ามาถึงด่านพรมแดนหรือยื่นเอกสารล่วงหน้าได้ 7 วันก่อนสินค้ามาถึงยังด่านพรมแดน ได้แก่  
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)     2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)             4) ใบตราส่ง (B/L)  
5) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)                    6) ใบอนุญาตการน าเข้า (Import License)  
7) เอกสารอื่นใด กรณีท่ีของน าเข้าเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

ตรวจสอบข้อมูลโดยระบบ 
ASYCUDA 

ระบบ ASYCUDA ตรวจสอบข้อมูล ประเมินอากรขาเข้า พิจารณาความเสี่ยงของการน าเข้าสินค้า และตอบกลับมายัง
ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ 

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพ่ิมเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ 
สั่งพิมพ์เอกสาร จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด่านพรมแดนเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ   
 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ  และต้องมี

การเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ (Physical examination) 
ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ
ส่งเอกสารต้นฉบับ 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งเอกสารการน าเข้าต้นฉบับไปให้กับตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน 

                                                           
16 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=1216 

https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=1216
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4. ด่ำนห้วยทรำย : กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process)  
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการน าเข้าและเอกสารการขนส่งแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนห้วยทราย 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า17 เจ้าหน้าที่ศุลกากรตรวจสอบข้อมูลและเอกสารในระบบ ใช้ระบบบริหารความเส่ียงในการตรวจปล่อย ได้แก่ 
 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line จากที่พิมพ์ออกมาจากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากร 

ด่านพรมแดน และช าระอากรขาเข้าและตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ ASYCUDA  ได้แก่ 

1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)      2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)               4) ใบตราส่ง (B/L)  
5) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)                      6) ใบอนุญาตการน าเข้า (Import License)                    
7) เอกสารอื่นใด กรณีที่ของน าเข้าเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ (เอกสาร
เช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจทางกายภาพใช้เวลาประมาณ 1 - 4 ชม. 

การประเมินอากรและช าระภาษี เจ้าหน้าที่ประเมินอากรและให้ตัวแทนออกของช าระภาษีที่ธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 
อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของน าใบเสร็จมายื่นให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่ออนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 
ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน  กรณี Green line ใช้เวลาประมาณ 1 - 2 ชม. 

 กรณี Yellow line และ Red line ใช้เวลาประมาณ 2 ชม.ขึ้นไป ขึ้นอยู่กับกรณี 
ค่าใช้จ่าย   ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 1,200 บาท (40 USD) (ไม่รวมค่าบริการตัวแทนออกของ) 

                                                           
17 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=5 

https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=5
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แผนภำพกระบวนกำรน ำเข้ำสนิค้ำทำงถนนจำก สปป.ลำว มำยังไทยผ่ำนด่ำนพรมแดนห้วยทรำย - เชียงของ 
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กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก “สปป.ลาว - ไทย” 
1. ด่ำนห้วยทรำย : กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรส่งออกสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนห้วยทรำย 

กระบวนกำร รำยละเอียด 
การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้ใน
การส่งออก 

สินค้าทั่วไปบางรายการต้องมีการขอใบอนุญาตการส่งออก  (Export License) สินค้าต้องก ากัดและสินค้าอันตราย         
ต้องขอใบอนุญาตหรือใบรับรองเชิงเทคนิค (Export License/Certificate) จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็น        
เอกสารประกอบในการส่งออกและใช้เป็นเอกสารประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ประเทศปลายทาง 

การจัดเตรียมข้อมูลและส่งเอกสาร
การส่งออกล่วงหน้า 
 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งข้อมูลและเอกสารการส่งออกผ่านทางระบบ ASYCUDA18 โดยต้องด าเนินการภายใน 24 
ชม. นับจากวันที่สินค้ามาถึงด่านพรมแดนหรือยื่นเอกสารล่วงหน้าได้ 7 วันก่อนสินค้ามาถึงยังด่านพรมแดน ได้แก่ 
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาออก (ACDD)     2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)               4) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)  
5) ใบอนุญาตการส่งออก (Export License)               6) เอกสารอื่นใด กรณีที่ของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด    
                                                                       (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

ตรวจสอบข้อมูลโดยระบบ 
ASYCUDA 

ระบบ ASYCUDA ตรวจสอบข้อมูล พิจารณาความเสี่ยงของการส่งออกสินค้าและตอบกลับมายังผู้ส่งออกหรือตัวแทน      
ออกของผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ 

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของสั่งพิมพ์
เอกสารจากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ   
 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ และต้องมีการเปิด

ตรวจสินค้าทางกายภาพ (Physical examination) 
ส่งเอกสาร ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งเอกสารการส่งออกต้นฉบับไปให้กับตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน 

                                                           
18 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=1216 

https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=1216
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2. ด่ำนห้วยทรำย : กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process)  
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการส่งออกและเอกสารการขนส่งแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนห้วยทราย 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า19 เจ้าหน้าที่ศุลกากรตรวจสอบข้อมูลและเอกสารในระบบ ใช้ระบบบริหารความเสี่ยงในการตรวจปล่อย ได้แก่ 
 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line จากที่พิมพ์ออกมาจากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากร 

ด่านพรมแดน เพ่ือตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ ASYCUDA  ได้แก่  

1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาออก (ACDD)     2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)               4) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)  
5) ใบอนุญาตการส่งออก (Export License)               6) เอกสารอื่นใด กรณีที่ของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด  
                                                                      (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพ่ิมเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพ่ือตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ (เอกสาร
เช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจทางกายภาพใช้เวลาประมาณ 1 - 4 ชม. 

การประเมินอากรและช าระภาษี เจ้าหน้าที่ประเมินอากรและให้ตัวแทนออกของช าระภาษีที่ธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 
อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของน าใบเสร็จมายื่นให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรเพ่ืออนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 
ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน  กรณี Green line ใช้เวลาประมาณ 1 - 2 ชม. 

 กรณี Yellow line และ Red line ใช้เวลาประมาณ 2 ชม.ขึ้นไป ขึ้นอยู่กับกรณี 
ค่าใช้จ่าย   ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาออกประมาณ 1,200 บาท (40 USD) (ไม่รวมค่าบริการตัวแทนออกของ) 

                                                           
19 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=7 

https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=7
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3. ด่ำนเชียงของ : กระบวนกำรล่วงหน้ำก่อนกำรน ำเข้ำ (Pre-shipment) สินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนเชียงของ 
กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรองจากหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องเพ่ือใช้ในการน าเข้า 

ไม่ต้องขอใบอนุญาตหรือ
ใบรับรอง 

สินค้าต้องก ากัด และสินค้าอันตราย ต้องขอใบอนุญาตหรือใบรับรองเชิงเทคนิค 
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือใช้เป็นเอกสารประกอบในการน าเข้า  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของจัดท าข้อมูล
ใบขนส่งสินค้าขาเข้า 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์      
(e-Customs) ได้แก่  
1) ใบขนสินค้าขาเข้า กศก. 99/1      2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) ใบตราส่ง (B/L)                      4) ใบอนุญาตน าเข้าหรือเอกสารอื่นใด กรณีเป็นสินค้าต้องก ากัด  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค/สุขอนามัย/คุณภาพจากหน่วยงานประเทศต้นทาง  
6) ใบรับรองการวิเคราะห์ของผู้ผลิตสินค้า (Certificate of Analysis) หรือเอกสารรายละเอียดของสินค้า  
   (Specification) หรือเอกสารข้อมูลความปลอดภัย (Material Safety Data Sheet) กรณีส่งออกเคมีภัณฑ์  
   เภสัชเคมีภัณฑ์ เป็นต้น                              
7) เอกสารอื่นๆ (ถ้ามี) เช่น บัญชีรายะเอียดบรรจุหีบห่อ C/O เอกสารประกันภัย Catalogue เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้อง และแจ้งกลับเบื้องต้นไปยังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ 
ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของแจ้งข้อมูล  
ไปยังตัวแทนออกของด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่างๆ รวมทั้งส่งเอกสารต่างๆ (หากจ าเป็น) ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน
เพ่ือให้จัดเตรียมเอกสารและจัดท าใบก ากับการขนย้ายสินค้า  

ตัวแทนออกของจัดท าข้อมูลใบก ากับ    
ขนย้ายสินค้า 

ตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนจัดท าข้อมูลใบก ากับขนย้ายสินค้าและส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบศุลกากร
อิเล็กทรอนิกส์  (e-Customs) ล่วงหน้าก่อนรถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน 
ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของสามารถส่งเอกสารและข้อมูลล่วงหน้า 21 วัน ก่อนที่จะด าเนินพิธีการตรวจปล่อย 

หมำยเหตุ กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนและผ่านแดนในสปป.ลาวมายังไทย การด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ด่านพรมแดนของไทย จะเป็นไปในรูปแบบเดียวกันกับการ
น าเข้าสินค้าจากสปป.ลาว 
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4. ด่ำนเชียงของ : กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process)  
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน ผู้น าเข้า/ตัวแทนออกของยื่นบัญชีสินค้าทางบก (แบบ ศ.บ.1) ให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดน เพื่อด าเนินการตรวจสอบ

สินค้าและทะเบียนรถยนต์ หลังจากนั้น ผ่านพิธีการตรวจคนเข้าเมือง และเจ้าหน้าที่ศุลกากรควบคุมยานพาหนะให้ขนส่ง    
ตามเส้นทางไปยังไปที่ท าการด่านศุลกากรเพื่อด าเนินพิธีการขาเข้า 

การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของยื่นเอกสารต่างๆ ให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 
พิธีการประเมินอากร เจ้าหน้าที่ศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า โดยตรวจสอบข้อมูลต่างๆ ในระบบที่ผู้น าเข้าได้ส่งข้อมูลการน าเข้าล่วงหน้า 

หากข้อมูลถูกต้อง จะให้ตัวแทนออกของด าเนินการช าระอากรขาเข้า 
 ช าระโดยผ่านธนาคารทางอิเล็กทรอนิกส์ด้วยวิธีตัดบัญชีธนาคาร 
 ช าระที่หน่วยงานบัญชีและอากรของส านักงานศุลกากรหรือดา่นศุลกากร 

พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์จะก าหนดเง่ือนไขการตรวจปล่อย เป็น 2 กรณี 

 กรณี Green line ไม่ต้องมีการเปิดตรวจสินค้าและเจ้าหน้าที่อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Red line  เจ้าหน้าที่ศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ และ X-Ray ตู้สินค้า หากพบข้อสงสัยเจ้าหน้าที่จะด าเนินการเปิด
ตรวจทางกายภาพ  

เจ้าหน้าที่ศุลกากรอนุมัต ิ       
การตรวจปล่อยสินค้า 

เจ้าหน้าที่ศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ และคืนเอกสารต่างๆ ที่จ าเป็นให้กับคนขับรถบรรทุก และรถบรรทุก
สินค้าด าเนินการขนส่งสินค้าไปยังจุดหมายปลายทางต่อไป 

ระยะเวลา  กรณีไม่ถูกเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาประมาณ 30 นาที ถึง 1 ชม.  
 กรณีเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาตั้งแต่ 1 - 2 ชม.ขึ้นไป (ระยะเวลาอาจจะมากกว่า 2 ชม. แล้วแต่กรณี) 

ค่าใช้จ่าย ค่าบริการตัวแทนออกของและค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 2,000 บาท  

หมำยเหตุ กรณีสินค้าขาเข้า รถบรรทุกเกือบทั้งหมดจะต้องถูก X-ray ก่อนที่จะก าหนดเง่ือนไขการตรวจปล่อย / กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนและผ่านแดนในสปป.ลาว     
มายังไทย การด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ด่านพรมแดนของไทย จะเป็นไปในรูปแบบเดียวกันกับการน าเข้าสินค้าจากสปป.ลาว 
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กระบวนกำรข้ำมแดนกรณีส่งออก - น ำเข้ำสินค้ำระหว่ำงไทย - จนี 
โดยใช้กำรขนส่ง “ผ่านแดน (Transit) ” ผ่ำนสปป.ลำว  

 

กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าสินค้าระหว่างไทย - จีนโดยใช้    
การขนส่งผ่านแดนผ่านสปป.ลาว (Transit) หมายถึง กระบวนการข้ามแดนของสินค้า     
ที่มีต้นทางและปลายทางอยู่ในไทยและจีนเท่านั้น โดยใช้การขนส่ง “ผ่านแดน”         
ผ่านสปป.ลาว  โดยแบ่งเป็น 

1) กระบวนการส่งออกและน าเข้าสินค้าทางถนนระหว่างไทย  - จีน            
ผ่านด่านเชียงของ ซึ่งกระบวนการล่วงหน้าก่อนการน าเข้าและส่งออก           
(Pre-shipment) และกระบวนการข้ามแดน (Cross border)               
มีกระบวนการเช่นเดียวกันกับกระบวนการส่งออก – น าเข้าสินค้าทางถนน
ระหว่างไทย - สปป.ลาว20  

2) กระบวนการผ่านแดนของสินค้า ณ ด่านพรมแดนขาเข้าและด่าน
พรมแดนขาออกในสปป.ลาว (ด่านห้วยทรายและด่านบ่อเต็น) ซึ่งจะต้อง  
มีการด าเนินพิธีการศุลกากรผ่านแดนเพื่ออนุญาตให้มีการขนส่งสินค้า
ผ่านแดนใน สปป.ลาว 

3) กระบวนการส่งออกและน าเข้าสินค้าทางถนนของจีนผ่านด่านพรมแดน
ม่อหาน (Mohan)  

                                                           
20

 รายละเอียดของกระบวนการแสดงในหัวข้อ “กระบวนการส่งออก – น าเข้าสินค้าทางถนนระหว่าง         ไทย - 
สปป.ลาว” 
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แผนภำพกระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ของสินค้ำ ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำและขำออกของ สปป.ลำว (ห้วยทรำย – บ่อเต็น) 
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กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรขนส่งผ่ำนแดน (Transit) ในสปป.ลำว (เส้นทำง R3A) 
กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตผ่านแดน21  ผู้ขนส่งสินค้าผ่านแดนยื่นของใบอนุญาตผ่านแดน (Transit License) จากกรมการน าเข้าและส่งออก (DIMEX)             
กระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า (MOIC) โดยใช้เวลาในการอนุมัติประมาณ 5 วันท าการ  

การขอใบอนุญาตจากหน่วยงาน  
ที่เกี่ยวข้อง 

สินค้าต้องก ากัดและสินค้าต้องห้ามต้องขอใบอนุญาต (License), การอนุญาต (Permit) หรือใบรับรองเชิงเทคนิคก่อนการ
ผ่านแดนจากกรมหรือกระทรวงที่เกี่ยวข้อง (เช่นเดียวกับกระบวนการน าเข้า-ส่งออก) 

ตัวแทนออกของจัดเตรียมเอกสาร
แ ล ะ ส่ ง ข้ อ มู ล กั บ ห น่ ว ย ง า น
ศุลกากรผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ 

ส่งข้อมูลและเอกสารการผ่านแดนทางระบบ ASYCUDA โดยต้องยื่นเอกสารล่วงหน้าก่อนที่สินค้ามาถึงยังด่านพรมแดนขาเข้า  
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)  ภายใต้ข้อก าหนด IM8 ของศุลกากร                       
2) ใบอนุญาตการขนส่งผ่านแดน (Transit Permit) ที่ได้รับจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
3) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)               4) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)  
5) ใบตราส่ง (B/L)                             6) เช็คหรือเอกสารค้ าประกันจากธนาคาร 
7) เอกสารกรณีที่ของผ่านแดนเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว  

ต ร ว จ ส อ บ ข้ อ มู ล โ ด ย ร ะ บ บ 
ASYCUDA 

ระบบ ASYCUDA ตรวจสอบข้อมูลเช่นเดียวกับการน าเข้า  และตอบกลับมายังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ 

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ ตัวแทนออกของสั่งพิมพ์เอกสาร      
จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Yellow line ยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ   
 กรณี Red line ยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  

ผู้ น า เข้ าหรือตั วแทนออกของ     
ส่งเอกสารต้นฉบับ 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งเอกสารต้นฉบับมากับคนขับรถบรรทุกเพื่อมามอบให้ตัวแทนออกของ ณ ด่านพรมแดน      
ขาออก เพื่อใช้ในการด าเนินพิธีการผ่านแดนขาออก 

                                                           
21 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิได้ที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=877 

https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=877
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 กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำของสปป.ลำว (เส้นทำง R3A) 
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในสปป.ลาวไปยังจีน (Transit) (ขาเข้า: ด่านห้วยทราย และขาออก: ด่านบ่อเต็น) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนโดยผ่านแดนในสปป.ลาวมายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านบ่อเต็น และขาออก: ด่านห้วยทราย) 

กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารแก่เจ้าหน้าที่เพื่อด าเนินพิธีการผ่านแดน โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ 
 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line ที่พิมพ์จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดน 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ ASYCUDA  ได้แก่  

1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)  ภายใต้ข้อก าหนด IM8 ของศุลกากร                       
2) ใบอนุญาตการขนส่งผ่านแดน (Transit Permit) ที่ได้รับจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
3) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)                 4) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)  
5) ใบตราส่ง (B/L)                             6) เช็คหรือเอกสารค้ าประกันจากธนาคาร 
7) เอกสารกรณีที่ของผ่านแดนเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหนา้ที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกบัข้อมูลเอกสารในระบบ               
(เอกสารเช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจทางกายภาพใช้เวลาประมาณ 1 - 4 ชม. 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าที่ติดดวงตราประทับ (Customs Seal) และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน 
ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 1,200 บาท (40 USD)  

 กรณีสินค้าผ่านแดน ค่าบริการ Customs broker และ ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า  มีค่าใช้จ่าย
ประมาณ 6,000 – 8,000 บาท (200 - 280 USD) 

ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน  กรณี Green line ใช้เวลาประมาณ 1 - 2 ชม. 
 กรณี Yellow line และ Red line ใช้เวลาประมาณ 2 ชม.ขึ้นไป ขึ้นอยู่กับกรณี 
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 กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำออกจำกสปป.ลำว (เส้นทำง R3A) 
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในสปป.ลาวไปยังจีน (Transit) (ขาเข้า: ด่านห้วยทราย และ ขาออก: ด่านบ่อเต็น) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนโดยผ่านแดนในสปป.ลาวมายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านบ่อเต็น และ ขาออก: ด่านห้วยทราย) 

กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน 
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารแก่เจ้าหน้าที่เพื่อด าเนินพิธีการผ่านแดน โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ 
 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line ที่พิมพ์จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดน 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ ASYCUDA  ได้แก่  

1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)  ภายใต้ข้อก าหนด IM8 ของศุลกากร                       
2) ใบอนุญาตการขนส่งผ่านแดน (Transit Permit) ที่ได้รับจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
3) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)               4) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)  
5) ใบตราส่ง (B/L)                           6) เช็คหรือเอกสารค้ าประกันจากธนาคาร 
7) เอกสารกรณีที่ของผ่านแดนเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ  
(เอกสารเช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจทางกายภาพใช้เวลาประมาณ 1 - 4 ชม. 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าที่ปลดดวงตราประทับ (Customs Seal) และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน 
ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรผ่านแดนประมาณ 1,200 บาท (40 USD)  

 กรณีสินค้าผ่านแดน ค่าบริการ Customs broker และ ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการผ่านแดน  มีค่าใช้จ่ายประมาณ 
5,000 บาท (170 USD) 

ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน ประมาณ 1 - 2 ชั่วโมง เนื่องจากขาออกส่วนใหญ่เป็น Green line (ไม่รวมระยะเวลาขนถ่ายสินค้า) 
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แผนภำพกระบวนกำรน ำเข้ำสนิค้ำทำงถนนจำก “ไทย – จีน”  โดยผ่ำนแดน (Transit) ในสปป.ลำว (ด่ำนบ่อเต็น – ม่อหำน) 
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กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก “ไทย - จีน”โดยผ่านแดนในสปป.ลาว (ด่านบ่อเต็น – ม่อหาน) 

  ด่ำนม่อหำน: กระบวนกำรล่วงหน้ำก่อนกำรน ำเข้ำ (Pre-shipment) สินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนม่อหำน 
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง   
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้ใน
การน าเข้า 

กรณีสินค้าน าเข้าเป็นสินค้าท่ีต้องขออนุญาต (Permitted goods) สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และ
สินค้าต้องห้าม (Prohibited goods) ผู้น าเข้าลงทะเบียนขอใบอนุญาตน าเข้า (Import License) จากกระทรวง
พาณิชย์ (MOFCOM) รวมท้ังเอกสาร ใบรับรองเชิงเทคนิคตามข้อก าหนดต่างๆ จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ       
ส่งข้อมูลผ่านระบบศุลกากร 
e-paperless 

ผูน้ าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลการน าเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs) ได้แก่      
1) ใบส าแดงการน าเข้า (Import Declaration Form)           2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)                       4) ใบอนุญาตน าเข้า (Import License)  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค/สุขอนามัย/คุณภาพจากหน่วยงานประเทศต้นทาง  
6) เอกสารอื่น ๆ (ถ้ามี) เช่น C/O เอกสารประกันภัย Catalogue สัญญาซ้ือขาย Form E เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบข้อมูล และแจ้งกลับไปยังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของภายใน             
2 วันท าการ 

ผูน้ าเข้าหรือตัวแทนออกของ       
ส่งเอกสารไปยังตัวแทนออกของ 
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ รวมท้ังส่งเอกสารต่าง ๆ ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้
จัดเตรียมเอกสารและยื่นเอกสารการน าเข้าบริเวณด่านพรมแดน  
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  ด่ำนม่อหำน: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process) 
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยสินค้าบริเวณด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการน าเข้าแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน (เอกสารเช่นเดียวกับ Pre-shipment) 
 กรณี Green line สินค้าและเอกสารไม่ถูกตรวจสอบเพิ่มเติม และตัวแทนออกของด าเนินการช าระอากรขาเข้า (ในทางปฏิบัติ สินค้าน าเข้า 100% 

ต้องถูกตรวจสอบเอกสารโดยละเอียด รวมทั้งส่วนใหญ่จะต้องมีการเปิดตรวจทางกายภาพ) 
 กรณี Red line  ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ รวมทั้งเจ้าหน้าที่    

อาจมีการเปิดตรวจสินค้า (พิธีการศุลกากรขาเข้าของจีนค่อนข้างเข้มงวด โดยเฉพาะการน าเข้าสินค้าประเภทผัก ผลไม้ และ
อาหาร   ที่ต้องได้มาตรฐานตามข้อก าหนดของหน่วยงาน AQSIQ (หน่วยงานภายใต้กระทรวงศุลกากร โดยมีหน้าที่             
ในการตรวจสอบคุณภาพของสินค้าน าเข้า - ส่งออกให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนด)  

การเก็บตัวอย่างสินค้า กรณีสินค้าที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของหน่วยงาน AQSIQ22 จะมีการเก็บตัวอย่างสินค้าเพื่อไปตรวจสอบ โดยหน่วยงาน
ศุลกากรสามารถอนุมัติการน าเข้าสินค้าไปก่อน ซ่ึงหากสินค้าที่สุ่มตรวจไม่เป็นไปตามมาตรฐาน การน าเข้าสินค้าในครั้งต่อไป
อาจถูกกักกันและตีกลับมายังประเทศต้นทาง 

พิธีการประเมินอากร และอนุมัติ
การตรวจปล่อยสินค้า 

ตัวแทนออกของช าระภาษีที่ธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ศุลกากรและน าใบเสร็จมายื่นกับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 
หลังจากนั้น เจ้าหน้าที่อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า รวมค่าบริการ Customs broker มีค่าใช้จ่ายประมาณ 3,000 บาท (100 USD) 
ระยะเวลา  กรณีตรวจสอบเอกสารและเปิดตรวจตามปกติ ใช้ระยะเวลาในพิธีการน าเข้าประมาณ 3 - 4 ชม. 

 กรณีเกิดตรวจโดยละเอียด ใช้เวลามากกว่า 4 ชม. (แล้วแต่กรณี) 
 กรณีเอกสารการไม่ครบถ้วน สินค้าถูกกักบริเวณด่านพรมแดนจนกว่าจะได้รับเอกสารครบถ้วน  

                                                           
22 ศึกษาข้อมูลเพ่ิมเติมได้ที่ http://english.aqsiq.gov.cn/ 

http://english.aqsiq.gov.cn/


 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

68 

แผนภำพกระบวนกำรส่งออกสินค้ำทำงถนนจำก “จีน - ไทย”  โดยผ่ำนแดน (Transit) ในสปป.ลำว (ด่ำนม่อหำน - บ่อเต็น) 
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจาก “จีน - ไทย” โดยผ่านแดนในสปป.ลาว (ม่อหาน - บ่อเต็น) 

  ด่ำนม่อหำน: กระบวนกำรล่วงหน้ำก่อนกำรส่งออก (Pre-shipment) สินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนม่อหำน 
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง   
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้ใน
การส่งออก 

กรณีสินค้าส่งออกเป็นสินค้าท่ีต้องขออนุญาต (Permitted goods) สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) 
และสินค้าต้องห้าม (Prohibited goods) ผู้น าเข้าลงทะเบียนขอใบอนุญาตส่งออก (Export License) จาก
กระทรวงพาณิชย์ (MOFCOM) รวมท้ังขอเอกสาร ใบรับรองเชิงเทคนิคตามข้อก าหนดต่างๆ จากหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้อง เพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก และใช้เป็นเอกสารประกอบ        
การด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ประเทศปลายทาง 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ      
ส่งข้อมูลผ่านระบบศุลกากร 
e-paperless 

ผูส้่งออกหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลการส่งออกสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ ได้แก่  
1) ใบส าแดงการส่งออก (Export Declaration Form)    2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)                4) ใบอนุญาตการส่งออก (Export License)  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค/สุขอนามัย/คุณภาพ                6) เอกสารอื่น ๆ (ถ้ามี) เช่น C/O เอกสารประกันภัย  
                                                                    Catalogue สัญญาซ้ือขาย Form E เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบข้อมูล และแจ้งกลับไปยังผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ 
ภายใน 2 วันท าการ 

ผูน้ าเข้าหรือตัวแทนออกของ       
ส่งเอกสารไปยังตัวแทนออกของ 
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียด รวมท้ังส่งเอกสารต่าง ๆ ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้จัดเตรียม
เอกสารและยื่นเอกสารการส่งออกบริเวณด่านพรมแดน  
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  ด่ำนม่อหำน: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process) 
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยสินค้าบริเวณด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการส่งออกแก่เจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน (เอกสารเช่นเดียวกับ  

Pre-shipment) 
 กรณี Green line สินค้าและเอกสารไม่ถูกตรวจสอบเพ่ิมเติม  
 กรณี Red line  ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ  รวมท้ัง

เจ้าหน้าท่ีอาจมีการเปิดตรวจสินค้า  
พิธีการประเมินอากร และ
อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ตัวแทนออกของช าระภาษี (ถ้ามี) ท่ีธนาคารหรือกับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรและน าใบเสร็จมายื่นกับเจ้าหน้าท่ีศุลกากร  
เพื่อตรวจปล่อยสินค้า หลังจากนั้น เจ้าหน้าท่ีอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพธิีการศุลกากรขาเข้า รวมค่าบริการ Customs broker ประมาณ 3,000 บาท (100 USD) 
ระยะเวลา  กรณี Green line สินค้าและเอกสารไม่ถูกตรวจสอบเพ่ิมเติม ใช้ระยะเวลาในพิธีการส่งออกประมาณ 1 - 2 ชม. 

 กรณีตรวจสอบเอกสารและเปิดตรวจตามปกติ ใช้ระยะเวลาในพิธีการส่งออกประมาณ 3 - 4 ชม. 
 กรณีเกิดตรวจโดยละเอียด ใช้เวลามากกว่า 4 ชม. (แล้วแต่กรณี) 
 กรณีเอกสารการไม่ครบถ้วน สินค้าถูกกักบริเวณด่านพรมแดนจนกว่าจะได้รับเอกสารครบถ้วน  

  หมายเหต:ุ กระบวนการในสปป.ลาว ให้ปฏิบัติตามพิธกีารขนส่งสินค้าผ่านแดนของสปป.ลาว และเมื่อสินค้าถึงพรมแดนของไทย ให้ปฏิบัติตามพิธกีารขาเข้าของไทย
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ปัญหำ อุปสรรค และโอกำสด้ำนกำรขนส่งสินค้ำในเส้นทำงแนวระเบียงเศรษฐกิจ
เหนือ - ใต้ 

ปัญหาและอุปสรรค 

 สภาพเส้นทาง R3A เริ่มช ารุดทรุดโทรม เนื่องจากมีปริมาณการขนส่งสินค้า
ในเส้นทางเป็นจ านวนมาก ซึ่ งไทยและจีนควรมีบทบาทในการให้        
ความช่วยเหลือทางการเงินในการปรับปรุงสภาพถนน เนื่องจากเป็นผู้ที่ได้
ประโยชน์จากการใช้เส้นทาง 

 ความไม่สมดุลของสินค้าระหว่างขาไปและขากลับในเส้นทาง R3A เนื่องจาก
สินค้าที่ส่งออกจากไทยไปยังจีนมีปริมาณมากกว่าน าเข้าจากจีนมายังไทย 
ท าให้เกิดการขนส่งเที่ยวเปล่าในขากลับ 

 กฎหมายของจีนยังไม่อนุญาตให้รถบรรทุกจากประเทศอื่น ๆ เข้าไปขนส่ง
สินค้า การขนส่งในจีนต้องใช้บริการรถบรรทุกจีนเท่านั้น ส่งผลให้           
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์จีนมีอ านาจต่อรองสูง โดยเฉพาะในช่วงเวลาที่มี
ปริมาณการขนส่งสินค้าในเส้นทางเป็นจ านวนมาก (High Season) 

 ปัจจุบัน ผู้ให้บริการโลจิสติกส์จีน เริ่มเข้ามาด าเนินการตั้งบริษัทในไทย   
มากขึ้น โดยลูกค้าส่วนใหญ่ที่ใช้บริการจะเป็นลูกค้าชาวจีนที่เข้ามาด าเนิน
ธุรกิจในไทย  

 ด่านศุลกากรม่อหาน (จีน) มีความเข้มงวดเกี่ยวกับพิธีการน าเข้าสินค้า   
มากขึ้น โดยเฉพาะสินค้าที่ต้องมีใบอนุญาตและใบรับรองต่างๆ เช่น 
ใบรับรองจากหน่วยงานอาหารและยา (CFDA) ใบรับรองการตรวจพืช 
รวมทั้ งการน า เข้าสินค้ าประเภทผลไม้สดที่มีมาตรฐานที่ เข้มง วด               
ซึ่งหากจัดเตรียมเอกสารต่าง ๆ ไม่เรียบร้อย จะไม่อนุญาตให้น าเข้าสินค้า 
หรือสินค้าไม่ผ่านเกณฑ์มาตรฐานจะถูกตีกลับมายังประเทศต้นทาง 

โอกาส 

 สินค้าของไทยหลายประเภทได้รับความนิยมจากผู้บริโภคชาวจีน ส่งผลให้  
มีความต้องการน าเข้าสินค้าไทยเพิ่มมากขึ้น ท าให้มีแนวโน้มความต้องการ
ขนส่งสินค้าในเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ท่ีสูงขึ้น 
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 การค้าแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ข้ามแดน (Cross border e-commerce) 
ระหว่างไทย - จีน มีแนวโน้มเติบโตสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งเส้นทาง R3A 
เป็นเส้นทางที่มีศักยภาพการด าเนินการด้านโลจิสติกส์ส าหรับพาณิชย์
อิเล็กทรอนิกส์ข้ามแดน (Cross border e-commerce logistics) ระหว่าง
ไทยและมณฑลยูนนาน เนื่องจากมีระยะเวลาการขนส่งที่สั้น ท าให้สามารถ
ตอบสนองความต้องการของลูกค้าได้อย่างรวดเร็ว 
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บทที่ 3 

เส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำและกระบวนกำรข้ำมแดน 
ตำมแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้ (Southern Economic Corridor) 

 
ที่มา: ธนาคารพัฒนาเอเชีย (2017)  
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เส้นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้ (SEC)  เป็นเส้นทางที่มีการเชื่อมโยงการค้า
ระหว่างไทย (กรุงเทพฯ) กัมพูชา (พนมเปญ) และเวียดนามตอนใต้ (นครโฮจิมินห์) 
โดยมีระยะทางประมาณ 1,000 กิโลเมตร ซึ่งใช้ระยะเวลาการขนส่งประมาณ 2 วัน 
โดยมีการข้ามแดนระหว่างประเทศ 2 แห่ง ได้แก่  

1) ด่านพรมแดนอรัญประเทศ - ปอยเปต ซึง่เป็นด่านพรมแดนที่มีมูลค่าการค้า
สูงสุดระหว่างไทยและกัมพูชา  
 

         ด่ำนพรมแดนอรัญประเทศ (ไทย)                         ด่ำนพรมแดนปอยเปต (กัมพูชำ) 

 

2) ด่านพรมแดนบาเวท - ม็อกไบ ซึ่งเป็นด่านพรมแดนที่มีมูลค่าการค้าสูงสุด
ระหว่างกัมพูชาและเวียดนาม  
 

          ด่ำนพรมแดนบำเวท (กัมพูชำ)  ด่ำนพรมแดนม็อกไบ (เวียดนำม) 
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ระยะทำงและเส้นทำงในแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้จำกกรุงเทพฯ - พนมเปญ - โฮจิมินห์ - หวุงเต่ำ 

 
หมายเหต:ุ AH = ทางหลวงสายเอเชีย, NR / NH = ทางหลวงในประเทศ 
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ลักษณะของระบบโลจิสติกส์ในเส้นทำง23 

 เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจใต้ (SEC) เป็นเส้นทางที่เช่ือมโยงการค้าระหว่าง
ไทย กัมพูชา และเวียดนามตอนใต้ ลักษณะการขนส่งสินค้าส่วนใหญ่จะเป็นระบบ
คอนเทนเนอร์ สินค้าที่หลักที่ขนส่งในเส้นทางมีความหลากหลาย ทั้งสินค้าส าเร็จรูป
ประเภทอุปโภคและบริโภค สินค้าในกลุ่มอุตสาหกรรมเสื้อผ้า (Garment) ที่มี      
ฐานการผลิตหลักในกัมพูชา และวัตถุดิบระหว่างการผลิต เช่น อะไหล่ ช้ินส่วน
รถจักรยานยนต์ และช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์  ซึ่งเช่ือมโยงฐานการผลิตระหว่างไทย    
และเวียดนาม เป็นต้น  
 อย่างไรก็ตาม ถึงแม้ว่ามีความตกลงทวิภาคีด้านการขนส่งระหว่างไทย       
- กัมพูชา และกัมพูชา - เวียดนาม แต่ในทางปฏิบัติผู้ประกอบการขนส่งยังคงใช้
รูปแบบการยกตู้สินค้า (lift on/off) เพื่อเปลี่ยนรถบรรทุก ณ บริเวณด่านพรมแดน
ปอยเปต (รถบรรทุกไทย->รถบรรทุกกัมพูชา) และด่านบาเวท (รถบรรทุกกัมพูชา->
รถบรรทุกเวียดนาม)   

สภำพเส้นทำงในแต่ละช่วง 

การประเมินสภาพเส้นทางในแต่ละช่วงจะเริ่มต้นจากเมืองปอยเปต    
จังหวัดบันเตียเมียนเจย ในกัมพูชา ผ่านทางหลวงหมายเลข 5 ไปยังด่านพรมแดน   
บาเวท - ม็อกไบจนถึงนครโฮจิมินห์ในเวียดนาม โดยมีรายละเอียดของเส้นทางดังนี้ 
 
ปอยเปต - กรุงพนมเปญ 

1) ระยะทางประมาณ 420 กิโลเมตร สภาพถนนโดยรวมส่วนใหญ่อยู่ในสภาพ
ค่อนข้างดี  อาจมีช ารุดบ้างในบางช่วง  พื้นผิวเป็นถนนลาดยาง จ านวน 2 ช่อง
การจราจรสวนกัน หากขับผ่านเขตชุมชนควรขับขี่ด้วยความระมัดระวัง 

                                                           
23 เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจใต้ เชื่อมโยง 4 ประเทศ ได้แก่ เมียนมา ไทย กัมพูชา และเวียดนาม   
แต่ในคู่มือฉบับนี้ จะแสดงรายละเอียดเฉพาะการขนส่งระหว่างไทย กัมพูชา และเวียดนาม         
ตามขอบเขตของเส้นทางที่ได้มีการด าเนินการส ารวจจาก กรุงเทพ – กรุงพนมเปญ – โฮจิมินห์ 
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เนื่องจากมีรถจักรยานยนต์และยานพาหนะอื่น ๆ รวมทั้งคนเดินถนน และ
รถบรรทุกที่จอดบริเวณข้างทาง 

2) ความเร็วของรถบรรทุกเฉลี่ยอยู่ที่ประมาณ 50 - 70 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
รถบรรทุกสามารถท าความเร็วได้พอสมควรในช่วงระหว่างเมืองที่การจราจร
ไม่แออัด และในเส้นทางมีด่านช่ังน้ าหนักทั้งหมด 3 แห่ง  

3) เส้นทางช่วงกัมปงชนัง - กรุงพนมเปญ ระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร       
เป็นเส้นทาง 4 ช่องจราจร และพื้นผิวถนนอยู่ในสภาพดี  

4) สิ่งอ านวยความสะดวก เช่น ปั๊มน้ ามัน ร้านอาหาร มีตลอดเส้นทางอู่ซ่อมรถ 
จะมีเฉพาะในเขตเมือง แต่อู่ซ่อมรถที่ได้มาตรฐานจะมีอยู่ ในเฉพาะ        
กรุงพนมเปญและปอยเปตเท่านั้น ไม่มีจุดพักรถระหว่างทาง หากคนขับรถ
ต้องการจะหยุดพักจะต้องหาบริเวณที่มีไหล่ทางกว้าง เพื่อจอดแวะพัก 

กรุงพนมเปญ - ด่ำนพรมแดนบำเวท 
 ระยะทางประมาณ 170 กิโลเมตร สภาพถนนโดยรวมส่วนใหญ่อยู่ในสภาพ

ค่อนข้างดี เส้นทางมี 2 ช่องการจราจรสวนกัน เส้นทางช่วงนี้เป็นเส้นทาง   
ที่เช่ือมโยงการขนส่งสินค้าระหว่างกัมพูชาและเวียดนาม จึงมีรถบรรทุก  
ขับขี่บนเส้นทางเป็นจ านวนมาก นอกจากนี้ยังมี  รถจักรยานยนต์และ
ยานพาหนะอื่น ๆ รวมทั้งคนเดินถนนในเส้นทาง จึงควรขับขี่ด้วยความ
ระมัดระวัง 

 ในช่วง จังหวัดสวายเรียง มุ่งหน้าเข้าสู่ด่านพรมแดนบาเวท ระยะทาง
ประมาณ 20 กิโลเมตร สภาพถนนช ารุดทรุดโทรม และอยู่ในระหว่างการ
ปรับปรุง  

 ความเร็วของรถบรรทุกเฉลี่ยในเสน้ทางอยู่ท่ีประมาณ 50 - 60 กิโลเมตร  
ต่อช่ัวโมง 

 สิ่งอ านวยความสะดวก เช่น ปั๊มน้ ามัน ร้านอาหาร อู่ซ่อมรถ มีตลอด
เส้นทาง เนื่องจากผ่านเขตชุมชนโดยตลอด 
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ด่ำนพรมแดนม็อกไบ - นครโฮจิมินห์ 

 ระยะทางประมาณ 90 กิโลเมตร สภาพถนนโดยรวมอยู่ในสภาพดี   
 โดยในช่วงมุ่งหน้าเข้าสู่นครโฮจิมินห์จะเป็นถนน 4 เลน ระยะทางประมาณ 

50 กิโลเมตร รถบรรทุกสามารถท าความเร็วในช่วงนี้ได้ ประมาณ 60 - 70 
กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

 ในเวียดนาม ควรขับขี่ด้วยความระมัดระวัง โดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อ         
เข้าเขตชุมชนและเขตเมือง เนื่องจากมีรถจักรยานยนต์เป็นจ านวนมาก และ
มักขับข่ีโดยไม่ให้สัญญาณจราจร  
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กำรประเมินสภำพเส้นทำงในแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้ในแต่ละช่วง 
ต้นทาง - ปลายทาง เส้นทาง ระยะทาง 

(กม.) 
ช่อง

จราจร 
มาตรฐานถนน ผิวถนน ความปลอดภยั 

ของเส้นทาง 

ไท
ย 

กรุงเทพ - ฉะเชิงเทรา AH123 (NH7) 85 4 Class I ดี ดี 
ฉะเชิงเทรา - สระแก้ว AH1 (NH304,359,33) 120 4 Class I ดี ดี 
สระแก้ว - อรัญประเทศ AH2 57 4 Class I ดี ดี 

กัม
พูช

า 

ปอยเปต - ศรีโสภณ AH1 (NR5) 47 2 Class II ดี ปานกลาง 
ศรีโสภณ - พระตะบอง AH1 (NR5) 70 2 Class III ปานกลาง ปานกลาง 
พระตะบอง - โพธิสัต AH1 (NR5) 104 2 Class III ปานกลาง ปานกลาง 
โพธิสัต - กัมปงชนัง AH1 (NR5) 95 2 Class III ปานกลาง ปานกลาง 
กัมปงชนัง - เปรียะคดัม AH1 (NR5) 61 2 Class III ปานกลาง ปานกลาง 
กัมปงชนัง - พนมเปญ AH1 (NR5) 30 4 Class I ดี ดี 
พนมเปญ - เนี้ยกเลือง AH1 (NR1) 60 2 Class II ปานกลาง ปานกลาง 
เนี้ยกเลือง - สวายเรียง AH1 (NR1) 65 2 Class III ปานกลาง ปานกลาง 
สวายเรียง - บาเวท AH1 (NR1) 42 2 Class III แย ่ แย ่

เวีย
ดน

าม
 

ม็อกไบ - โก๊ะเด๋า AH1 (NH22) 10 2 Class II ดี ดี 
โก๊ะเด๋า - แยกอ่านส๋วง AH1 (NH22) 48 4 Class III ดี ดี 
แยกอ่านส๋วง - เบียนโฮ AH1 (NH1A) 31 6 Class II ดี ดี 
เบียนโฮ - บาเรีย AH17 (NH51) 78 4/6 Class I ดี ดี 
บาเรีย - หวุงเต่า AH17 (NH51) 14 4 Class II และ III ดี ดี 
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หมายเหตุ:  
หลักเกณฑ์การจ าแนกประเภทถนนมาตรฐานทางหลวงเอเชีย (Asian Highway Standard) ได้แก่ 

1. Primary หมายถึง ถนนตั้งแต่ 4 ช่องจราจรขึ้นไป ซ่ึงมีการควบคุมการเข้าออก โดยอนุญาต
ให้สัญจรเฉพาะรถยนต์และรถบรรทุกเท่านั้น (ทางพิเศษ ทางด่วน) พื้นผิวถนนเป็น
แอสฟัลต์หรือคอนกรีต 

2. Class I หมายถึง ถนนตั้งแต่ 4 ช่องจราจรขึ้นไป พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์หรือคอนกรีต 
3. Class II หมายถึง ถนน 2 ช่องจราจร พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์หรือคอนกรีต 
4. Class III หมายถึง ถนน 2 ช่องจราจร (ไหล่ทางแคบ) พื้นผิวถนนเป็นยางมะตอย 2 ชั้น 

(Double bituminous treatment) 

ลักษณะผิวถนนจ าแนกออกเป็น24:  
 ดี : เรียบตลอดช่วง 
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรียบ มีหลุมบ่อประปราย 
 แย่ : ขรุขระประมาณร้อยละ 20 ถึง 50 ของระยะทาง 
 แย่มาก : ขรุขระเกินร้อยละ 50 หรือตลอดช่วงทาง 

ความปลอดภัยของเส้นทางจ าแนกออกเป็น 
 ดี : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยครบถ้วน และไม่ช ารุด พร้อมทั้งมี       

หลักน าโค้ง และราวกันอันตรายครบถ้วนอยู่ในสภาพดี 
 ปานกลาง : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยครบถ้วน  ช ารุดเล็กน้อย          

ไม่มีผลต่อการส่ือความหมาย พร้อมทั้งมีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายครบถ้วน แต่ช ารุด
เล็กน้อย 

 แย่ : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยไม่ครบถ้วน หรือช ารุดมาก พร้อมทั้งมี
หลักน าโค้ง และราวกันอันตรายไม่ครบถ้วน หรือช ารุดมาก 

 แย่มาก : มีป้ายไม่ครบ เส้นจราจร แลอุปกรณ์ความปลอดภัยช ารุดมาก ไม่สามารถ         
สื่อความหมายได้ พร้อมทั้งไม่มีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายบริเวณจุดเสี่ยง 

 

 

 

 

                                                           
24 คู่มือการประเมินคุณภาพทางหลวงท้องถิ่นดว้ยหลักคุณภาพ 4S โดยใช้สายตา, กรมทางหลวงชนบท (2557) 
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สภำพเส้นทำงในกมัพูชำระหว่ำงปอยเปต - พนมเปญ 
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สภำพเส้นทำงในกมัพูชำระหว่ำงพนมเปญ - ด่ำนพรมแดนบำเวท 

 
สภำพถนนในจังหวัดสวำยเรียง ช่วงก่อนถึงด่ำนพรมแดนบำเวท 

 
สภาพการปรับปรุงซ่อมแซมและขยายถนน ในช่วงก่อนถึงด่านพรมแดนบาเวท     
ถนนอยู่ ในสภาพช ารุดทรุดโทรม เนื่องจากมีรถบรรทุกวิ่งผ่านในแต่ละวันเป็น        
จ านวนมาก 
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สภำพเส้นทำงในเวียดนำมจำกด่ำนม็อกไบ - นครโฮจิมินห ์
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ค่ำใช้จ่ำยและระยะเวลำที่ใช้ในกำรขนส่งสนิค้ำในเส้นทำงแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้ 
(Southern Economic Corridor: SEC) 

 ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นในการขนส่งสินค้าจากกรุงเทพฯ ไปยังนครโฮจิมินห์     
ในคู่มือนี้ เป็นการขนส่งสินค้าโดยตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต โดยมีค่าใช้จ่าย
โดยรวมประมาณ 95,300 บาท (ไม่รวมภาษีน าเข้า) โดยรถบรรทุกไทยขนส่งสินค้าไป
ยังด่านพรมแดนอรัญประเทศ ระยะทาง 243 กิโลเมตร โดยใช้เวลาประมาณ          
7 ช่ัวโมง โดยมีค่าใช้จ่ายในการข้ามแดนรวมทั้งสองประเทศประมาณ 8,500 บาท 
และระยะเวลาด าเนินการพิธีการศุลกากรขาออก (ไทย) และขาเข้า (กัมพูชา) โดยรวม
ประมาณ 3 ช่ัวโมง อย่างไรก็ตามในปัจจุบันมีความแออัดบริเวณด่านพรมแดนปอย
เปต ส่งผลให้รถบรรทุกสินค้าไทยมีระยะเวลาในการรอคอยในการผ่านด่านพรมแดน
เพิ่มเติมอีกประมาณ 3 - 4 ช่ัวโมง  
 หลังจากผ่านด่านพรมแดนปอยเปตเรียบร้อยแล้ว รถบรรทุกสินค้าไทย    
ส่วนใหญ่มักเลือกใช้วิธีการเปลี่ยนถ่ายสินค้าไปยังรถบรรทุกกัมพูชา โดยการยกตู้     
ณ ลานเปลี่ยนถ่ายของเอกชน ซึ่งอยู่ห่างจากด่านพรมแดนประมาณ 3 กิโลเมตร 
หลังจากนั้นรถบรรทุกสินค้ากัมพูชาจึงท าการขนส่งสินค้าไปยังด่านพรมแดนบาเวท
ต่อไป 
 เมื่อรถบรรทุกสินค้ามาถึงด่านพรมแดนบาเวท จะท าการเปลี่ยนถ่ายสินค้า
โดยการยกตู้อีกครั้งไปยังรถบรรทุกเวียดนาม แล้วจึงด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก 
(กัมพูชา) และขาเข้า (เวียดนาม) และส่งสินค้าไปยังนครโฮจิมินห์ต่อไป รถบรรทุก
สินค้าส่วนใหญ่มาถึงด่านพรมแดนบาเวทในช่วงเช้า ดังนั้นจึงมีการจอดรอคอยเพื่อจะ
ด าเนินการข้ามพรมแดนและขนส่งสินค้าไปยังนครโฮจิมินห์ในช่วงค่ า โดยรายละเอียด
ของค่าใช้จ่ายและระยะเวลาที่ เกิดขึ้นในการขนส่งสินค้าจากกรุงเทพฯ ไปยัง        
นครโฮจิมินห์ แสดงในตารางดังนี ้
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ตำรำงแสดงรำยะเอียด ค่ำใช้จ่ำย ระยะทำง และระยะเวลำ 
ที่ใช้ในกำรขนส่งสินค้ำจำกกรุงเทพฯ - โฮจิมินห์ 

รถ รำยละเอียด ระยะทำง 
(กม.) 

ระยะเวลำ 
(ชม.) 

ค่ำใช้จ่ำย 
(บำท) 

รถ
บร

รท
ุก

ไท
ย 

ขนส่งจากกรุงเทพฯ - อรัญประเทศ 243 7 - 
พิธีการศุลกากร25 ณ ด่านอรัญประเทศ - 626 1,500 
พิธีการศุลกากร ณ ด่านปอยเปต - 7,00027 

รถ
กัม

พูช
า เปลี่ยนถ่ายสินค้าที่ปอยเปต - 1 2,40028 

ขนส่งจากปอยเปต - ด่านบาเวท 581 16 - 
เปลี่ยนถ่ายสินค้าที่ด่านบาเวท - 1 2,400 

รถ
บร

รท
ุกเ

วีย
ดน

าม
 พิธีการศุลกากร ณ ด่านบาเวท -  

1229 
6,000 

พิธีการศุลกากร ณ ด่านม็อกไบ - 3,000 
รถบรรทุกรอให้พ้นช่วงเวลา Truck ban  - 
ขนส่งจากม็อกไบ-นครโฮจิมินห์ 90 4 73,00030 

รวม 914 47 95,300 
 

 

 

กำรเปรียบเทียบต้นทุนกำรขนส่งกับระยะทำง (Banomyong Cost - Distance Model) 

                                                           
25ค่าใช้จ่ายการขา้มแดน (ด่านอรญัประเทศ ปอยเปต บาเวท และม็อกไบ) ได้แก่ ค่าธรรมเนียมพิธกีาร
ศุลกากร รวมค่าบรกิารของตัวแทนออกของ 
26พิธีการข้ามแดนของไทยและกมัพูชา รวมประมาณ 3 ชม. ระยะเวลารอคอยเนื่องจากความแออัดประมาณ
บริเวณด่านพรมแดนทั้งสองแห่งประมาณ 3-4 ชม. 
27 ค่าธรรมเนียมพิธกีารศุลกากร รวมค่าบรกิารของตัวแทนออกของฝั่งกัมพูชาประมาณ 150-230 USD : 
LCL 150 USD / 20” 200 USD / 40” 230 USD 
28 ค่ายกตู้สินค้า (Lift on/off): LCL 30 USD / 20” 50 USD / 40” 80 USD 
29 ระยะเวลาด าเนินพธิีการ ณ ด่านบาเวทและด่านมอ็กไบ รวมประมาณ 3-4 ชม. แต่เนือ่งจากรถบรรทุก  
ต้องรอจนถึงช่วงค่ า จึงจะสามารถขนส่งสนิค้าเข้าไปยังนครโฮจมิินห์ได้ เนื่องจากติดช่วงเวลา Truck ban 
30 ค่าขนส่งรวมจากกรุงเทพฯ - โฮจิมนิห์ 
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กำรเปรียบเทียบระยะเวลำกำรขนส่งกับระยะทำง (Banomyong Time - Distance Model) 

 

 

กระบวนกำรข้ำมแดนและผ่ำนแดนในเส้นทำงตำมแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้ (SEC) 
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การขนส่งสินค้าในเส้นทางแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้ (SEC) เป็นการเช่ือมโยง
การขนส่งสินค้าระหว่างไทย กัมพูชา และเวียดนาม ดังนั้น กระบวนการข้ามแดน   
ของสินค้าจะแบ่งออกเป็น 2 กรณี ได้แก่ 

1) กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าระหว่างไทย-กัมพูชา 
2) กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าสินค้าระหว่างไทย             

- เวียดนามโดยใช้การขนส่ง “ผ่านแดน (Transit)” ผ่านกัมพูชา  

กระบวนกำรข้ำมแดนกรณีส่งออก - น ำเข้ำระหว่ำงไทย - กัมพูชำ 

 

 

กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก – น าเข้าระหว่างไทย - กัมพูชา หมายถึง 
กระบวนการข้ามแดนของสินค้าท่ีมีต้นทางและปลายทางอยู่ในไทยและกัมพูชาเท่านั้น 
โดยแบ่งออกเป็น 1) กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจากไทยไปกัมพูชา และ      
2) กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจากกัมพูชามายังไทย ซึ่งในแต่ละกระบวนการ
จะประกอบไปด้วย  

 กระบวนการล่วงหน้า (Pre-shipment) หมายถึง การจัดเตรียมเอกสาร    
ที่เกี่ยวข้องที่ใช้ในการน าเข้าและส่งออก และการส่งข้อมูลการน าเข้า         
- ส่งออกล่วงหน้าให้กับศุลกากร 
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 กระบวนการ ณ ด่านพรมแดน (Cross border) หมายถึง กระบวนการ    
ในการข้ามแดนของสินค้าที่เกิดขึ้นบริเวณด่านพรมแดนของแต่ละประเทศ
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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แผนภำพกระบวนกำรส่งออกสินค้ำทำงถนนจำกไทย - กัมพูชำผ่ำนด่ำนพรมแดนอรัญประเทศ - ปอยเปต 
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจาก “ไทย - กัมพูชา” 
    1. ด่ำนอรัญประเทศ: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรส่งออกสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนอรัญประเทศ 

กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง
จ า กห น่ วย ง าน ที่ เ กี่ ย ว ข้ อ ง       
เพื่อใช้ในการส่งออก 

ไ ม่ต้ อ งขอใบอนุญาตหรื อ
ใบรับรอง 

สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าอันตราย (Dangerous goods)                 
ต้องขอใบอนุญาตหรือใบรับรองเชิงเทคนิคจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบ  
ในการส่งออก และใช้เป็นเอกสารประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ประเทศปลายทาง  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ
จัดท าข้อมูลใบขนส่งสินค้า 
ขาออก  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ ( e-Customs) ได้แก่       
1) ใบขนสินค้าขาออก กศก. 101/1               2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)      4) ใบอนุญาตส่งออกหรือเอกสารอื่นใด กรณีท่ีของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด  
5) ใบรับรองการวิเคราะห์ของผู้ผลิตสินค้า (Certificate of Analysis) หรือเอกสารรายละเอียดของสินค้า (Specification) หรือ
เอกสารข้อมูลความปลอดภัย (Material Safety Data Sheet) กรณีส่งออกเคมีภัณฑ์ เภสัชเคมีภัณฑ์ เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร และแจ้งกลับเบื้องต้นไปยังผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ รวมทั้ง
แจ้งช าระอากรขาออก (ถ้ามี) 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ
แจ้งข้อมูลไปยังตัวแทนออกของ
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่างๆ รวมทั้งส่งเอกสารต่าง ๆ (หากจ าเป็น) ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้จัดเตรียม
เอกสารและจัดท าใบก ากับการขนย้ายสินค้า  

ตัวแทนออกของจัดท าข้อมูล
ใบก ากับขนย้ายสินค้า 

ตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนจัดท าข้อมูลใบก ากับขนย้ายสินค้าและส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์               
(e-Customs) ล่วงหน้าก่อนรถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน 
ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของสามารถส่งเอกสารและข้อมูลล่วงหน้า 21 วัน ก่อนท่ีจะด าเนินพิธีการตรวจปล่อยสินค้า 

หมำยเหตุ กรณีสินค้าส่งออกจากไทยและผ่านแดนในกัมพูชาไปยังเวียดนาม การด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก ณ ด่านพรมแดนของไทย เป็นไปในรูปแบบเดียวกันกับ  
การด าเนินพิธีการศุลกากรขาออกไปยังกัมพูชา 
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  2. ด่ำนอรัญประเทศ: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border) 
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของจัดท าเอกสารบัญชีสินค้า (ศ.บ.3) และยื่นเอกสารต่าง ๆ ให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก โดยตรวจสอบข้อมูลใบขนสินค้าขาออกกับใบก ากับขนย้ายสินค้า 

รวมท้ังเอกสารอื่น ๆ ในระบบ หากข้อมูลถูกต้องจะใช้ระบบบริหารความเสี่ยงในการตรวจปล่อยใน 2 ระดับ ได้แก่ 
 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ และเจ้าหน้าท่ีอนุมัติ           

การตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Red line  เจ้าหน้าท่ีศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ รวมท้ังอาจต้องมีการ X-Ray ตู้สินค้า และหากพบข้อสงสัย

เจ้าหน้าท่ีจะด าเนินการเปิดตรวจทางกายภาพ (Physical examination) 
กรณี X-ray และเปิดตรวจจะใช้เวลาประมาณ 1 ชม. ขึ้นไปขึ้นอยู่กับกรณี 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติการ
ตรวจปล่อยสินค้า 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ และคืนเอกสารต่าง ๆ ท่ีจ าเป็นให้กับคนขับรถบรรทุก และ
คนขับรถบรรทุกน าเอกสารการตรวจปล่อยไปยื่นให้เจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณทางออกเพื่อตัดระบบข้อมูลการขนส่ง
สินค้าขาออก และรถบรรทุกสินค้าเข้าไปด าเนินพิธีการขาเข้า ณ ด่านพรมแดนปอยเปตต่อไป 

ระยะเวลา กรณีท่ีมีการจัดเตรียมและส่งเอกสารล่วงหน้าครบถ้วน  
 กรณี Green line ด าเนินการพิธีการศุลกากรขาออกไม่เกิน 30 นาที  
 กรณี Red line ใช้เวลาต้ังแต่ 1 ชม. ขึ้นไป ขึ้นอยู่กับกรณี 

ค่าใช้จ่าย ค่าบริการตัวแทนออกของและค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาออกประมาณ 1,500 - 2,000 บาท       
(50 - 70 USD) 
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 3. ด่ำนปอยเปต: กระบวนกำรล่วงหน้ำ(Pre-shipment) ก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนปอยเปต 
กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตจากหน่วยงาน
ต่างๆ ที่เกี่ยวข้องก่อนการน าเข้า 

ไม่ต้องขออนุญาต
ก่อนการน าเข้า 

สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าต้องห้าม (Prohibited goods) ต้องขอใบอนุญาต 
(License), การอนุญาต (Permit) หรือใบรับรองเชิงเทคนิค ก่อนการน าเข้าจากกระทรวงที่เกี่ยวข้อง31 

การขออนุญาตทางศุลกากร32  
(Customs Permit) 

สินค้าที่ต้องขออนุญาตทางศุลกากร (Customs Permit) ก่อนการน าเข้า ได้แก่ สินค้าต้องก ากัดและสินค้าต้องห้าม โดยยื่น
เอกสารเพื่อขออนุญาตที่ส านักงานศุลกากร (GDCE) กรุงพนมเปญ โดยยื่นใบอนุญาต (License), การอนุญาต (Permit) หรือ
ใบรับรองเชิงเทคนิคจากกรมหรือกระทรวงที่เกี่ยวข้อง 

การประเมินราคาทางศุลกากร
ก่อนการน าเข้า (Customs Valuation) 

ตัวแทนออกของยื่นเอกสารที่เกี่ยวข้องเพื่อให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรประเมินราคาทางศุลกากรล่วงหน้าก่อนสินค้ามาถึง          
(เพื่อป้องกันการส าแดงราคาสินค้าที่ต่ ากว่าความเป็นจริง) โดยสินค้าบางประเภทต้องด าเนินการที่ส านักงานศุลกากร  
กรุงพนมเปญ เท่านั้น และสินค้าบางประเภทสามารถด าเนินการได้ที่ส านักงานศุลกากรพื้นที่หรือด่านพรมแดน  
ระยะเวลาด าเนินการ 1-2 วันท าการ ตามข้อก าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานมาตรฐาน (ส่วนใหญ่ใช้เวลาครึ่งวัน) 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ
ลงทะเบียนและส่งข้อมูลการ
น า เ ข้ า เ บื้ อ ง ต้ น ผ่ า น ร ะ บ บ
อิเล็กทรอนิกส์ 

ลงทะเบียนการน าเข้าเบื้องต้นและส่งเอกสารการน าเข้า ณ ส านักงานศุลกากร ผ่านระบบ SAD และส่งรายละเอียดเข้าในระบบ 
ASYCUDA เมื่อระบบอนุมติ ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของสั่งพิมพ์เอกสาร SAD ที่เป็นส าเนาทั้ง 2 ชุด พร้อมทั้งลงชื่อ  
ระยะเวลาประมาณ 1 ชม. สามารถด าเนินการได้ที่ส านักงานศุลกากรพนมเปญ, บันเตียเมียนเจย หรือ ปอยเปต  

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ    
ส่ง เอกสารการน าเข้ า  (Hard 
Copies) ไปยังด่านพรมแดน 
(จ า ก ก รุ ง พ น ม เ ป ญ  ไ ป ยั ง   
บันเตียเมียนเจย และปอยเปต) 

จัดเตรียมเอกสารการน าเข้า (Hard Copies) และส่งเอกสารดังกล่าวไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน ได้แก่  
1)  ใบ SAD ที่พิมพ์จากระบบ              2) ส าเนา Custom Valuation Declaration       3) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)               
4) บัญชีรายการสินค้า (Packing List)    5) ใบตราส่ง (B/L)                             
6) เอกสารอื่นๆ เช่น  ใบอนุญาตการน าเข้า (License/Permit), ใบรับรองเชิงเทคนิคทั้งด้านมาตรฐาน ความปลอดภัย และ
สุขอนามัยของทั้งสินค้า คน สัตว์ และพืช, ใบอนุญาตจากศุลกากร (Customs Permit) ใบรับแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O) เป็นต้น 

                                                           
31

 รายละเอียดของสินค้าและขัน้ตอนการขออนุญาตแสดงใน https://www.cambodiantr.gov.kh   
32 ข้ันตอนการขอ Customs Permit แสดงใน https://www.cambodiantr.gov.kh/index.php?r=searchProcedure/view1&id=10 
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4. ด่ำนปอยเปต: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process)  
กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป (General goods) สินค้ำต้องก ำกัด (Restricted goods) สินค้ำอันตรำย (Dangerous goods) 

การย่ืนเอกสารที่ส านักงานศุลกากร
พื้นที่จังหวัดบันเตียเมียนเจย 

ตัวแทนออกของย่ืนเอกสารต้นฉบับ ณ ส านักงานศุลกากรบันเตียเมียนเจย เพื่ออนุมัติ ก่อนน าไปย่ืนที่ส านักงานศุลกากรปอยเปต  
ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 1 ชม. 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดนปอยเปต รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน (ลาน Dry Port 2 แห่ง) เพื่อรอการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้าขาเข้า ตัวแทนออกของย่ืนเอกสารการน าเข้าแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน และตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร                 

และเริ่มด าเนินการตรวจปล่อยสินค้าด้วยระบบบริหารความเสี่ยงผ่านระบบ ASYCUDA โดยแบ่งออกเป็น 4 กรณี ได้แก่ 
 กรณี Blue line 
 

เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ เนื่องจากเป็นผู้น าเข้าที่มีประวัติที่ดีหรือเป็นสินค้า    
ที่ต้องมีการน าเข้าอย่างเร่งด่วน ซึ่งสามารถด าเนินการพิธีการศุลกากรขาเข้าในภายหลัง  

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ 
 กรณี Yellow line 
 

เจ้าหน้าที่ศุลกากรต้องมีการตรวจสอบเอกสารการน าเข้ากับระบบ ASYCUDA อีกครั้งหนึ่ง (ศุลกากรยกเว้นการ X-Ray สินค้าตั้งแต่      
วันที่ 1 เมษายน 2562 เพื่อให้กระบวนการน าเข้า ณ ด่านพรมแดนสะดวกรวดเร็วมากขึ้น) 
สินค้าทั่วไป (General goods) และสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) อาจมีการตรวจสอบเอกสารเพิ่มเติมเป็นบางกรณี 

 กรณี Red line  
 

เจ้าหน้าที่ศุลกากรต้องการตรวจสอบเอกสารการน าเข้ากับระบบ ASYCUDA อีกครั้งหนึ่ง และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ 
สินค้าต้องก ากัด สินค้าต้องห้าม และสินค้าอันตราย ส่วนใหญ่จะต้องมีการเปิดตรวจทางกายภาพ ซ่ึงมีการตรวจสอบระหว่างเจ้าหน้าที่
ศุลกากรกับเจ้าหน้าที่หน่วยงานกักกันที่เกี่ยวข้อง (Quarantine)  

การประเมินอากรขาเข้า เจ้าหน้าที่ประเมินอากรขาเข้า และแจ้งตัวแทนออกของช าระภาษีที่ธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของย่ืนใบเสร็จการช าระอากรขาเข้า และเจ้าหน้าที่ศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบและส่งคืนเอกสารต่าง  ๆ      
คืนให้กับคนขับรถบรรทุก คนขับรถบรรทุกด าเนินพิธีการตรวจคนเข้าเมือง และเข้าไปเปลี่ยนถ่ายสินค้าบริเวณใกล้ด่านพรมแดน 

ระยะเวลา พิธีการน าเข้าบริเวณด่านปอยเปตประมาณ 3 - 4 ชม. (กรณี Green line) และ 5 - 7 ชม. กรณีเปิดตรวจสินค้า (Red line) 
ค่าใช้จ่าย ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าโดยประมาณ (รวมค่าบริการตัวแทนออกของ) 

150 USD กรณีสินค้าไม่เต็มตู้ (LCL)  / 200 USD กรณีตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต / 230 USD กรณีตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต 
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แผนภำพกระบวนกำรน ำเข้ำสนิค้ำทำงถนนจำกกัมพูชำ - ไทยผ่ำนด่ำนพรมแดนปอยเปต - อรัญประเทศ 
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กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก “กัมพูชา - ไทย” 
  1. ด่ำนปอยเปต: กระบวนกำรล่วงหน้ำก่อนกำรส่งออก (Pre-shipment) สินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนปอยเปต 

กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การขอใบอนุญาตจากหน่วยงาน
ต่างๆ ที่เกี่ยวข้องก่อนการส่งออก 

ไม่ต้องขออนุญาตก่อนการ
ส่งออก 

สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าต้องห้าม (Prohibited goods) ต้องขอ
ใบอนุญาต (License), การอนุญาต (Permit) หรือใบรับรองเชิงเทคนิค ก่อนการส่งออก       
จาก  กรมหรือกระทรวงที่เกี่ยวข้อง33 เพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากร   
ขาออก และเป็นเอกสารประกอบให้กับหน่วยงานของประเทศปลายทางในการพิจารณาการน าเข้า 

การขออนุญาตทางศุลกากร34  
(Customs Permit) 

สินค้าที่ต้องขออนุญาตทางศุลกากร (Customs Permit) ก่อนการส่งออก ได้แก่ สินค้าต้องก ากัดและสินค้าต้องห้าม โดยยื่น
เอกสารเพื่อขออนุญาตที่ส านักงานศุลกากร (GDCE) กรุงพนมเปญ โดยยื่นใบอนุญาต (License), การอนุญาต (Permit) หรือ
ใบรับรองเชิงเทคนิคจากกรมหรือกระทรวงที่เกี่ยวข้อง 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ
ลงทะเบียนและส่งข้อมูล        
การส่งออกเบื้องต้นผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส ์

ลงทะเบียนการน าเข้าเบื้องต้นและส่งเอกสารการส่งออก ณ ส านักงานศุลกากร ผ่านระบบ SAD และส่งรายละเอียด          
เข้าในระบบ ASYCUDA เมื่อระบบอนุมติ ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของพิมพ์เอกสาร SAD ที่เป็นส าเนา 2 ชุด พร้อมทั้งลงชื่อ  
ระยะเวลาประมาณ 1 ชม. สามารถด าเนินการได้ที่ส านักงานศุลกากรพนมเปญ, บันเตียเมียนเจย หรือ ปอยเปต  
(ตัวแทนออกของมักจะจะด าเนินการที่ส านักงานศุลกากรปอยเปต) 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ    
ส่งเอกสารการน าเข้า (Hard 
Copies) ไปยังด่านพรมแดน  
(จากกรุงพนมเปญ ไปยัง   
บันเตียเมียนเจย และปอยเปต) 

จัดเตรียมเอกสารการส่งออก (Hard Copies) และส่งเอกสารดังกล่าวไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน ได้แก่  
1)  ใบ SAD ที่พิมพ์จากระบบ              2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)               3) บัญชีรายการสินค้า (Packing List)  
4) ใบตราส่ง (B/L)                           5) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O) 
6) เอกสารประกอบอื่นๆ เช่น  ใบอนุญาตการน าเข้า (License/Permit), ใบรับรองเชิงเทคนิคทั้งด้านมาตรฐาน ความปลอดภัย  
   และสุขอนามัยของทั้งสินค้า คน สัตว์ และพืช, ใบอนุญาตจากศุลกากร (Customs Permit) 

                                                           
33

 รายละเอียดของสินค้าและขัน้ตอนการขออนุญาตแสดงใน https://www.cambodiantr.gov.kh   
34 ข้ันตอนการขอ Customs Permit แสดงใน https://www.cambodiantr.gov.kh/index.php?r=searchProcedure/view1&id=10 
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  2. ด่ำนปอยเปต: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process)  
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การยื่นเอกสารท่ีส านักงาน
ศุลกากรพื้นท่ีจังหวัด    
บันเตียเมียนเจย 

ตัวแทนออกของยื่นขอ Permission Letter โดยยื่นเอกสารต้นฉบับที่ใช้ในการส่งออก ณ ส านักงานศุลกากรบันเตียเมียนเจย เพื่ออนุมัติ 
ก่อนน าไปยื่นที่ส านักงานศุลกากรปอยเปต  
ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 1 ชม. 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน (ลาน Dry Port 2 แห่ง) เพื่อรอการด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า    
ขาออก 

ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการส่งออกแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน และตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร และ 
เริ่มด าเนินการตรวจปล่อยสินค้าด้วยระบบบริหารความเสี่ยงผ่านระบบ ASYCUDA โดยแบ่งออกเป็น 4 กรณี ได้แก ่

 กรณี Blue line 
 

เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ เน่ืองจากเป็นผู้น าเข้าที่มีประวัติที่ดีหรือเป็นสินค้า 
ที่ต้องมีการน าเข้าอย่างเร่งด่วน ซึ่งสามารถด าเนินการพิธีการศุลกากรขาเข้าในภายหลัง  

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ 
 กรณี Yellow line 
 

เจ้าหน้าที่ศุลกากรต้องมีการตรวจสอบเอกสารการน าเข้ากับระบบ ASYCUDA อีกครั้งหน่ึง (ศุลกากรยกเว้นการ X-Ray สินค้าตั้งแต่ 
วันที่ 1 เมษายน 2562 เพื่อให้กระบวนการน าเขา้ ณ ด่านพรมแดนสะดวกรวดเร็วมากข้ึน) 
สินค้าท่ัวไป (General goods) และสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) อาจมีการตรวจสอบเอกสารเพิ่มเติมเป็นบางกรณี 

 กรณี Red line  
 

เจ้าหน้าที่ศุลกากรต้องการตรวจสอบเอกสารการน าเข้ากับระบบ ASYCUDA อีกครั้งหน่ึง และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ 
สินค้าต้องก ากัด สินค้าต้องห้าม และสินค้าอันตราย ส่วนใหญ่จะต้องมีการเปิดตรวจทางกายภาพ ซึ่งมีการตรวจสอบระหว่างเจ้าหน้าที่
ศุลกากรกับเจ้าหน้าที่หน่วยงานกักกันที่เกี่ยวข้อง (Quarantine)  

ประเมินอากรขาออก (ถ้ามี) เจ้าหน้าที่ประเมินอากรขาออก (ถ้ามี) และแจ้งตัวแทนออกของช าระภาษีท่ีธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าที่ศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบและส่งคืนเอกสารต่าง ๆ คืนให้กับคนขับรถบรรทุก คนขับรถบรรทุกด าเนินพิธีการ
ตรวจคนเข้าเมือง และเข้าไปด าเนินพิธีการขาเข้า ณ ด่านอรัญประเทศ 

ระยะเวลา พิธีการส่งออกบริเวณด่านปอยเปตประมาณ 3 - 5 ชม. (กรณี Green line) และ 5 - 7 ชม. กรณีเปิดตรวจสินค้า (Red line) 
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  3. ด่ำนอรัญประเทศ: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนอรัญประเทศ 
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้  
ในการน าเข้า 

ไม่ต้องขอใบอนุญาตหรือ
ใบรับรอง 

สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าอันตราย (Dangerous goods)    
ต้องขอใบอนุญาตหรือใบรับรองเชิงเทคนิคจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็น
เอกสารประกอบในการน าเข้า  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ
จัดท าข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาเข้า 

ผูน้ าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs) ได้แก่  
1) ใบขนสินค้าขาออก กศก. 99/1          2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) ใบตราส่ง (B/L)                            4) ใบอนุญาตน าเข้าหรือเอกสารอื่นใด กรณีเป็นสินค้าต้องก ากัด  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค/สุขอนามัย/คุณภาพจากหน่วยงานประเทศต้นทาง  
6) ใบรับรองการวิเคราะห์ของผู้ผลิตสินค้า (Certificate of Analysis) หรือเอกสารรายละเอียดของสินค้า  
   (Specification) หรือเอกสารข้อมูลความปลอดภัย (Material Safety Data Sheet) เป็นต้น                              
7) เอกสารอื่น ๆ (ถ้าม)ี เช่น บัญชีรายละเอียดบรรจุหีบห่อ C/O เอกสารประกันภัย Catalogue เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้อง และแจ้งกลับเบื้องต้นไปยังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ 
ผูน้ าเข้าหรือตัวแทนออกของ   
แจ้งข้อมูลไปยังตัวแทนออกของ
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ รวมท้ังส่งเอกสารต่าง ๆ (หากจ าเป็น) ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน     
เพื่อให้จัดเตรียมเอกสารและจัดท าใบก ากับการขนย้ายสินค้า  

ตัวแทนออกของจัดท าข้อมูล
ใบก ากับขนย้ายสินค้า 

ตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนจัดท าข้อมูลใบก ากับขนย้ายสินค้าและส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบศุลกากร
อิเล็กทรอนิกส์  (e-Customs) ล่วงหน้าก่อนรถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน 
ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของสามารถส่งเอกสารและข้อมูลล่วงหน้า 21 วัน ก่อนท่ีจะด าเนินพิธีการ              
ตรวจปล่อยสินค้า 
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4. ด่ำนอรัญประเทศ: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process)  
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน ผู้น าเข้า/ตัวแทนออกของยื่นบัญชีสินค้าทางบก (แบบ ศ.บ.1) ให้เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด่านพรมแดน เพื่อด าเนินการ

ตรวจสอบสินค้าและทะเบียนรถยนต์ หลังจากน้ัน ผ่านพิธีการตรวจคนเข้าเมือง และเจ้าหน้าท่ีศุลกากรควบคุม
ยานพาหนะให้ขนส่งตามเส้นทางไปยังไปท่ีท าการด่านศุลกากรเพื่อด าเนินพิธีการขาเข้า 

การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของยื่นเอกสารต่าง ๆ ให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากร 
พิธีการประเมินอากร เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า โดยตรวจสอบข้อมูลต่างๆ ในระบบท่ีผู้น าเข้าได้ส่งข้อมูลการน าเข้า

ล่วงหน้า หากข้อมูลถูกต้อง จะให้ตัวแทนออกของด าเนินการช าระอากรขาเข้า 
 ช าระโดยผ่านธนาคารทางอิเล็กทรอนิกส์ด้วยวิธีตัดบัญชีธนาคาร 
 ช าระท่ีหน่วยงานบัญชีและอากรของส านักงานศุลกากรหรือด่านศุลกากร 

พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์จะก าหนดเงื่อนไขการตรวจปล่อย เป็น 2 กรณี 
 กรณี Green line ไม่ต้องมีการเปิดตรวจสินค้าและเจ้าหน้าท่ีอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Red line  เจ้าหน้าท่ีศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ และ X-Ray ตู้สินค้า หากพบข้อสงสัยเจ้าหน้าท่ี            

จะด าเนินการเปิดตรวจทางกายภาพ  
เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติ      
การตรวจปล่อยสินค้า 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ และคืนเอกสารต่าง  ๆ ท่ีจ าเป็นให้กับคนขับรถบรรทุก      
และรถบรรทุกสินค้าด าเนินการขนส่งสินค้าไปยังจุดหมายปลายทางต่อไป 

ระยะเวลา  กรณีไม่ถูกเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาประมาณ 30 นาที ถึง 1 ชม.  
 กรณีเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาต้ังแต่ 1 - 2 ชม.ขึ้นไป (ระยะเวลาอาจจะมากกว่า 2 ชม. แล้วแต่กรณี) 

ค่าใช้จ่าย ค่าบริการตัวแทนออกของและค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 2,000 บาท  
หมายเหต ุ กรณีสินค้าขาเข้า รถบรรทุกเกือบท้ังหมดจะต้องถูก X-ray ก่อนท่ีจะก าหนดเงื่อนไขการตรวจปล่อย 
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กระบวนกำรข้ำมแดนกรณีส่งออก - น ำเข้ำสินค้ำระหว่ำงไทย - เวียดนำม 
โดยใช้กำรขนส่ง “ผ่ำนแดน (Transit)” ผ่ำนกัมพูชำ  

 

กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าสินค้าระหว่างไทย-เวียดนามโดยใช้
การขนส่งผ่านแดนผ่านกัมพูชา (Transit) หมายถึง กระบวนการข้ามแดนของสินค้าที่มี
ต้นทางและปลายทางอยู่ในไทยและเวียดนามเท่านั้น โดยใช้การขนส่งผ่านแดน (Transit) 
ผ่านกัมพูชา  โดยแบ่งเป็น 

1) กระบวนการส่งออกและน าเข้าสินค้าทางถนนระหว่างไทย  - เวียดนาม           
ผ่านด่านอรัญประเทศ ซึ่งกระบวนการก่อนการน าเข้าและส่งออก (Pre-shipment) 
และกระบวนการข้ามแดน (Cross border) มีกระบวนการเช่นเดียวกันกับ
กระบวนการส่งออก – น าเข้าสินค้าทางถนนระหว่างไทย - กัมพูชา35  

2) กระบวนการผ่านแดนของสินค้า ณ ด่านพรมแดนขาเข้าและด่านพรมแดนขาออก
ในกัมพูชา ซึ่งจะต้องมีการด าเนินพิธีการศุลกากรผ่านแดน  เพื่ออนุญาตให้มี     
การขนส่งสินค้าผ่านแดนในกัมพูชา  

3) กระบวนการส่งออกและน าเข้าสินค้าทางถนนระหว่างไทย  - เวียดนาม           
ผ่านด่านพรมแดนม็อกไบ (Mocbai)  

                                                           
35 รายละเอียดของกระบวนการแสดงในหวัข้อ “กระบวนการส่งออก – น าเข้าสินค้าทางถนนระหวา่งไทย     

- กัมพูชา”  
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แผนภำพกระบวนกำรผ่ำนแดนของสินค้ำ (Transit) ใน “กัมพูชำ” ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำและด่ำนพรมแดนขำออกของกัมพูชำ 
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กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรขนส่งผ่ำนแดน (Transit) ในกัมพูชำ  
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในกัมพูชาไปยังเวียดนาม (Transit) (ขาเข้า: ด่านปอยเปต และขาออก: ด่านบาเวท) 
2) กรณสีินค้าน าเข้าจากเวียดนามโดยผ่านแดนในกัมพูชามายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านบาเวท และขาออก: ด่านปอยเปต) 

กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
ก า ร ข อ ใ บ อ นุ ญ า ต จ า ก
หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง
ก่อนการขนส่งผ่านแดน 

ไม่ต้องขออนุญาต สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าต้องห้าม (Prohibited goods)                 
ต้องขอใบอนุญาต (License), การอนุญาต (Permit) หรือใบรับรองเชิงเทคนิคก่อนการผ่านแดน
จากกรมหรือกระทรวงท่ีเกี่ยวข้อง36 

การขออนุญาตทางศุลกากร37  
(Customs Permit) 

สินค้าที่ต้องขออนุญาตทางศุลกากร (Customs Permit) ก่อนการผ่านแดน ได้แก่ สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้า
ต้องห้าม (Prohibited good) โดยด าเนินการยื่นเอกสารเพื่อขออนุญาตที่กรมศุลกากรส านักงานใหญ่ (GDCE) กรุงพนมเปญ         
พร้อมกับใบอนุญาต (License), การอนุญาต (Permit) หรือใบรับรองเชิงเทคนิคจากกรมหรือกระทรวงท่ีเกี่ยวข้อง 

การขออนุญาตขนส่งผ่านแดน ขออนุญาตการขนส่งผ่านแดน (Transit Permit) โดยด าเนินการยื่นเอกสารท่ีส านักงานศุลกากร (GDCE) กรุงพนมเปญ  
ตัวแทนออกของส่งข้อมูลการ  
ผ่านแดนผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ 

ลงทะเบียนและส่งเอกสารการผ่านแดน ณ ส านักงานศุลกากร ผ่านระบบ SAD และส่งรายละเอียดเข้าในระบบ ASYCUDA  
ระยะเวลาประมาณ 1 ชม. สามารถด าเนินการได้ที่ส านักงานศุลกากรพนมเปญ หรือส านักงานศุลกากรพื้นท่ี  

ตัวแทนออกของส่งเอกสาร
การผ่านแดน (Hard Copies) 
ไปยังด่านพรมแดน  

จัดเตรียมเอกสารการผ่านแดน (Hard Copies) และส่งเอกสารดังกล่าวไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน ได้แก่  
1) ใบ SAD ที่พิมพ์จากระบบ (Customs Declaration Form)        2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice) 
3) บัญชีรายการสินค้า (Packing List)                                     4) ใบตราส่ง (B/L) 
5) ใบอนุญาตจากศุลกากร (Customs Permit)                          6)  เอกสารอนุญาตขนส่งผ่านแดน (Transit Permit) 
7) เอกสารอื่น ๆ เช่น  ใบอนุญาตการน าเข้า (License/Permit), ใบรับรองเชิงเทคนิคทั้งด้านมาตรฐาน ความปลอดภัย และ 
    สุขอนามัยของท้ังสินค้า คน สัตว์ และพืช ) ใบรับแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O) เป็นต้น)  
8) เอกสารค้ าประกันส าหรับสินค้าผ่านแดน 

                                                           
36

 รายละเอียดของสินค้าและขัน้ตอนการขออนุญาตแสดงใน https://www.cambodiantr.gov.kh   
37 ข้ันตอนการขอ Customs Permit แสดงใน https://www.cambodiantr.gov.kh/index.php?r=searchProcedure/view1&id=10 
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กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำของกัมพูชำ  
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในกัมพูชาไปยังเวียดนาม (Transit)38 (ขาเข้า: ด่านปอยเปต และขาออก: ด่านบาเวท) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากเวียดนามโดยผ่านแดนในกัมพูชามายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านบาเวท และขาออก: ด่านปอยเปต) 

กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การยื่นเอกสารท่ีส านักงานศุลกากร
พื้นท่ีด่านศุลกากรขาเข้าต้นทาง  

ตัวแทนออกของยื่นเอกสาร (Hard Copies) ต้นฉบับ ณ ส านักงานศุลกากรท่ีจะมีการผ่านแดนขาเข้าต้นทาง 
(บันเตียเมียนเจยหรือสวายรียง) เพื่ออนุมัติเอกสารต่างๆ ก่อนน าไปยื่นท่ีส านักงานศุลกากรด่านพรมแดนขาเข้า  
ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 1 ชม. 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน    
ขาเข้า 

รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดนเพื่อรอการด าเนินพิธีการผ่านแดน 

การยื่นเอกสารท่ีส านักงานศุลกากร 
ด่านพรมแดน 

ตัวแทนออกของยื่นเอกสารผ่านแดนแก่เจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน และตรวจสอบความถูกต้องของ
เอกสาร และตรวจปล่อยสินค้าด้วยระบบบริหารความเสี่ยงผ่านระบบ ASYCUDA โดยแบ่งออกเป็น 4 กรณี 
ได้แก่ 

 กรณี Blue line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ เนื่องจาก                 
เป็นผู้ประกอบการที่มีประวัติท่ีดี หรือ เป็นสินค้าท่ีต้องมีการผ่านแดนอย่างเร่งด่วน  
ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 1 ชม. 

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพ่ิมเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ 
ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 1 ชม. 

 

                                                           
38 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมที่ https://www.cambodiantr.gov.kh/index.php?r=site/display&id=53 
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กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
 กรณี Yellow line เจ้าหน้าท่ีศุลกากรต้องมีการตรวจสอบเอกสารการผ่านแดนกับระบบ ASYCUDA อีกครั้งหน่ึง สินค้าท่ัวไปและ

สินค้าต้องก ากัดอาจมีการตรวจสอบเอกสารเพิ่มเติมเป็นบางกรณี 
ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 2 - 3 ชม. 

 กรณี Red line  เจ้าหน้าท่ีศุลกากรต้องการตรวจสอบเอกสารการผ่านแดนกับระบบ ASYCUDA อีกครั้งหน่ึง และต้องมีการเปิด
ตรวจสินค้าทางกายภาพ (Physical examination) 
สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) สินค้าต้องห้าม (Prohibited goods) และสินค้าอันตราย (Dangerous goods) 
ส่วนใหญ่จะต้องมีการเปิดตรวจทางกายภาพ (Physical examination) ซ่ึงมีการตรวจสอบระหว่างเจ้าหน้าท่ี
ศุลกากรกับเจ้าหน้าท่ีหน่วยงานกักกันท่ีเกี่ยวข้อง (Quarantine)  
ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 2 - 3 ชม. 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติการ   
ตรวจปล่อยสินค้า 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรติดดวงตราประทับ (Customs Seal) และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน และส่งคืน
เอกสารต่าง ๆ และเอกสารการผ่านแดน ให้กับคนขับรถบรรทุก  
ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 1 ชม. 

ค่าใช้จ่าย ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าโดยประมาณ (รวมค่าบริการตัวแทนออกของ) 
 150 USD กรณีสินค้าไม่เต็มตู้ (LCL)  
 200 USD กรณีตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต 
 230 USD กรณีตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต 
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กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำออกของกัมพูชำ  
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในกัมพูชาไปยังเวียดนาม (Transit)39 (ขาเข้า: ด่านปอยเปต และขาออก: ด่านบาเวท) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากเวียดนามโดยผ่านแดนในกัมพูชามายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านบาเวท และขาออก: ด่านปอยเปต) 

กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
ตัวแทนออกของแจ้งข้อมูลล่วงหน้า ตัวแทนออกของแจ้งข้อมูลรายละเอียดสินค้าผ่านแดนแก่เจ้าหน้าท่ีศุลกากร ณ ด่านพรมแดนขาออก 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน คนขับรถบรรทุกขับมาจอดยังลานตรวจปล่อยสินค้าบริเวณด่านพรมแดนขาออก 
ยื่นเอกสารท่ีท่ีท าการศุลกากร    
ขาออก  

ตัวแทนออกของหรือคนขับรถบรรทุกยื่นเอกสารการผ่านแดนท่ีได้ รับจากเจ้าหน้าท่ีศุลกากรต้นทาง           
ให้เจ้าหน้าท่ีศุลกากร ณ ด่านพรมแดนขาออก  

การตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน เจ้าหน้าท่ีตรวจสอบความเรียบร้อยของดวงตราประทับ (Customs Seal) ตรวจสอบเอกสารการผ่านแดนและ
ข้อมูลต่าง ๆ จากระบบท่ีส่งมาจากด่านศุลกากรขาเข้าต้นทาง 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า กรณีข้อมูลและเอกสารถูกต้อง เจ้าหน้าท่ีอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน และปลดดวงตราประทับ 
(Customs Seal) และคนขับรถด าเนินพิธีการตรวจคนเข้าเมืองขาออก และข้ามแดนไปยังประเทศท่ีสาม  
ระยะเวลาด าเนินการประมาณ 1 ชม. (ไม่รวมขั้นตอนการขนถ่ายสินค้า) 

 

 

 

                                                           
39 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมที่ https://www.cambodiantr.gov.kh/index.php?r=site/display&id=53 
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แผนภำพกระบวนกำรน ำเข้ำสนิค้ำทำงถนนจำก “ไทย – เวียดนำม”  โดยผ่ำนแดน (Transit) ในกัมพชูำ (ด่ำนบำเวท – ม็อกไบ) 
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กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก “ไทย - เวียดนาม” โดยผ่านแดนในกัมพูชา (ด่านบาเวท – ม็อกไบ) 
  ด่ำนม็อกไบ: กระบวนกำรก่อนกำรน ำเข้ำ (Pre-shipment)  

กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การขอใบอนุญาต - สินค้าต้องก ากัดและสินค้าอันตรายต้องยื่นขอใบอนุญาตน าเข้า40จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ
จัดเตรียมเอกสารและส่งข้อมูล
กับหน่วยงานศุลกากรผ่าน
ระบบอิเล็กทรอนิกส์ 

ส่งข้อมูลและเอกสารการน าเข้าผ่านทางระบบ VNACCS โดยต้องด าเนินการภายใน 30 วันนับจากวันที่สินค้ามาถึงบริเวณด่าน
พรมแดน หรือสามารถด าเนินการยื่นเอกสารล่วงหน้า 15 วันก่อนที่สินค้ามาถึงยังด่านพรมแดน ได้แก่  
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (HQ/2015/NK)           2) แบบฟอร์มส าแดงมูลค่าสินค้า (HQ/2015-TG1)  
3) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)                                              4) ใบตราส่ง (B/L)  
5) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)                                     6) ใบอนุญาตการน าเข้า (Import License)  
7) เอกสารอื่น ๆ เช่น ใบรับรองเชิงเทคนิคทั้งด้านมาตรฐาน ความปลอดภัย และสุขอนามัยของทั้งสินค้า คน สัตว์ และพืช 

ตรวจสอบข้อมูลโดยระบบ 
VNACCS 

ระบบ VNACCS ตรวจสอบข้อมูล ประเมินอากรขาเข้า พิจารณาความเสี่ยงของการน าเข้าสินค้าและตอบกลับมายังผู้น าเข้า
หรือตัวแทนออกของผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ 

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ          
พิมพ์เอกสารและบาร์โค้ดยืนยัน Green line จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ 
 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ VNACCS และ 

ต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ (Physical examination) 
ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ
ส่งเอกสารต้นฉบับ 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งเอกสารการน าเข้าต้นฉบับไปให้กับตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน 

                                                           
40 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิที่ https://www.vietnamtradeportal.gov.vn/index.php?r=site/display&id=795 
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ด่ำนม็อกไบ: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process) 
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยสินค้าบริเวณด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า41 ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการน าเข้าแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน 
 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ VNACCS  ได้แก่ 

1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (HQ/2015/NK)          2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) ใบตราส่ง (B/L)                                                        4) บัญชีรายการสินค้า (Packing list)  
5) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)                                   6) ใบอนุญาตการน าเข้า (Import License)  
7) เอกสารอื่นๆ เช่น ใบรับรองเชิงเทคนิคทั้งด้านมาตรฐาน ความปลอดภัย และสุขอนามัยของทั้งสินค้า คน สัตว์ และพืช 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ VNACCS (เอกสาร
เช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ (Physical examination) 

พิธีการประเมินอากรและ      
อนุมัติการตรวจปลอ่ยสินค้า 

ตัวแทนออกของช าระภาษีที่ธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ ศุลกากรและน าใบเสร็จมายื่นกับเจ้าหน้าที่ ศุลกากรเพื่อ               
ตรวจปล่อยสินค้า หลังจากนั้น เจ้าหน้าที่อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า 200,000 VND (250 บาท) 
(กรณีรวมค่าบริการ Customs broker มีค่าใช้จ่ายประมาณ 2,000 - 3,000 บาท) 

ระยะเวลา  กรณีไม่ต้องเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาไม่เกิน 2 ชม. 
 กรณีเปิดตรวจบางส่วนใช้เวลาไม่เกิน 8 ชม. ตามข้อก าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานมาตรฐาน 
 กรณีเปิดตรวจทั้งหมดใช้เวลาไม่เกิน 2 วัน ตามข้อก าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานมาตรฐาน 

                                                           
41 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิที่ https://www.vietnamtradeportal.gov.vn/index.php?r=searchProcedure/view1&id=3 

https://www.vietnamtradeportal.gov.vn/index.php?r=searchProcedure/view1&id=3
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แผนภำพกระบวนกำรส่งออกสินค้ำทำงถนนจำก “เวียดนำม - ไทย”  โดยผ่ำนแดน (Transit) ในกัมพูชำ (ด่ำนม็อกไบ – บำเวท) 
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจาก “เวียดนาม - ไทย”โดยผ่านแดนในกัมพูชา (ด่านม็อกไบ - บาเวท) 
ด่ำนม็อกไบ: กระบวนกำรก่อนกำรส่งออก (Pre-shipment) 
กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การขอใบอนุญาต - สินค้าต้องก ากัดและสินค้าอันตรายต้องยื่นขอใบอนุญาตส่งออก42 (Export license) รวมทั้งใบรับรองต่างๆ 

จากหน่วยงานที่เกี่ยวขอ้ง เพื่อใช้ในพิธีการขาออกและเป็นเอกสารประกอบการน าเข้า ณ ประเทศปลายทาง 
ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ
จัดเตรียมเอกสารและส่งข้อมูล
กับหน่วยงานศุลกากร       
ผ่านระบบอิเล็กทรอนกิส์ 

ส่งข้อมูลและเอกสารการน าเข้าผ่านทางระบบ VNACCS โดยต้องด าเนินการภายใน 30 วันนับจากวันที่สินค้ามาถึงบริเวณ 
ด่านพรมแดน หรือสามารถด าเนินการยื่นเอกสารล่วงหน้า 15 วันก่อนที่สินค้ามาถึงยังด่านพรมแดน ได้แก่  
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (HQ/2015/NK)  2) แบบฟอร์มส าแดงมูลค่าสินค้า (HQ/2015-TG1)  
3) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)                                     4) ใบตราส่ง (B/L) 
5) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)                            6) ใบอนุญาตการน าเข้า (Import License) 
7) เอกสารอื่นๆ เช่น ใบรับรองเชิงเทคนิคทั้งด้านมาตรฐาน ความปลอดภัย และสุขอนามัยของทั้งสินค้า คน สัตว์ และพืช 

ตรวจสอบข้อมูลโดยระบบ 
VNACCS 

ระบบ VNACCS ตรวจสอบข้อมูล  พิจารณาความเสี่ยงของการส่งออก และตอบกลับมายังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ     
ผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ 

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ 
พิมพ์เอกสารและบาร์โค้ดยืนยัน Green line จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ 
 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ VNACCS และ     

ต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ (Physical examination) 
ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ
ส่งเอกสารต้นฉบับ 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งเอกสารการส่งออกต้นฉบับไปให้กับตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน 

                                                           
42 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิที่ https://www.vietnamtradeportal.gov.vn/index.php?r=site/display&id=795 
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ด่ำนม็อกไบ: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process) 
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยสินค้าบริเวณด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า43 ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการส่งออกแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน 

 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ VNACCS  ได้แก่ 

1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาออก (HQ/2015/XK)        2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice) 
3) ใบตราส่ง (B/L)                                                          4) บัญชีรายการสินค้า (Packing list)  
5) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)                                   6) ใบอนุญาตการส่งออก (Export License)  
7) เอกสารอื่นๆ เช่น ใบรับรองเชิงเทคนิคทั้งด้านมาตรฐาน ความปลอดภัย และสุขอนามัยของทั้งสินค้า คน สัตว์ และพืช 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ VNACCS    
(เอกสารเช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  

พิธีการประเมินอากร และ 
อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ตัวแทนออกของช าระภาษี (ถ้ามี) และน าใบเสร็จมายื่นให้เจ้าหน้าที่ศุลกากร และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก 200,000 VND (ประมาณ 250 บาท ยังไม่รวมค่าบริการ Customs Broker) 
ระยะเวลา  กรณี Green line ไม่ต้องเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาไม่เกิน 2 ชม. 

 กรณี Yellow line เปิดตรวจบางส่วนใช้เวลาไม่เกิน 8 ชม. ตามข้อก าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานมาตรฐาน 
 กรณี Red line เปิดตรวจทั้งหมดใช้เวลาไม่เกิน 2 วัน ตามข้อก าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานมาตรฐาน 

หมายเหต:ุ กระบวนการในกัมพูชา ใหป้ฏิบัติตามพธิีการขนส่งสินค้าผ่านแดนของกัมพูชา และเมื่อสินค้าถึงด่านพรมแดนของไทย ให้ปฏบิัติตามพธิีการขาเข้าของไทย

                                                           
43 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิได้ที่ https://www.vietnamtradeportal.gov.vn/index.php?r=searchProcedure/view1&id=11 

https://www.vietnamtradeportal.gov.vn/index.php?r=searchProcedure/view1&id=11
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ปัญหำ อุปสรรค และโอกำสด้ำนกำรขนส่งสินค้ำในเส้นทำงแนวระเบียงเศรษฐกิจใต้ 

ปัญหาและอุปสรรค 

 ข้อจ ากัดด้านโครงสร้างพื้นฐานบริเวณด่านพรมแดนอรัญประเทศ - ปอยเปต 
ท าให้เกิดความแออัด ซึ่งส่งผลให้กระบวนการข้ามแดนใช้เวลานาน       
(จากข้อมูลเดือนพฤษภาคม ปี 2562 พบว่าโครงการก่อสร้างด่านบ้านป่าไร่ 
- โอเนียง และด่านหนองเอี่ยน - สตึงบท ซึ่งเป็นด่านพรมแดนแห่งใหม่ยังไม่
แล้วเสร็จ) 

 สภาพเ ส้ นทาง ในกั มพู ช าบา ง ช่ ว งอยู่ ใ นสภาพช า รุ ดทรุ ด โ ทรม                 
ส่วนในเวียดนาม เส้นทางหลักบางช่วงผ่านเขตพื้นที่ชุมชนและมีการจ ากัด
ความเร็ว 

 ผู้ประกอบการขนส่งไทยที่ได้ใบอนุญาต (Permit) ในการขนส่งระหว่าง  
ไทย-กัมพูชา ยังไม่มั่นใจในการขนส่งโดยตรงด้วยรถบรรทุกไทยจากไทย   
ไปยังกัมพูชา เนื่องจากประเด็นด้านความปลอดภัยในการขับขี่ และ     
ระบบการประกันภัยระหว่างประเทศ เป็นต้น 

 การเปิดใช้สะพานเนี้ยกเลือง ท าให้การผู้ส่งออกสินค้ากัมพูชาเริ่มหันไปใช้
การส่งออกผ่านท่าเรือโฮจิมินห์ หรือท่าเรือหวุงเต่า ซึ่งมีระยะทางใกล้กว่า
การส่งออกผ่านท่าเรือแหลมฉบัง  

โอกาส 

 ไทย กัมพูชา และเวียดนามตอนใต้เป็นฐานอุตสาหกรรมการผลิตที่ส าคัญ 
ซึ่งก่อให้เกิดการเช่ือมโยงของโซ่อุปทานด้านวัตถุดิบและช้ินส่วนการผลิต
ระหว่างกัน ซึ่งก่อให้เกิดความต้องการในการขนส่งสินค้าในเส้นทางที่สูงข้ึน 
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บทที่ 4 

เส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำและกระบวนกำรข้ำมแดน 
ตำมแนวระเบียงย่อยตะวันออก (Eastern Sub - Corridor) 

 
ที่มา: ธนาคารพัฒนาเอเชีย (2017)  
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เส้นทางตามแนวระเบียงย่อยตะวันออก (Eastern Sub - Corridor)  เป็น    
เส้นทางย่อยที่อยู่ภายใต้ระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ (NSEC) ที่เช่ือมโยงการค้า
ระหว่างไทย (ท่าเรือแหลมฉบัง) ผ่านทาง จังหวัดนครพนม  ไปยัง สปป.ลาว 
ตอนกลางในเส้นทาง R12 (แขวงค าม่วน) เวียดนาม (วินห์ - ฮานอย) และจีนตอนใต้ 
(หนานหนิ งใน เขตปกครองตน เองกว่ า งซี จ้ ว ง ) โดยมี ระยะทางประมาณ             
1,900 กิโลเมตร ซึ่งใช้ระยะเวลาการขนส่งจากไทย - จีน (หนานหนิง) ประมาณ      
2 - 3 วัน โดยในเส้นทางจะมีการข้ามแดนระหว่างประเทศทั้งหมด 3 จุด ได้แก่  

1) ด่านนครพนม (ไทย) - ท่าแขก (สปป.ลาว) 

 

2) ด่านนาพ่าว (สปป.ลาว) - จาลอ (เวียดนาม)  

 
3) ด่านหูว์หง่ี (เวียดนาม) - ด่านโหย่วอี้กวาน (จีน)  
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ระยะทำงและเส้นทำงในระเบียงย่อยตะวันออกจำกแหลมฉบัง - ฮำนอย - หนำนหนิง 

 
  หมายเหตุ: AH = ทางหลวงสายเอเชีย, NH และ NR = ทางหลวงในประเทศ 
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ลักษณะของระบบโลจิสติกส์ในเส้นทำง 

 เส้นทางระเบียงย่อยตะวันออก (Eastern Sub-corridor) เป็นเส้นทาง     
ที่เช่ือมโยงการค้าระหว่างไทย สปป .ลาว เวียดนาม และจีนตอนใต้ (กว่างซีจ้วง) 
ลักษณะการขนส่งสินค้าจะเป็นระบบคอนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต สินค้าหลักที่ขนส่ง
ในเส้นทางระหว่างไทย - เวียดนาม และไทย - จีน ได้แก่ ผลไม้สด ช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์ 
รวมทั้ง สินค้าอุปโภคและบริโภค เส้นทางภายในสปป.ลาว ระหว่างด่านท่าแขกไปยัง
ด่านนาพ่าว แขวงค าม่วน เรียกว่าเส้นทาง R12 รูปแบบการขนส่งสินค้าในเส้นทาง
ระหว่างไทย เวียดนาม และจีน ยังคงต้องมีการเปลี่ยนถ่ายสินค้าโดยการยกตู้สินค้า 
(lift on/off) เพื่อเปลี่ยนรถบรรทุก ณ บริเวณด่านท่าแขก หรือนาพ่าว (รถบรรทุกไทย 
->รถบรรทุกเวียดนาม) และ ณ ด่านโหย่วอี้กวาน (จีน) (รถบรรทุกเวียดนาม             
->รถบรรทุกจีน) ปัจจุบันความตกลงไตรภาคีด้านการขนส่งระหว่างไทย สปป.ลาว และ 
เวียดนาม ยังมิได้ครอบคลุมถึงเส้นทางนี้ 
 
สภำพเส้นทำงในแต่ละช่วง 

สภาพเส้นทางในเส้น R12 จากนครพนมไปยังด่านนาพ่าวบริเวณชายแดน
สปป.ลาว - เวียดนามมีระยะทางประมาณ 160 กิโลเมตร ซึ่งสภาพถนนโดยรวม    
อยู่ในสภาพค่อนข้างช ารุดทรุดโทรม และมีเพียง 2 ช่องทางจราจร รวมทั้ง             
มีไหล่ทางแคบ ซึ่งอาจก่อให้เกิดอันตรายต่อการขับขี่ได้ โดยเฉพาะในช่วงใกล้      
ด่านพรมแดนนาพ่าว สภาพถนนช ารุดมาก รวมทั้งยังเป็นเส้นทางตามไหล่เขา         
จึงจ าเป็นต้องมีการขับข่ีรถอยา่งระมัดระวังเป็นอย่างยิ่ง ซึ่งเส้นทางดังกล่าวมีปริมาณ
การขนส่งสินค้าในแต่ละวันเป็นจ านวนมาก ท าให้การจราจรในช่วงเช้าเคลื่อนตัว     
ได้อย่างล่าช้า เนื่องจากมีปริมาณรถบรรทุกจ านวนมากที่จะผ่านด่านพรมแดน    
ในช่วงเวลาดังกล่าว ส่วนสิ่งอ านวยความสะดวกในเส้นทาง เช่น ปั๊มน้ ามัน จะมีเฉพาะ
ในเขตชุมชนเท่านั้น  

เมื่อข้ามแดนจาก สปป.ลาวเข้าสู่เวียดนาม พบว่าสภาพถนนในเวียดนาม   
มีสภาพโดยรวมค่อนข้างดี แต่ถนนส่วนใหญ่จะมีเพียง 2 ช่องจราจร โดยจะผ่าน     
เขตชุมชนตลอดเส้นทางไปจนถึงฮานอย – หล่างเซิน - ด่านหูว์หง่ี ซึ่งการขับขี่จะต้อง
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มีความระมัดระวังโดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ที่มีเป็นจ านวนมาก ระยะทางจาก      
ด่านจาลอ (พรมแดนเวียดนาม - สปป.ลาว) ไปยังด่านหูว์หง่ี (พรมแดนเวียดนาม - จีน) 
ประมาณ 650 กิโลเมตร โดยมีสิ่งอ านวยความสะดวกตลอดเส้นทาง ไม่ว่าจะเป็น 
ปั๊มน้ ามัน และจุดพักรถ 

สภาพเส้นทางเมื่อเข้าสู่จีนจากด่านโหย่วอี้กวาน เมืองผิงเสียงไปยัง    
หนานหนิง จะใช้ทางพิเศษ (Express way) ในการเช่ือมโยงระหว่าง 2 เมือง โดยมี 
ระยะทางประมาณ 230 กิโลเมตร และมีค่าใช้จ่ายในการใช้ทาง โดยสภาพถนน      
อยู่ในระดับที่ดีถึงดีมาก ประกอบไปด้วยฝั่งละ 2 ช่องทางจราจรและไหล่ทางเป็นไป
ตามมาตรฐานความปลอดภัย รวมทั้งมีจุดอ านวยความสะดวกในรูปแบบของ   
Service center ไม่ว่าจะเป็นปั๊มน้ ามัน จุดพักรถ และร้านอาหาร ตลอดเส้นทางทุก ๆ 
50 - 70 กิโลเมตร  
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กำรประเมินสภำพเส้นทำงในแนวระเบียงย่อยตะวันออกในแต่ละช่วง 
ต้นทาง - ปลายทาง เส้นทาง ระยะทาง 

(กม.) 
ช่อง

จราจร 
มาตรฐานถนน ผิวถนน ความปลอดภยั

ของเส้นทาง 

ไท
ย 

แหลมฉบัง - ปราจีนบุรี AH19 (NH304, 7) 171 4 Class I ด ี ดี 
ปราจีนบุรี - นครราชสีมา AH19 (NH304) 155 4 Class I ด ี ดี 
นครราชสีมา - อุดรธาน ี AH12 (NH2) 304 4 Class I ด ี ดี 
อุดรธาน ี- นครพนม AH12 (NH22) 240 2/4 Class I ด ี ดี 

สป
ป.

ลา
ว ท่าแขก - มหาไซย AH131 (NR12) 50 2 ต่ ากว่า Class III ปานกลาง แย่ 

มหาไซย - นาพ่าว AH131 (NR12) 99 2 ต่ ากว่า Class III แย่ แย่ 

เวีย
ดน

าม
 

จาลอ - หวุงอาน AH131 (NH12A) 137 2 ต่ ากว่า Class III ปานกลาง ปานกลาง 
หวุงอาน - ฮาตินห์ - วินห ์ AH1 (NH1A) 115 4 Class II ปานกลาง ปานกลาง 
วินห ์- ถั่นฮัว - นินห์บินห์ AH1 (NH1A) 199 4 Class II ด ี ดี 
นินห์บินห์ - ฮานอย AH1 (NH1A) 91 4 Class II ด ี ดี 
ฮานอย - บัคนินห ์- บัคซาง CT101 51 4 Primary ด ี ดี 
บัคซาง – หล่างเซิน - หูว์หง่ี AH1 (NH1A) 128 2 Class III ปานกลาง ปานกลาง 

จีน
 โหย่วอี้กวาน – ผิงเสียง - หนานหนิง G7211 195 4 Primary ด ี ดี 

ระยะทางรวม 1,935  
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หมายเหตุ:  
หลักเกณฑ์การจ าแนกประเภทถนนมาตรฐานทางหลวงเอเชีย (Asian Highway Standard) ได้แก่ 

1. Primary หมายถึง ถนนตั้งแต่ 4 ช่องจราจรขึ้นไป ซ่ึงมีการควบคุมการเข้าออก โดยอนุญาต
ให้สัญจรเฉพาะรถยนต์และรถบรรทุกเท่านั้น (ทางพิเศษ ทางด่วน) พื้นผิวถนนเป็น
แอสฟัลต์หรือคอนกรีต 

2. Class I หมายถึง ถนนตั้งแต่ 4 ช่องจราจรขึ้นไป พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์หรือคอนกรีต 
3. Class II หมายถึง ถนน 2 ช่องจราจร พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์หรือคอนกรีต 
4. Class III หมายถึง ถนน 2 ช่องจราจร (ไหล่ทางแคบ) พื้นผิวถนนเป็นยางมะตอย 2 ชั้น 

(Double bituminous treatment) 
ลักษณะผิวถนนจ าแนกออกเป็น44:  

 ดี : เรียบตลอดช่วง 
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรียบ มีหลุมบ่อประปราย 
 แย่ : ขรุขระประมาณร้อยละ 20 ถึง 50 ของระยะทาง 
 แย่มาก : ขรุขระเกินร้อยละ 50 หรือตลอดช่วงทาง 

ความปลอดภัยของเส้นทางจ าแนกออกเป็น 
 ดี : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยครบถ้วน และไม่ช ารุด พร้อมทั้ง            

มีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายครบถ้วนอยู่ในสภาพดี 
 ปานกลาง : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยครบถ้วน  ช ารุดเล็กน้อย          

ไม่มีผลต่อการส่ือความหมาย พร้อมทั้งมีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายครบถ้วน แต่ช ารุด
เล็กน้อย 

 แย่ : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยไม่ครบถ้วน หรือช ารุดมาก พร้อมทั้ง     
มีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายไม่ครบถ้วน หรือช ารุดมาก 

 แย่มาก : มีป้ายไม่ครบ เส้นจราจร แลอุปกรณ์ความปลอดภัยช ารุดมาก ไม่สามารถ         
สื่อความหมายได้ พร้อมทั้งไม่มีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายบริเวณจุดเสี่ยง 

 

 

 

 
                                                           
44 คู่มือการประเมนิคุณภาพทางหลวงท้องถิ่นด้วยหลักคุณภาพ 4S โดยใช้สายตา, กรมทางหลวงชนบท 
(2557) 
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สภำพเส้นทำงระหว่ำงเมืองท่ำแขก - ด่ำนพรมแดนนำพ่ำว (R12) 
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สภำพเส้นทำงระหว่ำงด่ำนพรมแดนจำลอ - ฮำนอย 
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ค่ำใช้จ่ำยและระยะเวลำที่ใช้ในกำรขนส่งสนิค้ำในเส้นทำง                          
แนวระเบียงย่อยตะวันออก (Eastern Sub - Corridor) 

เส้นทางตามแนวระเบียงย่อยตะวันออกเป็นเส้นทางที่เช่ือมโยงการขนส่ง
สินค้าระหว่างไทย สปป.ลาว เวียดนาม และจีน โดยผ่านทางด่านพรมแดนนครพนม 
เข้าสู่เมืองท่าแขก แขวงค าม่วน สปป.ลาว ในเส้นทาง R12 โดยมีการข้ามแดนบริเวณ
ด่านพรมแดนนาพ่าว (Na Phao) ของสปป.ลาว และด่านพรมแดนจาลอ (Cha Lo) 
ของเวียดนาม เข้าสู่พื้นท่ีตอนกลางของเวียดนาม ซึ่งสามารถเช่ือมต่อไปยังกรุงฮานอย
และท่าเรือไฮฟอง ซึ่งเป็นพื้นที่เศรษฐกิจและฐานอุตสาหกรรมการผลิตที่ส าคัญทาง
ตอนเหนือของเวียดนาม และยังสามารถเช่ือมโยงเข้าสู่จีนตอนใต้ บริเวณเขตปกครอง
ตนเองกว่างซีจ้วง (Guangxi Zhuang Autonomous Region) ผ่านทางด่านพรมแดน
หูว์หง่ี (Huu Nghi) บริเวณเมืองดองดัง (Dong Dang) จังหวัดหล่างเซิน ของเวียดนาม 
และด่านพรมแดนโหย่วอี้กวาน (You Yi Guan) บริเวณเมืองผิงเสียง จังหวัดฉงจั่ว 
เพื่อมุ่งหน้าเข้าสู่นครหนานหนิงต่อไป นอกจากนี้ ยังสามารถเช่ือมต่อการค้าและ   
การขนส่งไปยังเมืองเซินเจิ้นและกว่างโจว มณฑลกว่างตง ซึ่งเป็นเมืองเศรษฐกิจส าคัญ
ของจีนที่เป็นฐานการผลิตของอุตสาหกรรมต่าง ๆ ที่ส าคัญ โดยเฉพาะอุตสาหกรรม
อิเล็กทรอนิกส์    

ปัจจุบัน เส้นทางดังกล่าวเป็นเส้นทางที่ส าคัญในการขนส่งผลไม้สดจากไทย
ไปยังจีน โดยเฉพาะอย่างยิ่งทุเรียน มังคุด และล าไย ไปยังเมืองผิงเสียงซึ่งเป็นจุด
กระจายผลไม้สดจากภูมิภาคอาเซียนไปยังผู้บริโภคทั่วจีน ซึ่งการขนส่งในเส้นทางนี้มี
ข้อได้เปรียบด้านระยะเวลาการขนส่งที่รวดเร็ว เมื่อเปรียบเทียบกับการขนส่ง         
ในรูปแบบอื่น ๆ   

รายละเอียดค่าใช้จ่ายและระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งสินค้าในเส้นทาง                          
ตามแนวระเบียงย่อยตะวันออก (Eastern Sub-Corridor) นี้ เป็นการศึกษาการขนส่ง
ทุเรียนสดจาก จังหวัดชุมพร ไปยังเมืองผิงเสียง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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การขนส่งทุเรียนสดจากสถานที่รวบรวมผลไม้ (ล้ง) จาก อ าเภอหลังสวน 
จังหวัดชุมพร ใช้เวลาโดยรวมทั้งสิ้นประมาณ 77 ช่ัวโมง หรือประมาณ 3 วัน โดยมี
ระยะทางรวมประมาณ 2,100 กิโลเมตร และเมื่อพิจารณาจากค่าใช้จ่ายต่าง ๆ        
ที่เกิดขึ้นในการขนส่ง พบว่าสามารถแบ่งค่าใช้จ่ายได้ออกเป็น 2 ส่วนได้แก่ 

1. ค่าใช้จ่ายเหมาจ่ายจาก อ าเภอหลังสวน จังหวัดชุมพร ไปยัง อ าเภอผิงเสียง 
ซึ่งผู้ให้บริการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศจะคิดค่าใช้จ่ายเป็นราคาเดียว
ประมาณ 160,000 บาท/ตู้ ซึ่งประกอบไปด้วย 1) ค่าขนส่งสินค้า            
2) ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นในกระบวนการข้ามแดน/ผ่านแดน 3) ค่ายกตู้สินค้า 

2. ค่าพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ด่านโหย่วอี้กวาน ประมาณ 25,500 หยวน 
(125,000 บาท) /ตู้ ซึ่งประกอบไปด้วย 1) ค่าภาษีน าเข้า 2) ค่าพิธีการ
ศุลกากรขาเข้า 3) ค่าบริการตัวแทนออกของ ซึ่งค่าใช้จ่ายดังกล่าวนี้        
เป็นค่าใช้จ่ายที่แยกต่างหากจากค่าขนส่ง ซึ่งผู้น าเข้าจีนจะเป็นผู้ด าเนินการ 

โดยรำยละเอียดที่เกิดขึ นในแต่ละกระบวนกำรแสดงในตำรำง 

 

ระยะทาง เวลาทีใ่ช้ ต้นทนุ หมายเหตุ
(กม.) (ชม.) (บาท)

สถานท่ีรวบรวมทุเรียนสด (ล้ง) อ.หลังสวน จ.ชมุพร 
ไปยงัด่านพรมแดนนครพนม (สะพานมิตรภาพฯ 3)

2 รอค่อยด่านเปดิท้าการในวันถดัไป  - 16  -
3 กระบวนการขา้มแดน ด่านนครพนม  - 0.5 6,500 ค่าใชจ้่าย Customs Clearance
4 ขา้มสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แหง่ท่ี 3 3 0.1  -
5 กระบวนการขา้มแดน ด่านท่าแขก  - 0.5 8,000*  ขั นตอนท่ี 5 และ 8 รวม 8,000 บาท
6 ยกตู้สินค้าบริเวณด่านพรมแดนท่าแขก (Lift on/off)  - 0.5 2,500
7 ด่านท่าแขกไปยงัด่านนาพาว (เส้น R12) 160 4  - ด่านพรมแดนในสปป.ลาว
8 กระบวนการขา้มแดนด่านนาพาว (สปป.ลาว)  - 0.5  - การขา้มแดนสปป.ลาว-เวียดนาม
9 กระบวนการขา้มแดนด่านจาลอ (เวียดนาม)  - 0.5 16,000** ขั นตอนท่ี 9 และ11 รวม 16,000 บาท
10 ด่านจาลอไปยงัด่านดองดัง 630 22  -
11 กระบวนการขา้มแดนด่านดองดัง (เวียดนาม)  - 0.5  - ชายแดนเวียดนาม-จีน

ค่า Customs Clearance + VAT
รวมประมาณ 25,500 หยวนต่อตู้

13 รถคอนเทนเนอร์เดินทางไปยงัสถานท่ีของผู้น้าเขา้จีน 2 0.5  -
14 ยกตู้สินค้าลงจากรถ (Lift off)  - 0.5  -

160,000**** ไม่รวมขั นตอนท่ี 12
285,000 รวมค่าใชจ้่ายทกุอยา่งตลอดเส้นทาง

12

รวม 2,115 76.6

ต้นทาง-ปลายทาง

รถ
ไท

ย

1,320 30  -1

กระบวนการขา้มแดนด่านโหยว่ อี  กวาน (จีน) 0.5 125,000*** -

รถ
เว

ยีด
นา

ม
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หมายเหต ุ
* ค่าใช้จ่ายการข้ามแดนในสปป.ลาว ทั้งด่านท่าแขกและด่านนาพ่าว มีค่าใชจ้่ายรวมกนั 8,000 บาท ต่อ 1 ตู้ 
(ค่าพิธีการผ่านแดนและค่าผ่านทาง) 
** ค่าใช้จ่ายการข้ามแดนในเวียดนาม ทั้งดา่นจาลอ (Cha Lo) และดองดัง (Dong Dang)  มีค่าใช้จ่ายรวมกัน 
16,000 บาท ตอ่ 1 ตู้     
*** ค่าพิธีการศุลกากร (Customs clearance) และภาษีมูลค่าเพิ่ม (VAT) ในจีน ณ ด่านโหย่วอี้กวาน    
(You Yi Guan) จะคิดค่าใช้จ่ายแยกต่างหาก ไม่รวมกับค่าใช้จ่ายแบบเหมาจ่าย 160,000 บาทของค่าบริการ
จากผู้ให้บริการขนส่งสินค้าข้ามแดน 
**** ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าข้ามแดนคิดค่าใช้จ่ายโดยรวมตลอดเส้นทางในราคาเดียวจาก อ าเภอหลังสวน-
เมืองผิงเสียง ประมาณ 160,000 บาท แต่ไม่รวมค่าพิธีการศุลกากร (Customs clearance) และ
ภาษีมูลค่าเพิ่ม (VAT) ณ ด่านโหย่วอี้กวาน (You Yi Guan) 

 อย่างไรก็ตาม จากการรวบรวมข้อมูลด้านต้นทุนการขนส่งจากผู้ให้บริการ
ขนส่งในกรณีที่ท าการขนส่งจากสถานที่รวบรวมผลไม้  (ล้ง) จาก อ าเภอท่าใหม่ 
จังหวัดจันทบุรี และ จังหวัดนครศรีธรรมราช พบว่าจะมีค่าขนส่งแบบเหมาจ่าย
ประมาณ 140,000 บาท และ 170,000 บาท/ตู้ ตามล าดับ โดยใช้ระยะเวลาการขนส่ง
สินค้าประมาณ 3 - 4 วัน เช่นเดียวกัน 

จากตารางดังกล่าว สามารถแสดงให้เห็นถึงความสัมพันธ์ระหว่างต้นทุนและ
ระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งกับระยะทางที่เกิดขึ้น ดังแสดงในรูป ดังนี ้
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กำรเปรียบเทียบต้นทุนกำรขนส่งกับระยะทำง (Banomyong Cost - Distance Model) 

 
 
กำรเปรียบเทียบระยะเวลำกำรขนส่งกับระยะทำง (Banomyong Time-Distance Model) 
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กระบวนกำรข้ำมแดนและผ่ำนแดนในเส้นทำงตำมแนวระเบียงย่อยตะวันออก  
การขนส่งสินค้าในเส้นทางตามแนวระเบียงย่อยตะวันออก เป็นการเช่ือมโยง

การขนส่งสินค้าระหว่างไทย สปป.ลาว เวียดนาม และจีนตอนใต้ (เขตปกครองตนเอง
กว่างซีจ้วง) ดังนั้น กระบวนการข้ามแดนของสินค้าจะแบ่งออกเป็น 2 กรณี ได้แก่ 

1) กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าระหว่างไทย - สปป.ลาว 
2) กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าสินค้าระหว่างไทย - จีน โดย

ใช้การขนส่งผ่านแดน (Transit) ผ่านสปป.ลาว และ เวียดนาม 

กระบวนกำรข้ำมแดนกรณีส่งออก - น ำเข้ำระหว่ำงไทย - สปป.ลำว 

 
กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าระหว่างไทย - สปป.ลาว 

หมายถึง กระบวนการข้ามแดนของสินค้าที่มีต้นทางและปลายทางอยู่ในไทยและ
สปป.ลาวเท่านั้น โดยแบ่งออกเป็น 1) กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจากไทย
ไป สปป.ลาว และ 2) กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก สปป.ลาว มายังไทย 
ซึง่ในแต่ละกระบวนการจะประกอบไปด้วย 
 กระบวนการล่วงหน้า (Pre-shipment) หมายถึง การจัดเตรียมเอกสารที่

เกี่ยวข้องที่ใช้ในการน าเข้าและส่งออก และการส่งข้อมูลการน าเข้า            
- ส่งออกล่วงหน้าให้กับศุลกากร 

 กระบวนการ ณ ด่านพรมแดน (Cross border) หมายถึง กระบวนการใน
การข้ามแดนของสินค้าท่ีเกิดขึ้นบริเวณด่านพรมแดนของแต่ละประเทศโดย
มีรายละเอียดดังนี้ 
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แผนภำพกระบวนกำรส่งออกสินค้ำทำงถนนจำกไทย - สปป.ลำวผ่ำนด่ำนพรมแดนนครพนม - ท่ำแขก 
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจาก “ไทย - สปป.ลาว” 
1. ด่ำนนครพนม: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรส่งออกสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนนครพนม 

กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง 
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
เพื่อใช้ในการส่งออก 

ไม่ต้องขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าอันตราย (Dangerous goods)  
ต้องขอใบอนุญาตหรือใบรับรองเชิงเทคนิคจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบ        
ในการส่งออกและการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ประเทศปลายทาง  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของจัดท า
ข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออก  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs) ได้แก่  
1) ใบขนสินค้าขาออก กศก. 101/1               2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)      4) ใบอนุญาตส่งออกหรือเอกสารอื่นใด กรณีที่ของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด  
5) ใบรับรองการวิเคราะห์ของผู้ผลิตสินค้า (Certificate of Analysis) หรือเอกสารรายละเอียดของสินค้า (Specification) หรือเอกสาร
ข้อมูลความปลอดภัย (Material Safety Data Sheet) กรณีส่งออกเคมีภัณฑ์ เภสัชเคมีภัณฑ์ เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร และแจ้งกลับเบ้ืองต้นไปยังผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ รวมทั้งแจ้ง
ช าระอากรขาออก (ถ้ามี) 

ผู้ส่งออกหรอืตัวแทนออกของ     
แจ้งขอ้มูลไปยังตัวแทนออกของ 
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ รวมทั้งส่งเอกสารต่าง ๆ (หากจ าเป็น) ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้จัดเตรียมเอกสาร
และจัดท าใบก ากับการขนย้ายสินค้า  

ตัวแทนออกของจัดท าขอ้มูล
ใบก ากับขนย้ายสินค้า 

ตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนจัดท าข้อมูลใบก ากับขนย้ายสินค้าและส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์  (e-Customs) 
ล่วงหน้าก่อนรถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน 
ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของสามารถส่งเอกสารและข้อมูลล่วงหน้า 21 วัน ก่อนที่จะด าเนินพิธีการตรวจปล่อยสินค้า 

หมำยเหตุ กรณีสินค้าส่งออกจากไทยและผ่านแดนในสปป.ลาวและเวียดนามไปยังจีน ด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก ณ ด่านพรมแดนของไทย ในรูปแบบเดียวกันกับ 
การด าเนินพิธีการศุลกากรขาออกไปยังสปป.ลาว 
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2. ด่ำนนครพนม: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border) 
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของจัดท าเอกสารบัญชีสินค้า (ศ.บ.3) และยื่นเอกสารต่าง ๆ ให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก โดยตรวจสอบข้อมูลใบขนสินค้าขาออกกับใบก ากับขนย้ายสินค้า 

รวมท้ังเอกสารอื่น ๆ ในระบบ หากข้อมูลถูกต้องจะใช้ระบบบริหารความเสี่ยงในการตรวจปล่อยใน 2 ระดับ ได้แก่ 
  กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ และเจ้าหน้าท่ีอนุมัติ       

การตรวจปล่อยสินค้า 
  กรณี Red line  เจ้าหน้าท่ีศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ รวมท้ังอาจต้องมีการ X-Ray ตู้สินค้า และหากพบ      

ข้อสงสัยเจ้าหน้าท่ีจะด าเนินการเปิดตรวจทางกายภาพ (Physical examination) 
กรณี X-ray และเปิดตรวจจะใช้เวลาประมาณ 1 ชม. ขึ้นไปขึ้นอยู่กับกรณี 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติ      
การตรวจปล่อยสินค้า 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ และคืนเอกสารต่าง ๆ ท่ีจ าเป็นให้กับคนขับรถบรรทุก และ
คนขับรถบรรทุกน าเอกสารการตรวจปล่อยไปยื่นให้เจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณทางออกเพื่อตัดระบบข้อมูลการ 
ขนส่งสินค้าขาออก และรถบรรทุกสินค้าเข้าไปด าเนินพิธีการขาเข้า ณ ด่านพรมแดนห้วยทรายต่อไป 

ระยะเวลา กรณีท่ีมีการจัดเตรียมและส่งเอกสารล่วงหน้าครบถ้วน  
 กรณี Green line ด าเนินการพิธีการศุลกากรขาออกไม่เกิน 30 นาที  
 กรณี Red line ใช้เวลาต้ังแต่ 1 ชม. ขึ้นไป ขึ้นอยู่กับกรณี 

ค่าใช้จ่าย ค่าบริการตัวแทนออกของและค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาออกประมาณ 2,000 บาท  
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3. ด่ำนท่ำแขก : กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนท่ำแขก 
กำรขอใบอนุญำตและใบรับรองจำกหน่วยงำนต่ำงๆ 

กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย45 
 ก า ร ข อ ใ บ อ นุ ญ า ต            

จากหน่วยงานต่าง ๆ ที่
เกี่ยวข้องก่อนการน าเข้า46 

 กรณีสินค้าส่งออกจากไทย   
โดยผ่านแดนใน สปป.ลาว 
ไปยั ง จี น  ( Transit) เป็ น
สินค้าต้องก ากัดและสินค้า
อั น ต ร า ย ต้ อ ง มี ก า ร ข อ
อนุญาตการขนส่งผ่านแดน 
(Transit Permit)47 จาก
หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง
ของ สปป.ลาว เช่นเดียวกับ
กรณีน าเข้า 

 สินค้าทั่วไปบางรายการอาจ
ต้องขอใบอนุญาตน าเข้า 
(Import License) จ า ก
กรมการน าเข้าและส่งออก 
(DIMEX)  

 ข อ ใ บ อ นุ ญ า ต ข น ส่ ง      
ผ่านแดน (Transit Permit) 
กรณีผ่านแดนใน สปป.ลาว 
 

 สินค้าทางการเกษตรต้องได้รับใบอนุญาต 
(Import Permit) จากกระทรวงกสิกรรม
และป่าไม้ 

 ปศุสัตว์มีชีวิตและปลาต้องได้รับเอกสาร
รับรอง (Technical Certificate) จากกรม
ปศุสัตว์และประมง กระทรวงกสิกรรมและ
ป่าไม้ 

 เวชภัณฑ์ต้อง ได้ รับ ใบอนุญาต (Import 
Permit) จากกรมเวชภัณฑ์ กระทรวง
สาธารณสุข 

 อาหารส าห รับคนและสัตว์  ต้ อง ได้ รั บ
ใบอนุญาต (Import Permit) จาก 
กรมอาหาร กระทรวงสาธารณสุข 

 ขอใบอนุญาตขนส่ งผ่ านแดน ( Transit 
Permit) กรณีผ่านแดนใน สปป.ลาว 

 การน าเข้าสินค้าอันตรายประเภท
ที่ 1 ต้องได้รับการอนุญาตจาก
กระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า 
ซึ่ ง ผ่ านการอนุ มั ติ จากส านั ก
นายกรัฐมนตรี  

 ขอใบอนุญาตขนส่ งผ่ านแดน 
(Transit Permit) กรณีผ่านแดน
ในสปป.ลาว 

                                                           
45 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิได้ที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=43 
46 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิได้ที่ https://www.laotradeportal.gov.la/?r=site/display&id=10#Import%20License 
47 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิได้ที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=1690 
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3. ด่ำนท่ำแขก : กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนท่ำแขก 
กำรจัดเตรียมเอกสำรและส่งข้อมลูกำรน ำเข้ำล่วงหน้ำให้กับศุลกำกร 

กระบวนกำร รำยละเอียด 
การจัดเตรียมข้อมูลและ       
ส่งเอกสารการน าเข้า
ล่วงหน้า 
 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งข้อมูลและเอกสารการน าเข้าผ่านทางระบบ ASYCUDA  โดยต้องด าเนินการภายใน 
24 ชม.นับจากวันท่ีสินค้ามาถึงด่านพรมแดนหรือยื่นเอกสารล่วงหน้าได้ 7 วันก่อนสินค้ามาถึงยังด่านพรมแดน ได้แก่  
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)    2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)             4) ใบตราส่ง (B/L)  
5) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)                    6) ใบอนุญาตการน าเข้า (Import License)  
7) เอกสารอื่นใด กรณีท่ีของน าเข้าเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของ สปป.ลาว 

ตรวจสอบข้อมูลโดยระบบ 
ASYCUDA 

ระบบ ASYCUDA ตรวจสอบข้อมูล ประเมินอากรขาเข้า พิจารณาความเสี่ยงของการน าเข้าสินค้า และตอบกลับมา
ยังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี 

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพ่ิมเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ 
สั่งพิมพ์เอกสาร จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด่านพรมแดนเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลใน
ระบบ   

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ  และต้องมี
การเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ (Physical examination) 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ
ส่งเอกสารต้นฉบับ 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งเอกสารการน าเข้าต้นฉบับไปให้กับตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน 
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4. กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดนท่ำแขก (Cross border process)  
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการน าเข้าและเอกสารการขนส่งแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนห้วยทราย 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า48 เจ้าหน้าที่ศุลกากรตรวจสอบข้อมูลและเอกสารในระบบ ใช้ระบบบริหารความเส่ียงในการตรวจปล่อย ได้แก่ 

 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line จากที่พิมพ์ออกมาจากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากร           
ด่านพรมแดน และช าระอากรขาเข้าและตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ ASYCUDA  ได้แก่  
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)      2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)               4) ใบตราส่ง (B/L)  
5) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)                      6) ใบอนุญาตการน าเข้า (Import License)                    
7) เอกสารอื่นใด กรณีที่ของน าเข้าเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ             
(เอกสารเช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจทางกายภาพใช้เวลาประมาณ 1-4 ชม. 

การประเมินอากรและช าระภาษี เจ้าหน้าที่ประเมินอากรและให้ตัวแทนออกของช าระภาษีที่ธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 
อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของน าใบเสร็จมายื่นให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่ออนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 
ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน  กรณี Green line ใช้เวลาประมาณ 1 - 2 ชม. 

 กรณี Yellow line และ Red line ใช้เวลาประมาณ 2 ชม. ขึ้นไป ขึ่นอยู่กับกรณี 
ค่าใช้จ่าย   ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 40 USD (ไม่รวมค่าบริการตัวแทนออกของ) 

                                                           
48 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=5 

https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=5
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แผนภำพกระบวนกำรน ำเข้ำสนิค้ำทำงถนนจำก สปป.ลำว มำยังไทยผ่ำนด่ำนพรมแดนท่ำแขก - นครพนม 
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กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก “สปป.ลาว - ไทย” 
1. ด่ำนท่ำแขก: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre - shipment) ก่อนกำรส่งออกสนิค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนท่ำแขก 

กระบวนกำร รำยละเอียด 
การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้
ในการส่งออก 

สินค้าทั่วไปบางรายการต้องมีการขอใบอนุญาตการส่งออก  (Export License) สินค้าต้องก ากัดและสินค้าอันตรายต้องขอ
ใบอนุญาตหรือใบรับรองเชิงเทคนิค (Export License/Certificate) จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบในการ
ส่งออก และใช้เป็นเอกสารประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ประเทศปลายทาง 

การจัดเตรียมข้อมูลและส่ง
เอกสารการส่งออกล่วงหน้า 
 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งข้อมูลและเอกสารการส่งออกผ่านทางระบบ ASYCUDA  โดยต้องด าเนินการภายใน  24 ชม.
นับจากวันที่สินค้ามาถึงด่านพรมแดนหรือยื่นเอกสารล่วงหน้าได้ 7 วันก่อนสินค้ามาถึงยังด่านพรมแดน ได้แก่ 
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาออก (ACDD)     2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)               4) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)  
5) ใบอนุญาตการส่งออก (Export License)               6) เอกสารอื่นใด กรณีท่ีของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด    
                                                                      (Restricted goods) ตามกฎหมายของ สปป.ลาว 

ตรวจสอบข้อมูลโดยระบบ 
ASYCUDA 

ระบบ ASYCUDA ตรวจสอบข้อมูล พิจารณาความเสี่ยงของการส่งออกสินค้า และตอบกลับมายังผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ
ผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี 

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ              
สั่งพิมพ์เอกสาร จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ   

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ  และต้องมีการเปิด
ตรวจสินค้าทางกายภาพ (Physical examination) 

ตัวแทนออกของส่งเอกสาร ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งเอกสารการส่งออกต้นฉบับไปให้กับตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน 
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 2. ด่ำนท่ำแขก: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process)  
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการส่งออกและเอกสารการขนส่งแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนห้วยทราย 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า49 เจ้าหน้าที่ศุลกากรตรวจสอบข้อมูลและเอกสารในระบบ ใช้ระบบบริหารความเส่ียงในการตรวจปล่อย ได้แก่ 
 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line จากที่พิมพ์ออกมาจากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดน 

เพื่อตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ ASYCUDA  ได้แก่  

1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาออก (ACDD)     2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)               4) ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (C/O)  
5) ใบอนุญาตการส่งออก (Export License)               6) เอกสารอื่นใด กรณีที่ของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด  
                                                                      (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ (เอกสาร
เช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจทางกายภาพใช้เวลาประมาณ 1 - 4 ชม. 

การประเมินอากรและช าระภาษี เจ้าหน้าที่ประเมินอากรและให้ตัวแทนออกของช าระภาษีที่ธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 
อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของน าใบเสร็จมายื่นให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่ออนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 
ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน  กรณี Green line ใช้เวลาประมาณ 1 - 2 ชม. 

 กรณี Yellow line และ Red line ใช้เวลาประมาณ 2 ชม. ขึ้นไป ขึ้นอยู่กับกรณี 
ค่าใช้จ่าย   ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 40 USD (ไม่รวมค่าบริการตัวแทนออกของ) 

                                                           
49 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=7 

https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=searchProcedure/view1&id=7
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3. ด่ำนนครพนม: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment)  ก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนนครพนม 
กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรองจาก
หน่วยงานที่เกีย่วข้องเพื่อใช้ในการน าเขา้ 

ไม่ต้องขอใบอนุญาตหรือ
ใบรับรอง 

สินค้าต้องก ากัด และสินค้าอันตรายต้องขอใบอนุญาตหรือใบรับรองเชิงเทคนิคจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบในการน าเข้า  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของจัดท าข้อมูล
ใบขนส่งสินค้าขาเข้า 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์             
(e-Customs) ได้แก่  
1) ใบขนสินค้าขาออก กศก. 99/1        2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) ใบตราส่ง (B/L)                         4) ใบอนุญาตน าเข้าหรือเอกสารอื่นใด กรณีเป็นสินค้าต้องก ากัด  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค/สุขอนามัย/คุณภาพจากหน่วยงานประเทศต้นทาง  
6) ใบรับรองการวิเคราะห์ของผู้ผลิตสินค้า (Certificate of Analysis) หรือเอกสารรายละเอียดของสินค้า  
   (Specification) หรือเอกสารข้อมูลความปลอดภัย (Material Safety Data Sheet) กรณีส่งออกเคมีภัณฑ์  
   เภสัชเคมีภัณฑ์ เป็นต้น                              
7) เอกสารอื่น ๆ (ถ้ามี) เช่น บัญชีรายะเอียดบรรจุหีบห่อ C/O เอกสารประกันภัย Catalogue เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้อง และแจ้งกลับเบื้องต้นไปยังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ 

ตัวแทนออกของแจ้งข้อมูลไปยังตัวแทน
ออกของด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ รวมทั้งส่งเอกสารต่าง ๆ (หากจ าเป็น) ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน
เพื่อให้จัดเตรียมเอกสารและจัดท าใบก ากับการขนย้ายสินค้า  

ตัวแทนออกของจัดท าข้อมูลใบก ากับขน
ย้ายสินค้า 

ตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนจัดท าข้อมูลใบก ากับขนย้ายสินค้าและส่งข้อมูลเข้าสู่ระบบศุลกากร
อิเล็กทรอนิกส์  (e-Customs) ล่วงหน้าก่อนรถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน 
ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของสามารถส่งเอกสารและข้อมูลล่วงหน้า 21 วัน ก่อนที่จะด าเนินพิธีการตรวจปล่อยสินค้า 

หมำยเหตุ กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนและผ่านแดนในสปป.ลาวและเวียดนามมายังไทย ด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ด่านพรมแดนของไทย ในรูปแบบเดียวกันกับการ
น าเข้าสินค้าจากสปป.ลาว 
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4. ด่ำนนครพนม: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process)  
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน ผูน้ าเข้า/ตัวแทนออกของยื่นบัญชีสินค้าทางบก (แบบ ศ.บ.1) ให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดน เพื่อด าเนินการตรวจสอบ

สินค้าและทะเบียนรถยนต์ หลังจากนั้น ผ่านพิธีการตรวจคนเข้าเมือง และเจ้าหน้าที่ศุลกากรควบคุมยานพาหนะให้ขนส่ง   
ตามเส้นทางไปยังไปที่ท าการด่านศุลกากรเพื่อด าเนินพิธีการขาเข้า 

การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของยื่นเอกสารต่าง ๆ ให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 
พิธีการประเมินอากร เจ้าหน้าที่ศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า โดยตรวจสอบข้อมูลต่าง ๆ ในระบบที่ผู้น าเข้าได้ส่งข้อมูลการน าเข้าล่วงหน้า 

หากข้อมูลถูกต้องจะให้ตัวแทนออกของด าเนินการช าระอากรขาเข้า 
 ช าระโดยผ่านธนาคารทางอิเล็กทรอนิกส์ด้วยวิธีตัดบัญชีธนาคาร 
 ช าระที่หน่วยงานบัญชีและอากรของส านักงานศุลกากรหรือดา่นศุลกากร 

พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์จะก าหนดเง่ือนไขการตรวจปล่อย เป็น 2 กรณี 

 กรณี Green line ไม่ต้องมีการเปิดตรวจสินค้าและเจ้าหน้าที่อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Red line  เจ้าหน้าที่ศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ และ X-Ray ตู้สินค้า หากพบข้อสงสัยเจ้าหน้าที่จะด าเนินการ   
เปิดตรวจทางกายภาพ  

เจ้าหน้าที่ศุลกากรอนุมัติ     
การตรวจปล่อยสินค้า 

เจ้าหน้าที่ศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ และคืนเอกสารต่าง  ๆ ที่จ าเป็นให้กับคนขับรถบรรทุก และ    
รถบรรทุกสินค้าด าเนินการขนส่งสินค้าไปยังจุดหมายปลายทางต่อไป 

ระยะเวลา  กรณีไม่ถูกเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาประมาณ 30 นาที ถึง 1 ชม.  
 กรณีเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาตั้งแต่ 1 - 2 ชม. ขึ้นไป (ระยะเวลาอาจจะมากกว่า 2 ชม. แล้วแต่กรณี) 

ค่าใช้จ่าย ค่าบริการตัวแทนออกของและค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 2,000 บาท  

หมำยเหตุ กรณีสินค้าขาเข้า รถบรรทุกเกือบทั้งหมดจะต้องถูก X-ray ก่อนที่จะก าหนดเง่ือนไขการตรวจปล่อย 
กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนและผ่านแดนในสปป.ลาวมายังไทย ด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ด่านพรมแดนของไทย ในรูปแบบเดียวกันกับการน าเข้าสินค้าจากสปป.ลาว 
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กระบวนกำรข้ำมแดนกรณีส่งออก - น ำเข้ำสนิค้ำระหว่ำงไทย - จนี 
โดยใช้กำรขนส่ง “ผ่ำนแดน (Transit)” ผ่ำน สปป.ลำว และเวียดนำม 

 

กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าสินค้าระหว่างไทย - จีนโดยใช้การขนส่ง   
ผ่านแดน (Transit) ผ่านสปป.ลาวและเวียดนาม หมายถึง กระบวนการข้ามแดนของสินค้า
ที่มีต้นทางและปลายทางอยู่ในไทยและจีนเท่านั้น  โดยใช้การขนส่งผ่านแดนผ่าน สปป.ลาว
และเวียดนาม โดยแบ่งเป็น 

1) กระบวนการส่งออกและน าเข้าสินค้าทางถนนระหว่างไทย - จีนผ่านด่านนครพนม 
ซึ่งกระบวนการก่อนการน าเข้าและส่งออก (Pre-shipment) และกระบวนการ
ข้ามแดน (Cross border) มีกระบวนการเช่นเดียวกันกับกระบวนการส่งออก - 
น าเข้าสินค้าทางถนนระหว่างไทย - สปป.ลาว 

2) กระบวนการผ่านแดน (Transit) ของสินค้า ณ ด่านพรมแดนขาเข้า และขาออก  
ใน สปป.ลาว (ด่านท่าแขกและด่านนาพ่าว) ซึ่งจะต้องมีการด าเนินพิธีการ
ศุลกากรผ่านแดนเพื่ออนุญาตให้มีการขนส่งสินค้าผ่านแดนในสปป.ลาว (เส้นทาง 
R12) 

3) กระบวนการผ่านแดน (Transit) ของสินค้า ณ ด่านพรมแดนขาเข้า และ         
ขาออกในเวียดนาม (ด่านจาลอและด่านหูว์หง่ี) ซึ่งจะต้องมีการด าเนินพิธีการ
ศุลกากรผ่านแดนเพื่ออนุญาตให้มีการขนส่งสินค้าผ่านแดนในเวียดนาม 

4) กระบวนการส่งออกและน าเข้าสินค้าทางถนนของจีนผ่านด่านพรมแดน       
โหย่วอี้กวาน  (You Yi Guan)  



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

139 

แผนภำพกระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ของสินค้ำ ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำและขำออกของ สปป.ลำว (ด่ำนท่ำแขก – นำพ่ำว) 
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กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรขนส่งผ่ำนแดน (Transit) ใน สปป.ลำว 
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตผ่านแดน50  ผู้ขนส่งสินค้าผ่านแดนยื่นของใบอนุญาตผ่านแดน (Transit Permit) จากกรมการน าเข้าและส่งออก (DIMEX)  
กระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า (MOIC) โดยใช้เวลาในการอนุมัติประมาณ 5 วันท าการ  

การขอใบอนุญาตจากหน่วยงาน    
ที่เกี่ยวข้อง 

สินค้าต้องก ากัดและสินค้าต้องห้ามต้องขอใบอนุญาต (License), การอนุญาต (Permit) หรือใบรับรองเชิงเทคนิค             
ก่อนการผ่านแดนจากกรมหรือกระทรวงท่ีเกี่ยวข้อง (เช่นเดียวกับกระบวนการน าเข้า - ส่งออก) 

ตัวแทนออกของจัดเตรียมเอกสาร
และส่งข้อมูลกับหน่วยงาน
ศุลกากรผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส ์

ส่งข้อมูลและเอกสารการผ่านแดนผ่านทางระบบ ASYCUDA โดยต้องยื่นเอกสารล่วงหน้าก่อนที่สินค้ามาถึงยังด่านพรมแดนขาเข้า 
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)  ภายใต้ข้อก าหนด IM8 ของศุลกากร                       
2) ใบอนุญาตการขนส่งผ่านแดน (Transit Permit) ที่ได้รับจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
3) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)               4) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)  
5) ใบตราส่ง (B/L)                             6) เช็คหรือเอกสารค้ าประกันจากธนาคาร 
7) เอกสารกรณีท่ีของผ่านแดนเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

ต ร ว จ ส อ บ ข้ อ มู ล โ ด ย ร ะ บ บ 
ASYCUDA 

ระบบ ASYCUDA ตรวจสอบข้อมูลเช่นเดียวกับการน าเข้า  และตอบกลับมายังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี  

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ ตัวแทนออกของสั่งพิมพ์เอกสารจากระบบ
และน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดนเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Yellow line ยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ   

 กรณี Red line ยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
ผู้น า เข้ าหรื อตั วแทนออกของ      
ส่งเอกสารต้นฉบับ 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งเอกสารต้นฉบับมากับคนขับรถบรรทุกเพื่อมามอบให้ตัวแทนออกของ ณ ด่านพรมแดนขาออก 
เพื่อใช้ในการด าเนินพิธีการผ่านแดนขาออก 

                                                           
50 ศึกษาขอ้มูลเพิม่เตมิได้ที่ https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=877 

https://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=877
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กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำของ สปป.ลำว (เส้นทำง R12) 
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในสปป.ลาวไปยังจีน (Transit) (ขาเข้า: ด่านท่าแขก และขาออก: ด่านนาพ่าว) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนโดยผ่านแดนในสปป.ลาวมายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านนาพ่าว และขาออก: ด่านท่าแขก) 
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้าท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารแก่เจ้าหน้าที่เพื่อด าเนินพิธีการผ่านแดน 

 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line ที่พิมพ์จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดน 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ ASYCUDA  ได้แก ่
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)  ภายใต้ข้อก าหนด IM8 ของศุลกากร                       
2) ใบอนุญาตการขนส่งผ่านแดน (Transit Permit) ที่ได้รับจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
3) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)               4) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)  
5) ใบตราส่ง (B/L)                             6) เช็คหรือเอกสารค้ าประกันจากธนาคาร 
7) เอกสารกรณีท่ีของผ่านแดนเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ (เอกสารเช่นเดียวกัน
กับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจทางกายภาพใช้เวลาประมาณ 1 - 4 ชม. 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าที่ติดดวงตราประทับ (Customs Seal) และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน 
ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 40 USD  

 กรณีสินค้าผ่านแดน ค่าบริการ Customs broker และค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า  มีค่าใช้จ่ายประมาณ 
6,000 - 8,000 บาท (200 – 270 USD) 

ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน  กรณี Green line ใช้เวลาประมาณ 1 - 2 ชม. 
 กรณ ีYellow line และ Red line ใช้เวลาประมาณ 2 ชม. ขึ้นไป ขึ้นอยู่กับกรณ ี



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

142 

กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำออกของ สปป.ลำว (เส้นทำง R12)  
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในสปป.ลาวไปยังจีน (Transit) (ขาเข้า: ด่านท่าแขก และขาออก: ด่านนาพ่าว) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนโดยผ่านแดนในสปป.ลาวมายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านนาพ่าว และขาออก: ด่านท่าแขก) 

กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน 
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารแก่เจ้าหน้าที่เพื่อด าเนินพิธีการผ่านแดน 

 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line ที่พิมพ์จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดน 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ ASYCUDA ได้แก่  
1) แบบฟอร์มส าแดงพิธีการศุลกากรขาเข้า (ACDD)  ภายใต้ข้อก าหนด IM8 ของศุลกากร                       
2) ใบอนุญาตการขนส่งผ่านแดน (Transit Permit) ที่ได้รับจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
3) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)                4) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)  
5) ใบตราส่ง (B/L)                             6) เช็คหรือเอกสารค้ าประกันจากธนาคาร 
7) เอกสารกรณีที่ของผ่านแดนเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของสปป.ลาว 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ (เอกสารเช่นเดียวกัน
กับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจทางกายภาพใช้เวลาประมาณ 1-4 ชม. 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าที่ปลดดวงตราประทับ (Customs Seal) และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน 
ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรผ่านแดนประมาณ 40 USD  

 กรณีสินค้าผ่านแดน ค่าบริการ Customs broker และค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการผ่านแดน  มีค่าใช้จ่ายประมาณ 
5,000 บาท (170 USD) 

ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน ประมาณ 1-2 ชม. เนื่องจากขาออกส่วนใหญ่เป็น Green line (ไม่รวมระยะเวลาขนถ่ายสินค้า) 
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แผนภำพกระบวนกำรผำ่นแดน (Transit) ของสินค้ำใน “เวยีดนำม” ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำ และดำ่นพรมแดนขำออกของเวียดนำม 
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กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรขนส่งผ่ำนแดน (Transit) ในเวียดนำม 
กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป 

(General goods) 
สินค้ำต้องก ำกัด 

(Restricted goods) 
สินค้ำอันตรำย 

(Dangerous goods) 
การขอใบอนุญาตการขนส่งสินค้า
ผ่านแดน 

กรณีสินค้าต้องก ากัดและสินค้าอันตรายผ่านแดนในเวียดนามไปจีน เจ้าของสินค้าต้องยื่นขอ Transit permit  
จากกรมการน าเข้าและส่งออก กระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า โดยมีระยะเวลาไม่เกิน 7  วัน  

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ
จัดเตรียมเอกสารและส่งข้อมูลผ่าน
ระบบอิเล็กทรอนิกส์ของศุลกากร 

ส่งข้อมูลและเอกสารการน าเข้าผ่านทางระบบ VNACCS ได้แก่  
1) เอกสารส าแดงการผ่านแดน (Transit Declaration Form)        2) ใบอนุญาตการผ่านแดน (Transit Permit)  
3) ใบตราส่ง (B/L)                                                         4) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
5) สัญญาการขนส่งสินค้าผ่านแดน (Transit transport contract)    6) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing list) 
7) เอกสารประกอบอื่นๆ เช่นเดียวกับการน าเข้าสินค้าในเวียดนาม 

ตรวจสอบข้อมูลโดยระบบ 
VNACCS 

ระบบ VNACCS ตรวจสอบข้อมูล และตอบกลับมายังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์     
โดยแบ่งออกเป็น 3 กรณี ได้แก่ 

 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ
พิมพ์เอกสารส าแดงการขนส่ง (Notice of transport declaration) จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากร    
ณ ด่านพรมแดนขาเข้า 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน   

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบและต้องมีการเปิดตรวจสินค้า         
ทางกายภาพ (Physical examination) 

ผู้ น า เข้ าหรื อตั วแทนออกขอ ง     
ส่งเอกสารต้นฉบับ 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งเอกสารการน าเข้าต้นฉบับไปให้กับตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน  
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กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำของเวียดนำม 
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในเวียดนามไปยังจีน (Transit) (ขาเข้า: ด่านจาลอ และขาออก: ด่านหูว์หง่ี) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนโดยผ่านแดนในเวียดนามมายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านหูว์หง่ี และขาออก: ด่านจาลอ) 

กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการผ่านแดนแก่เจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณด่านพรมแดนขาเข้า  

(เอกสารตามกระบวนการ Pre-shipment) 
 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารส าแดงการขนส่ง (Notice of transport declaration) ท่ีพิมพ์ออกมาจากระบบ  

และน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด่านพรมแดนเพื่อตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพ่ิมเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพ่ือตรวจสอบกับข้อมูลในระบบ VNACCS  

1) เอกสารส าแดงการผ่านแดน (Transit Declaration Form)        2) ใบอนุญาตการผ่านแดน (Transit Permit)  
3) ใบตราส่ง (B/L)                                                          4) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
5) สัญญาการขนส่งสินค้าผ่านแดน (Transit transport contract)    6) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing list) 
7) เอกสารประกอบอื่นๆ เช่นเดียวกับการน าเข้าสินค้าในเวียดนาม 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ 
VNACCS (เอกสารเช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจบางส่วนใช้เวลาไม่เกิน 8 ชม. ตามข้อก าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานมาตรฐาน 
 กรณีเปิดตรวจทั้งหมดใช้เวลาเกิน 2 วัน ตามข้อก าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานมาตรฐาน 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า  เจ้าหน้าท่ีติดดวงตราประทับ (Customs Seal) และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน 
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กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำออกของเวียดนำม  
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในเวียดนามไปยังจีน (Transit) (ขาเข้า: ด่านจาลอ และขาออก: ด่านหูว์หง่ี) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนโดยผ่านแดนในเวียดนามมายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านหูว์หง่ี และขาออก: ด่านจาลอ) 

กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน 
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารแก่เจ้าหน้าที่เพ่ือด าเนินพิธีการผ่านแดนและตรวจสอบดวงตราประทับ (Customs Seal) 

 กรณี Green line ตัวแทนออกของยื่นเอกสารยืนยัน Green line ที่พิมพ์จากระบบและน าไปยื่นแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดน 

 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพ่ิมเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพ่ือตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ VNACCS  
1) เอกสารส าแดงการผ่านแดน (Transit Declaration Form)        2) ใบอนุญาตการผ่านแดน (Transit Permit)  
3) ใบตราส่ง (B/L)                                                          4) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
5) สัญญาการขนส่งสินค้าผ่านแดน (Transit transport contract)    6) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing list) 
7) เอกสารประกอบอื่น ๆ เช่นเดียวกับการน าเข้าสินค้าในเวียดนาม 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพ่ิมเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพ่ือตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ      
(เอกสารเช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  
 กรณีเปิดตรวจบางส่วนใช้เวลาไม่เกิน 8 ชม. ตามข้อก าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานมาตรฐาน 
 กรณีเปิดตรวจทั้งหมดใช้เวลาเกิน 2 วัน ตามข้อก าหนดระยะเวลาปฏิบัติงานมาตรฐาน 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าที่ปลดดวงตราประทับ (Customs Seal) และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน 
ค่าใช้จ่าย ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรผ่านแดน รวมค่าบริการตัวแทนออกของประมาณ 100 USD 
ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน ประมาณ 1-2 ชม. เนื่องจากขาออกส่วนใหญ่เป็น Green line (ไม่รวมระยะเวลาขนถ่ายสินค้า) 
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แผนภำพกระบวนกำรน ำเข้ำสนิค้ำทำงถนนจำก “ไทย - จีน” โดยผ่ำนแดนในเวียดนำม (ด่ำนหูว์หง่ี - โหย่วอี กวำน) 
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กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก “ไทยมายังจีน” โดยผ่านแดนในเวียดนาม (ด่านหูว์หง่ี – โหย่วอ้ีกวาน) 

ด่ำนโหย่วอี กวำน: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนโหย่วอี กวำน 
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง   
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้ใน
การน าเข้า 

กรณีสินค้าน าเข้าเป็นสินค้าท่ีต้องขออนุญาต (Permitted goods) สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) 
และสินค้าต้องห้าม (Prohibited goods) ผู้น าเข้าลงทะเบียนขอใบอนุญาตน าเข้า ( Import License)     
จากกระทรวงพาณิชย์ (MOFCOM) รวมท้ังเอกสาร ใบรับรองเชิงเทคนิคตามข้อก าหนดต่าง ๆ จาก
หน่วยงาน    ท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ       
ส่งข้อมูลผ่านระบบศุลกากร 
e-paperless 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลการน าเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs) 
1) ใบส าแดงการน าเข้า (Import Declaration Form)           2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)                       4) ใบอนุญาตน าเข้า (Import License)  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค / สุขอนามัย / คุณภาพจากหน่วยงานประเทศต้นทาง  
6) เอกสารอื่น ๆ (ถ้ามี) เช่น C/O เอกสารประกันภัย Catalogue สัญญาซ้ือขาย Form E เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบข้อมูล  และแจ้งกลับไปยังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ          
ภายใน 2 วันท าการ 

ผู้น า เข้ าหรื อตั วแทนออกของ       
ส่งเอกสารไปยังตัวแทนออกของ  
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ รวมท้ังส่งเอกสารต่าง ๆ ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้
จัดเตรียมเอกสารและยื่นเอกสารการน าเข้าบริเวณด่านพรมแดน  
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ด่ำนโหย่วอี กวำน: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process) 
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยสินค้าบริเวณด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการน าเข้าแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน (เอกสารเช่นเดียวกับ Pre-shipment) 
 กรณี Green line สินค้าและเอกสารไม่ถูกตรวจสอบเพิ่มเติม และตัวแทนออกของด าเนินการช าระอากรขาเข้า (ในทางปฏิบัติ สินค้า

น าเข้า 100% ต้องถูกตรวจสอบเอกสารโดยละเอียด รวมทั้งส่วนใหญ่จะต้องมีการเปิดตรวจทางกายภาพ) 
 กรณี Red line  ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ  รวมทั้ง

เจ้าหน้าที่อาจมีการเปิดตรวจสินค้า (พิธีการศุลกากรขาเข้าของจีนค่อนข้างเข้มงวด โดยเฉพาะการน าเข้าสินค้าประเภท
ผัก ผลไม้ และอาหาร ที่ต้องได้มาตรฐานตามข้อก าหนดของหน่วยงาน AQSIQ (หน่วยงานภายใต้กระทรวงศุลกากร 
โดยมีหน้าที่ในการตรวจสอบคุณภาพของสินค้าน าเข้า - ส่งออกให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนด)  

การเก็บตัวอย่างสินค้า กรณีสินค้าที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของหน่วยงาน AQSIQ51 จะมีการเก็บตัวอย่างสินค้าเพื่อไปตรวจสอบ          
โดยหน่วยงานศุลกากรสามารถอนุมัติการน าเข้าสินค้าไปก่อน ซ่ึงหากสินค้าที่สุ่มตรวจไม่เป็นไปตามมาตรฐาน การ
น าเข้าสินค้าในครั้งต่อไปอาจถูกกักกันและตีกลับมายังประเทศต้นทาง 

พิธีการประเมินอากร และอนุมัติ
การตรวจปล่อยสินค้า 

ตัวแทนออกของช าระภาษีที่ธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ศุลกากรและน าใบเสร็จมายื่นกับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 
เพื่อตรวจปล่อยสินค้า หลังจากนั้นเจ้าหน้าที่อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า รวมค่าบริการ Customs broker มีค่าใช้จ่ายประมาณ 3,000 บาท 
ระยะเวลา  กรณีตรวจสอบเอกสารและเปิดตรวจตามปกติ ใช้ระยะเวลาในพิธีการน าเข้าประมาณ 3 - 4 ชม. 

 กรณีเกิดตรวจโดยละเอียด ใช้เวลามากกว่า 4 ชม. (แล้วแต่กรณี) 
 กรณีเอกสารการไม่ครบถ้วน สินค้าถูกกักบริเวณด่านพรมแดนจนกว่าจะได้รับเอกสารครบถ้วน  

                                                           
51 ศึกษาขอ้มูลเพิ่มเติมได้ที่ http://english.aqsiq.gov.cn/ 

http://english.aqsiq.gov.cn/
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แผนภำพกระบวนกำรส่งออกสินค้ำทำงถนนจำก “จีน -ไทย” โดยผ่ำนแดนในเวียดนำม (ด่ำนโหย่วอี กวำน - หูว์หง่ี) 
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจาก “จีน - ไทย”โดยผ่านแดนในเวียดนาม (ด่านโหย่วอ้ีกวาน – หูว์หง่ี) 

ด่ำนโหย่วอี กวำน: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรส่งออกสินค้ำผ่ำนด่ำนโหย่วอี กวำน  
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้
ในการส่งออก 

กรณีสินค้าส่งออกเป็นสินค้าท่ีต้องขออนุญาต (Permitted goods) สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) 
และสินค้าต้องห้าม (Prohibited goods) ผู้น าเข้าลงทะเบียนขอใบอนุญาตส่งออก (Export License)      
จากกระทรวงพาณิชย์ (MOFCOM) รวมท้ังขอเอกสาร ใบรับรองเชิงเทคนิคตามข้อก าหนดต่างๆ จาก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก และใช้เป็นเอกสาร
ประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ประเทศปลายทาง 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ  
ส่งข้อมูลผ่านระบบศุลกากร 
e-paperless 

ผูส้่งออกหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลการส่งออกสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs)  
1) ใบส าแดงการส่งออก (Export Declaration Form)  2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)                4) ใบอนุญาตการส่งออก (Export License)  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค/สุขอนามัย/คุณภาพ                6) เอกสารอื่นๆ (ถ้ามี) เช่น C/O เอกสารประกันภัย  
                                                                        Catalogue สัญญาซ้ือขาย Form E เป็นต้น   

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบข้อมูล  และแจ้งกลับไปยังผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ            
ภายใน 2 วันท าการ 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ   
ส่งเอกสารไปยังตัวแทนออกของ
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง  ๆ รวมท้ังส่งเอกสารต่าง ๆ ไปยังตัวแทนออกของบริ เวณด่านพรมแดน         
เพื่อให้จัดเตรียมเอกสารและยื่นเอกสารการส่งออกบริเวณด่านพรมแดน  
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  ด่ำนโหย่วอี กวำน: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process) 
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยสินค้าบริเวณด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการส่งออกแก่เจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน (เอกสารเช่นเดียวกับ  

Pre-shipment) 
 กรณี Green line สินค้าและเอกสารไม่ถูกตรวจสอบเพ่ิมเติม  

 กรณี Red line  ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ  รวมท้ัง
เจ้าหน้าท่ีอาจมีการเปิดตรวจสินค้า  

พิธีการประเมินอากร และ
อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ตัวแทนออกของช าระภาษี (ถ้าม)ี ท่ีธนาคารหรือกับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรและน าใบเสร็จมายื่นกับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรเพื่อ
ตรวจปล่อยสินค้า หลังจากนั้น เจ้าหน้าท่ีอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า รวมค่าบริการ Customs broker  
ระยะเวลา  กรณี Green line สินค้าและเอกสารไม่ถูกตรวจสอบเพ่ิมเติม ใช้ระยะเวลาในพิธีการส่งออกประมาณ 1 - 2 ชม. 

 กรณีตรวจสอบเอกสารและเปิดตรวจตามปกติ ใช้ระยะเวลาในพิธีการส่งออกประมาณ 3 - 4 ชม. 
 กรณีเกิดตรวจโดยละเอียด ใช้เวลามากกว่า 4 ชม. (แล้วแต่กรณี) 
 กรณีเอกสารการไม่ครบถ้วน สินค้าถูกกักบริเวณด่านพรมแดนจนกว่าจะได้รับเอกสารครบถ้วน  

หมายเหต:ุ กระบวนการในสปป.ลาว และเวียดนามให้ปฏิบัติตามพิธกีารขนส่งสินค้าผ่านแดนของสปป.ลาวและเวยีดนาม และเมื่อสินค้าถึงพรมแดนของไทย 
ให้ปฏิบัติตามพธิีการขาเข้าของไทย 
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ปัญหำ อุปสรรค และโอกำสด้ำนกำรขนส่งสินค้ำในเสน้ทำง                        
แนวระเบียงย่อยตะวันออก 

ปัญหาและอุปสรรค 

 สภาพเส้นทาง R12 บางช่วงในปัจจุบันอยู่ในสภาพช ารุดทรุดโทรม 
โดยเฉพาะช่วงก่อนถึงด่านพรมแดนนาพ่าว ซึ่งเป็นช่วงที่ลัดเลาะไปตามแนว
ภูเขา และมีความเสี่ยงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุได้ 

 ประเภทของสินค้าทั้งขาไปและกลับที่ต้องใช้ตู้คอนเทนเนอร์ที่แตกต่างกัน 
เนื่องจากสินค้าที่ส่งออกจากไทยเป็นผลไม้สด ซึ่งต้องใช้ตู้คอนเทนเนอร์  
แบบควบคุมอุณหภูมิ แต่สินค้าที่น า เข้ามายังไทยส่วนใหญ่เป็นสินค้า
อิเล็กทรอนิกส์และสินค้าอุปโภคบริโภค ซึ่งไม่เหมาะสมในการบรรจุสินค้า
ดังกล่าวในตู้คอนเทนเนอร์แบบควบคุมอุณหภูมิ  เนื่องจากตู้ประเภท
ดังกล่าวมีการออกแบบส าหรับการขนส่งผลไม้สดโดยเฉพาะ รวมทั้ง       
การบรรทุกสินค้าทั่วไปโดยใช้ตู้คอนเทนเนอร์แบบควบคุมอุณหภูมิ        
อาจก่อให้เกิดความเสียหายแก่ตู้สินค้าได้ ซึ่งจะท าให้ผู้ประกอบการขนส่ง
ทางถนนระหว่างประเทศมีต้นทุนการด าเนินงานที่สูงขึ้น  จากเหตุผล
ดังกล่าวจึงส่งผลให้มีปริมาณการขนส่งตู้เปล่าในเที่ยวขากลับเป็นจ านวน
มาก 

 ในช่วงฤดูกาลผลไม้ที่มีการขนส่งสินค้าจากไทยไปยังจีนในปริมาณมาก 
ส่งผลให้เกิดความแออัดของด่านพรมแดนจีน และรถบรรทุกจ าเป็นต้อง   
ต่อแถวเพื่อรอคอยในการข้ามแดน ซึ่งในบางครั้งอาจใช้เวลารอคอย 1 - 2 วัน 
ซึ่งส่งผลกระทบต่อคุณภาพของผลไม้สดโดยตรง รวมทั้งต้นทุนที่สูงขึ้น     
(ค่าน้ ามันที่ใช้ในการปั่นไฟส าหรับตู้คอนเทนเนอร์แบบควบคุมอุณหภูมิ) 

 ด่านศุลกากรจีนเริ่มมีความเข้มงวดมากขึ้นต่อการตรวจคุณภาพของสินค้า
น าเข้า โดยเฉพาะผลไม้สด ซึ่งหากมีการตรวจพบแมลงศัตรูพืชหรือสารเคมี
ตกค้างเกินกว่าก าหนด สินค้าจะถูกตีกลับมายังประเทศต้นทางทันที 

 ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าของเวียดนามมีอ านาจการต่อรองที่สูง เนื่องจาก   
ในเส้นทางนี้การขนส่งส่วนใหญ่อยู่ในเวียดนาม 
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โอกาส 

 ชาวจีนมีความนิยมบริโภคผลไม้ไทยมากขึ้น ซึ่งมีแนวโน้มความต้องการ
สูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้มีการน าเข้าผลไม้สดจากไทยไปยังจีน       
ผ่านเส้นทางนี้มากขึ้นทุกปี 

 ปัจจุบัน ปริมาณตู้คอนเทนเนอร์แบบควบคุมอุณหภูมิยังมีไม่เพียงพอ     
กับความต้องการน าเข้าผลไม้สดจากไทยไปยังจีน  

 เส้นทางแนวระเบียงย่อยตะวันออก สามารถเช่ือมโยงการขนส่งสินค้า     
ทางถนนต่อไปยังกว่างโจว เสินเจิ้น รวมทั้ง ฮ่องกง และมาเก๊า (เขต Greater 
Bay Area) ซึ่งเป็นบริเวณที่ผู้บริโภคมีก าลังซื้อสูงท่ีสุดแห่งหนึ่งของจีน 

 เป็นเส้นทางที่มีศักยภาพในการเช่ือมโยงการขนส่งสินค้าอุปโภคบริโภค 
รวมทั้งวัตถุดิบต่อเนื่องของอุตสาหกรรมการผลิตประเภทต่าง ๆ จากไทย  
ไปยังเวียดนามตอนเหนือ ไม่ว่าจะเป็นกรุ ง ฮานอย และเขตนิคม
อุตสาหกรรมบริเวณรอบนอกของฮานอยและท่าเรือไฮฟอง 
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บทที่ 5 

เส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำและกระบวนกำรข้ำมแดน 
ตำมแนวระเบียงย่อยเหนือ (Northern Sub - Corridor) 

 
ที่มา: ธนาคารพัฒนาเอเชีย (2017)  
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เส้นทางตามแนวระเบียงย่อยเหนือ (Northern Sub - Corridor) ในช่วง 
มัณฑะเลย์ - มูเซ - รุ่ยลี่ - คุนหมิง เป็นเส้นทางการค้าที่ส าคัญของเมียนมาโดยมี          
จุดผ่านแดนมูเซ - รุ่ยลี่ ซึ่งเป็นด่านชายแดนที่มีมูลค่าการค้าทางบกมากที่สุดระหว่าง
เมียนมาและจีน ท าให้เส้นทางดังกล่าวเป็นเส้นทางเชื่อมโยงทางการค้าทางบกท่ีส าคัญ
ระหว่างทั้งสองประเทศ รวมทั้งยังเป็นเส้นทางเลือกที่ส าคัญในการน าเข้าสินค้า      
จากไทยผ่านเมียนมาไปยังนครคุนหมิง ซึ่งไทยสามารถเช่ือมโยงการค้าไปยังเส้นทาง
ดังกล่าวได้ผ่านทางด่านแม่สอด - เมียวดี หรือผ่านทางด่านแม่สาย - ท่าข้ีเหล็ก  
 อย่างไรก็ตาม ถึงแม้ว่าจะมีเส้นทางเช่ือมโยงการขนส่งจากด่านแม่สาย       
-ท่าขี้เหล็ก เพื่อไปเช่ือมต่อเส้นทางตามแนวระเบียงย่อยเหนือที่เมืองมัณฑะเลย์ 
รวมทั้งมีระยะทางที่สั้นกว่าการเช่ือมโยงผ่านด่านแม่สอด-เมียวดี แต่ในทางปฎิบัต ิ
ผู้น าเข้าจะเลือกใช้การขนส่งสินค้าผ่านเส้นทางแม่สอด -เมียวดีมากกว่า เนื่องจาก
สภาพของเส้นทางทึ่มีความปลอดภัยดีกว่า ดังนั้น ในการประเมินสภาพเส้นทางใน
แนวระเบียงย่อยเหนือในคู่มือนี้ จะประเมินเส้นทางจากเมียวดี - มัณฑะเลย์ - มูเซ     
- รุ่ยลี่ - คุนหมิง  

เส้นทางจากเมียวดี-มัณฑะเลย์ - มูเซ - รุ่ยลี่ - คุนหมิง มีระยะทางประมาณ 
2,000 กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาการขนส่งประมาณ 4 วัน โดย มีการข้ามแดนทั้งหมด   
2 ช่วง ได้แก่  

1) ด่านพรมแดนแม่สอด - เมียวดี ซึ่งเป็นด่านพรมแดนระหว่างไทยและเมียนมา 
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2) ด่านพรมแดนมูเซ - รุ่ยลี่ ซึ่งเป็นดา่นพรมแดนระหว่างเมยีนมาและจนี  
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ระยะทำงเส้นทำงตำมแนวระเบียงย่อยเหนือ จำกเมียวดี - มัณฑะเลย ์- คุนหมิง 

 
หมายเหตุ: AH = ทางหลวงสายเอเชีย, G56 = ชื่อทางหลวงในจีน 
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ลักษณะของระบบโลจิสติกส์ในเส้นทำง 

 ลักษณะการขนส่งสินค้าจากไทยไปยังมัณฑะเลย์เพื่อเช่ือมต่อไปยังเส้นทาง
ตามแนวระเบียงย่อยเหนือ (Northern Sub - corridor) จะเป็นรถบรรทุก 18 - 22 ล้อ 
โดยรถบรรทุกไทย (ทั้งรถบรรทุกคอนเทนเนอร์และรถบรรทุกทั่วไป) มักจะท าการ  
ขนถ่ายสินค้าที่เมียวดี เนื่องจากในปัจจุบันยังมีข้อจ ากัดด้านโครงสร้างพื้นฐาน เช่น 
สะพานข้ามแม่น้ าในเส้นทางภายในเมียนมาที่รับน้ าหนักได้จ ากัด หลังจากนั้น        
จึงท าการขนส่งจากเมียวดีไปยังมัณฑะเลย์ โดยใช้ทางพิเศษ (Express way)          
ที่เช่ือมโยงระหว่างย่างกุ้ง - เนปิดอว์ - มัณฑะเลย์ โดยจะมีการเปลี่ยนถ่าย          
หรือพักสินค้าที่คลังสินค้าในมัณฑะเลย์ เพื่อท าการขนส่งต่อไปยังด่านพรมแดนมูเซ     
- รุ่ยลี่ และขนส่งต่อไปยังนครคุนหมิงในมณฑลยูนนานต่อไป โดยผู้น าเข้าจีนมีการเลือกใช้
การขนส่งจากไทยไปยังนครคุนหมิงในเส้นทางนี้ในกรณีที่การน าเข้าสินค้าผ่านด่านบ่อเต็น 
(จีน) ในเส้นทาง R3A มีความเข้มงวด ซึ่งรูปแบบการข้ามแดนของสินค้าบริเวณ     
ด่านพรมแดนมูเซ - รุ่ยลี่ มีทั้งรูปแบบการน าเข้า - ส่งออกแบบปกติที่เป็นทางการ  
และรูปแบบการน าเข้า - ส่งออกแบบการค้าชายแดนผ่านด่านท้องถิ่นซึ่งมีต้นทุน
ค่าใช้จ่ายที่ต่ ากว่าช่องทางปกติ 

สภำพเส้นทำงในแต่ละช่วง 

ประเทศเมียนมำ 

 ในระยะเวลาที่ผ่านมาเมียนมาได้มีการปรับปรุงคุณภาพถนนเป็นจ านวนมาก 
โดยเฉพาะในเส้นทางหลักที่เช่ือมโยงระหว่างเมืองใหญ่ และเส้นทางหลักที่เช่ือมโยง
การขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างประเทศ  

เส้นทางช่วงเมียวดี - กอกะเร็ก ระยะทางประมาณ 62 กิโลเมตร ซึ่งจากเดิม
เป็นเส้นทางอันตราย เนื่องจากรถบรรทุกสินค้าต้องขนส่งผ่านเขตภูเขาสูงชัน รวมทั้ง
สามารถเดินรถได้เพียงทางเดียว จึงต้องมีการใช้วิธีการสลับวันในการขนส่งสินค้า     
แต่ในปัจจุบัน เส้นทางดังกล่าวได้มีการตัดถนนเส้นใหม่ ขยายถนนเป็น 4 ช่องจราจร 
และถนนอยู่ในสภาพดี ท าให้ใช้เวลาขนส่งเพียง 45 นาที 
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เส้นทางช่วงกอกะเร็ก - ตะโถ่ง - พะโค ระยะทางประมาณ 276 กิโลเมตร 
เป็นเส้นทางที่ผ่านเขตชุมชนเป็นระยะ ในเส้นทางนี้ รถบรรทุกจะต้องช่ังน้ าหนักรถ
ก่อนข้ามสะพานจิ๊เน (Jine bridge) ซึ่งตั้งอยู่ระหว่างกอกะเร็ก - ตะโถ่ง  ซึ่งสามารถ
รับน้ าหนักบรรทุกรวมสูงสุด (Gross weight) ได้ 20 ตัน หากเกินกว่านี้ต้องใช้บริการ 
แพขนานยนต์  

เส้นทางช่วงพะโค - ตองอ ู- เนปิดอว ์- มัณฑะเลย์ ระยะทาง 550 กิโลเมตร 
การขนส่งในเส้นทางช่วงนี้สามารถเลือกใช้เส้นทางการขนส่งในเส้นทางปกติผ่านทาง
หลวงสายเอเชียหมายเลข 1 (AH1) จากพะโค ผ่านตองอู ไปยังเนปิดอว์ หรือ เลือกใช้
เส้นทางพิเศษ ย่างกุ้ง - เนปิดอว์ - มัณฑะเลย์ (เส้นทาง AH1 จะไปบรรจบกับเส้นทาง
พิเศษย่างกุ้ง-เนปิดอว์-มัณฑะเลย์ ที่กรุงเนปิดอว์) ส าหรับสภาพเส้นทางปกติ จะเป็น
ถนน 4 ช่องทางจราจร และถนนส่วนใหญ่อยู่ในสภาพดี (อาจมีบางช่วงที่ช ารุดอยู่บ้าง) 
แต่การขนส่งจะต้องผ่านเขตเมืองหลายแห่ง ซึ่งอาจท าให้รถบรรทุกไม่สามารถท าเวลา
ได้มากนัก ส่วนเส้นทางพิเศษย่างกุ้ง - เนปิดอว์ - มัณฑะเลย์ จะเป็นถนน 4 ช่องทาง
จราจร และถนนอยู่ในสภาพดีเช่นกัน แต่จะสามารถท าความเร็วในการขนส่งสินค้าได้
ดีกว่าเส้นทางปกติ 

เส้นทางมัณฑะเลย์ - ลาเฉียว - มูเซ ระยะทางประมาณ 434 กิโลเมตร      
เป็นเส้นทาง 2 ช่องจราจรโดยส่วนใหญ่ และถนนอยู่ในสภาพดี ยกเว้นในช่วงก่อนถึง
ด่านมูเซ ถนนเป็นหลุมประปราย เนื่องจากมีปริมาณขนส่งโดยรถบรรทุกในเส้นทาง
จ านวนมาก อย่างไรก็ตามเส้นทางระหว่างลาเฉียว - มูเซ จะมีช่วงผ่านภูเขาสูงชัน     
จึงควรมีความระมัดระวังในการขับขี่ รวมทั้งมีจุดตรวจและด่านชั่งน้ าหนักในเส้นทาง 

ประเทศจีน 

 เส้นทางในจีนจากด่านพรมแดนรุ่ยลี่ไปยังนครคุนหมิงมีระยะทางประมาณ 
700 กิโลเมตร โดยจะผ่านเมืองส าคัญต่างๆ ตามเส้นทาง ได้แก่ หมางซื่อ ต้าลี่ และ   
ฉู่สง ซึ่งเช่ือมโยงการขนส่งด้วยระบบโครงข่ายทางพิเศษ G56 โดยมีการเก็บ
ค่าธรรมเนียมผ่านทาง สภาพเส้นทางจะเป็นถนน 4 ช่องการจราจรตลอดเส้นทาง    
ซึ่งถนนอยู่ในสภาพดี  รถบรรทุกสามารถท าความเร็วได้ไม่เกิน 80 กม./ชม.           
ในระหว่างเส้นทางจะมีจุดแวะพักรถ (Service Center) ในทุก 40 - 60 กิโลเมตร ซึ่ง
จะประกอบไปด้วยจุดพักรถบรรทุก ปั๊มน้ าใน ห้องน้ า และร้านอาหาร 
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 ในเส้นทางจะมีด่านตรวจของทหาร 1 จุด ซึ่งรถบรรทุกทุกคันจะต้องมี   
การตรวจสอบโดยเจ้าหน้าที่ทหาร เนื่องจากป้องกันการลักลอบการน าเข้าสินค้า      
ผิดกฎหมายจากเมียนมา  
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กำรประเมินสภำพเส้นทำงในแนวระเบียงย่อยเหนือในแต่ละช่วง52 
ต้นทาง - ปลายทาง เส้นทาง ระยะทาง (กม.) ช่องจราจร มาตรฐานถนน ผิวถนน ความปลอดภัย 

เม
ียน

มา
 

เมียวดี - กอกะเร็ก AH1 62 4 Class I ด ี ปานกลาง 
กอกะเร็ก - ตะโถ่ง AH1 134 2 และ 4 Class I และ II ด ี ปานกลาง 
ตะโถ่ง - พะโค AH1 142 4 Class I ด ี ปานกลาง 
พะโค - ตองอ ู AH1 173 4 Class I ปานกลาง53 ปานกลาง 
ตองอ-ู เนปิดอว ์ AH1 88 4 N/A ด/ีปานกลาง54 ปานกลาง 
เนปิดอว ์- มัณฑะเลย์ AH1 288 4 N/A ด ี ปานกลาง 
มัณฑะเลย์ - ลาเฉียว AH14 259 2 และ 4 N/A ด ี ปานกลาง 
ลาเฉียว - มูเซ AH14 175 2 N/A ปานกลาง55 ปานกลาง 

จีน
 

รุ่ยลี่ - หมางซื่อ G56 70 4 Primary ด ี ด ี
หมางซื่อ - ต้าลี่ G56 325 4 Primary ด ี ด ี
ต้าลี่ - ฉู่สง G56 157 4 Primary ด ี ด ี
ฉู่สง - คุนหมิง G56 152 6 Primary ด ี ด ี

                                                           
52 ข้อมูลจาก Assessment of Greater Mekong Subregion Economic Corridors, Integrative Report,  ธนาคารพฒันาเอเชยี (2018) 
53 ถนนเลี่ยงเมืองช่วงพะโคค่อนข้างช ารุด เนือ่งจากมีรถบรรทกุใช้เสน้ทางนี้ 
54 ถนนบางช่วง ผิวทางไม่ได้เป็นแอสฟัลต์ และบางช่วงช ารุดทรุดโทรม 
55 ช่วงก่อนถึงด่านมเูซ ถนนเป็นหลุมบ่อประปราย เนือ่งจากมีปริมาณขนส่งโดยรถบรรทกุในเสน้ทางจ านวนมาก 
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หมายเหตุ:  
หลักเกณฑ์การจ าแนกประเภทถนนมาตรฐานทางหลวงเอเชีย (Asian Highway Standard) ได้แก่ 

1. Primary หมายถึง ถนนตั้งแต่ 4 ช่องจราจรขึ้นไป ซ่ึงมีการควบคุมการเข้าออก โดยอนุญาตให้
สัญจรเฉพาะรถยนต์และรถบรรทุกเท่านั้น (ทางพิเศษ ทางด่วน) พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์หรือ
คอนกรีต 

2. Class I หมายถึง ถนนตั้งแต่ 4 ช่องจราจรขึ้นไป พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์หรือคอนกรีต 
3. Class II หมายถึง ถนน 2 ช่องจราจร พื้นผิวถนนเป็นแอสฟัลต์หรือคอนกรีต 
4. Class III หมายถึง ถนน 2 ช่องจราจร (ไหล่ทางแคบ) พื้นผิวถนนเป็นยางมะตอย 2 ชั้น 

(Double bituminous treatment) 
ลักษณะผิวถนนจ าแนกออกเป็น56:  

 ดี : เรียบตลอดช่วง 
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรียบ มีหลุมบ่อประปราย 
 แย่ : ขรุขระประมาณร้อยละ 20 ถึง 50 ของระยะทาง 
 แย่มาก : ขรุขระเกินร้อยละ 50 หรือตลอดช่วงทาง 

ความปลอดภัยของเส้นทางจ าแนกออกเป็น 
 ดี : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยครบถ้วน และไม่ช ารุด พร้อมทั้ง            

มีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายครบถ้วนอยู่ในสภาพดี 
 ปานกลาง : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยครบถ้วน ช ารุดเล็กน้อย  ไม่มีผล

ต่อการสื่อความหมาย พร้อมทั้งมีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายครบถ้วน แต่ช ารุด
เล็กน้อย 

 แย่ : มีป้าย เส้นจราจร และอุปกรณ์ความปลอดภัยไม่ครบถ้วน หรือช ารุดมาก พร้อมทั้ง   
มีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายไม่ครบถ้วน หรือช ารุดมาก 

 แย่มาก : มีป้ายไม่ครบ เส้นจราจร แลอุปกรณ์ความปลอดภัยช ารุดมาก ไม่สามารถ       
สื่อความหมายได้ พร้อมทั้งไม่มีหลักน าโค้ง และราวกันอันตรายบริเวณจุดเสี่ยง 

 

 

 

 

                                                           
56 คู่มือการประเมนิคุณภาพทางหลวงท้องถิ่นด้วยหลักคุณภาพ 4S โดยใช้สายตา, กรมทางหลวงชนบท (2557) 
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สภำพเส้นทำงในเมียนมำระหว่ำงเมียวดี – กอกะเร็ก 
สภำพถนนที่ก่อสร้ำงใหม่ ช่วงระหว่ำงเมียวดี – กอกะเร็ก 

 
สภำพเส้นทำงในเมียนมำระหว่ำงกอกะเร็ก - พะโค 

 

 
ส 
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ภำพเส้นทำงในเมียนมำระหว่ำงเนปิดอว์ – มัณฑะเลย ์

สภำพถนนที่ก่อสร้ำงใหม่ ช่วงระหว่ำงเนปิดอว์ – ยำเมทิน (เส้นทำงไปมัณฑะเลย์) 

 
 

สภำพถนน 4 ช่องจรำจร ช่วงระหว่ำงยำเมทิน – มัณฑะเลย์ 
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สภำพเส้นทำงในเมียนมำระหว่ำงมัณฑะเลย ์– มูเซ 

ด่ำนเก็บค่ำผ่ำทำงและด่ำนช่ังน  ำหนัก ในเส้นทำงมัณฑะเลย์ – มูเซ 

 
 

เขตการค้าและจดุผา่นแดนต่างๆ บริเวณด่านพรมแดนมเูซ 
เขตกำรค้ำชำยแดนมูเซ (Muse Border Trade Zone) 
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สภำพเส้นทำงในจนีระหว่ำงรุ่ยลี่ - คุนหมิง 

 
 

จุดพักรถ ปั๊มน  ำมัน และสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในเส้นทำง 
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ค่ำใช้จ่ำยและระยะเวลำที่ใช้ในกำรขนส่งสนิค้ำจำก กรุงเทพฯ - เมียวดี             
- มัณฑะเลย ์- มูเซ57 

ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นในการขนส่งสินค้าจากกรุงเทพไปยังมัณฑะเลย์ผ่านทาง
ด่านแม่สอด - เมียวดี ที่น าเสนอในคู่มือนี้ เป็นการขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุกขนาด     
22 ล้อ (ในเมียนมา) โดยรถบรรทุกไทยเมื่อถึงด่านพรมแดนแม่สอด จะต้องข้ามแดน
ไปเปลี่ยนถ่ายสินค้าที่เมียวดี โดยใช้แรงงานขนถ่ายสินค้าจากรถบรรทุกของไทย      
ไปยังรถบรรทุก 22 ล้อของเมียนมา หลังจากนั้นจึงเข้าไปด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า     
ที่ส านักงานศุลกากรเมียวดี ซึ่งตั้งอยู่ในเขตการค้าเมียวดี (Myawaddy Trade Zone) 
หลังจากนั้นจะท าการขนส่งสินค้าไปยังเมืองมัณฑะเลย์  เมื่อถึงมัณฑะเลย์จะท าการ
เปลี่ยนถ่ายสินค้าไปยังรถบรรทุกเมียนมาอีกคันหนึ่ง (โดยทั่วไปผู้ขนส่งในเมียนมา   
จะให้บริการถึงมัณฑะเลย์ และจะใช้บริการจากผู้ประกอบการขนส่งท้องถิ่นเพื่อขนส่ง
สินค้าจากมัณฑะเลย์ไปยังด่านพรมแดนมูเซ - รุ่ยลี่ต่อไป) หรือในบางกรณีผู้ส่งออก
หรือผู้น าเข้าจีน จะท าการพักสินค้าไว้ในคลังสินค้าก่อนท่ีจะมีการขนส่งสินค้าต่อไป  

การขนส่งสินค้าจากมัณฑะเลย์ไปยังด่านพรมแดนมูเซ - รุ่ยลี่ มีระยะทาง
ประมาณ 450 กิโลเมตร โดยใช้เวลาประมาณ 18 ช่ัวโมง ซึ่งในบางกรณีรถบรรทุกจีน
อาจข้ามแดนมารับสินค้าในฝั่งเมียนมา หรือรถบรรทุกเมียนมาข้ามพรมแดน          
ไปเปลี่ยนถ่ายสินค้าในฝั่งจีน โดยสามารถสรุปคา่ใช้จ่ายและระยะเวลาการขนส่งสินค้า
จากกรุงเทพไปยังมูเซได้ดังตาราง ดังนี ้

 
 
 
 
 
 

                                                           
57 ข้อมูลปฐมภูมจิากผู้ให้บริการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
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รถ รำยละเอียด ระยะทำง 
(กม.) 

ระยะเวลำ 
(ชม.) 

ค่ำใช้จ่ำย 
(บำท) 

รถ
บร

รท
ุก

ไท
ย 

ขนส่งจากกรุงเทพฯ - แม่สอด 490 13 - 
พิธีการศุลกากร ณ ด่านแม่สอด  

9 
 

858 
4,00059 

ขนถ่ายสินค้าที่คลังสินค้าที่เมียวดี60 3,000 

รถ
บร

รท
ุกเ

มีย
นม

า 

พิธีการศุลกากร ณ สนง.ศุลกากรที่ 
Myawaddy Trade Zone 

6,00061 

ขนส่งจากเมียวดี - มัณฑะเลย์  
(ทางพิเศษ) 

825 3662 - 

ขนถ่ายสินค้าที่มัณฑะเลย์/พักสินค้า - 2463 5,000 
ขนส่งจากมัณฑะเลย์ - ด่านพรมแดน
มูเซ64 

455 18 102,00065 

รวม 1,779 99 120,000 
 

 

 

 

 

 

                                                           
58 พิธีการข้ามแดนขาออกฝั่งไทยประมาณ 30 นาที พธิีการข้ามแดนขาเข้าฝั่งเมียนมาประมาณ 4 - 5 ชม. 
และระยะเวลาในการขนถ่ายสินค้าประมาณ 3 - 4 ชม. 
59ค่าใช้จ่ายการขา้มแดน ได้แก่ ค่าบรกิารของตัวแทนออกของและค่าพิธีการศุลกากร (ไม่รวมภาษี) 
60 ขนถ่ายสนิค้าที่ฝั่งเมียวดกี่อน หลังจากนัน้จึงเข้าไปด าเนินการพธิีการขาเข้าที ่Myawaddy Trade Zone  
61 ค่าใช้จ่ายการข้ามแดนทั้ง ได้แก่ ค่าบรกิารของตัวแทนออกของและค่าพิธีการศุลกากร (ไม่รวมภาษีน าเข้า) 
62 รวมเวลาพกัระหว่างทาง 
63ตามปกติจะมกีารเปลี่ยนถ่ายสินค้าหรอืขนถา่ยสินค้าเก็บในคลังสนิค้าที่มัณฑะเลย์ กอ่นที่จะมีการขนส่งไป
ยังด่านพรมแดนมูเซ 
64 บางกรณขี้ามพรมแดนมเูซ - รุ่ยลี่ไปขนถ่ายสินค้าที่ลานขนถ่ายฝั่งจีน (อยู่บริเวณหน้าด่าน) 
65 ค่าขนส่งตั้งแตก่รุงเทพ - มัณฑะเลย์ 120,000 บาท 
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กำรเปรียบเทียบต้นทุนกำรขนส่งกับระยะทำง (Banomyong Cost - Distance Model) 

 

กำรเปรียบเทียบระยะเวลำกำรขนส่งกับระยะทำง (Banomyong Time - Distance Model) 

 



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

171 

กระบวนกำรข้ำมแดนและผ่ำนแดนในเส้นทำงแนวระเบียงย่อยเหนือ (เชื่อมโยง
จำกไทยผ่ำนทำงแม่สอด - เมียวดี - มัณฑะเลย์ - มูเซ - รุ่ยลี่ - คุนหมิง) 

การขนส่งสินค้าในเส้นทางนี้เป็นการเช่ือมโยงการขนส่งสินค้าจากไทย       
ทางด่านแม่สอด - เมียวดี เข้าสู่เส้นทางแนวระเบียงย่อยเหนือ ผ่านเมียนมาเข้าสู่จีน
ตอนใต้ (มณฑลยูนนาน) ดังนั้น กระบวนการข้ามแดนของสินค้าจะแบ่งออกเป็น         
2 กรณี ได้แก ่

1) กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก – น าเข้าระหว่างไทย - เมียนมา 
2) กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก – น าเข้าสินค้าระหว่างไทย - จีนโดยใช้ 

การขนส่งผ่านแดน (Transit) ผ่านเมียนมา 
 

กระบวนกำรข้ำมแดนกรณีส่งออก - น ำเข้ำระหว่ำงไทย - เมียนมำ 

 

กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าระหว่างไทย - เมียนมา หมายถึง 
กระบวนการข้ามแดนของสินค้าที่มีต้นทางและปลายทางอยู่ในไทยและเมียนมา
เท่านั้น โดยแบ่งออกเป็น  1) กระบวนการส่ งออกสินค้าทางถนนจากไทย         
ไปเมียนมา และ 2) กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจากเมียนมามายังไทย     
ซึ่งในแต่ละกระบวนการจะประกอบไปด้วย  
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 กระบวนการล่วงหน้า (Pre-shipment) หมายถึง การจัดเตรียมเอกสารที่
เกี่ยวข้องที่ใช้ในการน าเข้าและส่งออก และการส่งข้อมูลการน าเข้า           
- ส่งออกล่วงหน้าให้กับศุลกากร  

 กระบวนการ ณ ด่านพรมแดน (Cross border) หมายถึง กระบวนการใน
การข้ามแดนของสินค้าท่ีเกิดขึ้นบริเวณด่านพรมแดนของแต่ละประเทศโดย
มีรายละเอียดดังนี้ 
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แผนภำพกระบวนกำรส่งออกสินค้ำทำงถนนจำก “ไทย - เมียนมา” ผ่ำนด่ำนพรมแดนแม่สอด - เมียวดี 
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจาก “ไทย - เมียนมา” 
ด่ำนแม่สอด: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรส่งออกส่งสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนแม่สอด 

กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง       
จากหนว่ยงานทีเ่กี่ยวข้องเพื่อใช้ใน 
การส่งออก 

ไม่ต้องขอใบอนุญาตหรือ
ใบรับรอง 

สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าอันตราย (Dangerous goods) ต้องขอใบอนุญาต
หรือใบรับรองเชิงเทคนิคจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบในการส่งออก และ 
ใช้เป็นเอกสารประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ประเทศปลายทาง  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของจดัท าข้อมูล
ใบขนส่งสินค้าขาออก  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs) ได้แก่       
1) ใบขนสินค้าขาออก กศก. 101/1                2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)      4) ใบอนุญาตส่งออกหรือเอกสารอื่นใด กรณีที่ของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด  
5) ใบรับรองการวิเคราะห์ของผู้ผลิตสินค้า (Certificate of Analysis) หรือเอกสารรายละเอียดของสินค้า (Specification) หรือ
เอกสารข้อมูลความปลอดภัย (Material Safety Data Sheet) กรณีส่งออกเคมีภัณฑ์ เภสัชเคมีภัณฑ์ เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร และแจ้งกลับเบ้ืองต้นไปยังผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ รวมทั้ง
แจ้งช าระอากรขาออก (ถ้ามี) 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของแจ้งข้อมูล
ไปยังตัวแทนออกของด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ รวมทั้งส่งเอกสารต่าง ๆ (หากจ าเป็น) ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้จัดเตรียม
เอกสารและจัดท าใบก ากับการขนย้ายสินค้า  

ตัวแทนออกของจัดท าข้อมูลใบก ากับ   
ขนย้ายสินค้า 

ตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนจัดท าส่งข้อมูลใบก ากับขนย้ายสินค้าเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์  (e-Customs)   
ล่วงหน้าก่อนรถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน 
ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของสามารถส่งเอกสารและข้อมูลล่วงหน้า 21 วัน ก่อนที่จะด าเนินพิธีการตรวจปล่อยสินค้า 

หมำยเหตุ กรณีสินค้าส่งออกจากไทยและผ่านแดนในเมียนมาไปยังจีน ด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก ณ ด่านพรมแดนของไทย ในรูปแบบเดียวกันกับการด า เนินพิธีการ
ศุลกากรขาออกไปยังเมียนมา 
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  ด่ำนแม่สอด: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border) 
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของจัดท าเอกสารบัญชีสินค้า (ศ.บ.3) และยื่นเอกสารต่างๆ ให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก โดยตรวจสอบข้อมูลใบขนสินค้าขาออกกับใบก ากับขนย้ายสินค้า 

รวมท้ังเอกสารอื่น ๆ ในระบบ หากข้อมูลถูกต้องจะใช้ระบบบริหารความเสี่ยงในการตรวจปล่อยใน 2 ระดับ ได้แก่ 
 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ  และเจ้าหน้าท่ีอนุมัติ          

การตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Red line  เจ้าหน้าท่ีศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ รวมท้ังอาจต้องมีการ X-Ray ตู้สินค้า และหากพบข้อสงสัย

เจ้าหน้าท่ีจะด าเนินการเปิดตรวจทางกายภาพ (Physical examination) 
กรณี X-ray และเปิดตรวจจะใช้เวลาประมาณ 1 ชม. ขึ้นไปขึ้นอยู่กับกรณี 

เจ้ าห น้า ท่ี ศุลกากรอ นุมั ติ   
การตรวจปล่อยสินค้า 

เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ และคืนเอกสารต่าง  ๆ ท่ีจ าเป็นให้กับคนขับรถบรรทุก และ
คนขับรถบรรทุกน าเอกสารการตรวจปล่อยไปยื่นให้เจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณทางออกเพื่อตัดระบบข้อมูลการขนส่ง
สินค้าขาออก และรถบรรทุกสินค้าเข้าไปด าเนินพิธีการขาเข้า ณ ด่านพรมแดนเมียวดี 

ระยะเวลา กรณีท่ีมีการจัดเตรียมและส่งเอกสารล่วงหน้าครบถ้วน  
 กรณี Green line ด าเนินการพิธีการศุลกากรขาออกไม่เกิน 30 นาที  
 กรณี Red line ใช้เวลาต้ังแต่ 1 ชม. ขึ้นไป ขึ้นอยู่กับกรณี 

ค่าใช้จ่าย ค่าบริการตัวแทนออกของและค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาออกประมาณ 3,000 บาท  
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  ด่ำนเมียวดี: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนเมียวดี 
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้
ในการน าเข้า 

สินค้าบางประเภทต้อง
ขอ Import  License 

สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าอันตราย (Dangerous goods) 
ต้องขอใบอนุญาตน าเข้า (Import  License) และใบรับรองเชิงเทคนิคจาก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องจากประเทศต้นทางเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบในการน าเข้า 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ
จัดท าข้อมูลใบขนส่งสินค้า 
ขาออก  

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ MACCS ได้แก่  
1. Import Declaration Form (CUSDEC 1)         2. Customs Valuation Form (CUSDEC 4)  
3. ใบอนุญาตการน าเข้าสินค้า (Import license)      4. บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
5. บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing list)             6. ใบตราส่ง (B/L) 
7. เอกสารอื่นใด กรณีท่ีของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของเมียนมา เช่น  
เอกสารรับรองสุขอนามัยและสุขอนามัยพืช (SPS) / Material Safety Data Sheets (MSDF)  เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร และแจ้งกลับเบื้องต้นไปยังผู้ส่งออกหรือ
ตัวแทนออกของ  

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ   
แจ้งข้อมูลไปยังตัวแทนออกของ
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง  ๆ รวมท้ังส่งเอกสารต่าง  ๆ ไปยังตัวแทนออกของบริ เวณด่านพรมแดน           
เพื่อให้จัดเตรียมเอกสารการน าเข้า 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมตัวแทนออกของเบื้องต้นประมาณ 30,000 จ๊าต (25 USD) 
 ค่าธรรมเนียมของ Import License ประมาณ 50,000 จ๊าต (40 USD) ขึ้นอยู่กับมูลค่าสินค้าน าเข้า         

(สินค้าบางรายการขอ Import License ได้ท่ีส านักงานพาณิชย์บริเวณด่านพรมแดน) 
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  ด่ำนเมียวดี: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border) 
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงส านักงาน
ศุลกากร 

รถบรรทุกทุกคันต้องผ่านการ X-ray ก่อน ด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ส านักงานศุลกากรบริเวณเขตการ 
ค้าเมียวดี (Myawaddy Trade Zone)  

การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการน าเข้าให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากร 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก โดยตรวจสอบเอกสารและข้อมูลในระบบ หากข้อมูลถูกต้องจะใช้

ระบบบริหารความเสี่ยงในการตรวจปล่อยใน 3 ระดับ ได้แก่ 
 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ  และเจ้าหน้าท่ีอนุมัติ        

การตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Yellow line ต้องมีการตรวจสอบเอกสารเพิ่มเติม 

 กรณี Red line  เจ้าหน้าท่ีศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ และหากพบข้อสงสัยเจ้าหน้าท่ีจะด าเนินการเปิดตรวจ
ทางกายภาพ  

การประเมินอากรและช าระภาษี เจ้าหน้าท่ีประเมินอากรขาเข้า และตัวแทนออกของช าระภาษีท่ีธนาคารและยื่นใบเสร็จให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากร
เพื่ออนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ  
ระยะเวลา  กรณี X-ray ใช้เวลาประมาณ 3.5 ชม. และหากมีการเปิดตรวจสินค้าใช้เวลาเพ่ิมเติมประมาณ 3 ชม.  

 ระยะเวลาประเมินอากรและช าระภาษี ประมาณ 4 ชม. 
ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า 15,000 จ๊าต (12 USD) 

 รถบรรทุกทุกคันต้องจ่ายค่าแรงงาน 15,000 จ๊าต (12 USD)  ส าหรับการเปิดตรวจสินค้า 
 ค่า X-ray 30,000 จ๊าต (25 USD) และกรณีเปิดตรวจมีค่าธรรมเนียมอีก 30,000 จ๊าต (25 USD) 
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แผนภำพกระบวนกำรน ำเข้ำสนิค้ำทำงถนนจำกเมียนมำ – ไทยผ่ำนด่ำนพรมแดนเมียวดี – แม่สอด 
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กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก “เมียนมา - ไทย” 
  ด่ำนเมียวดี: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรส่งออกสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนเมียวดี 

กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้   
ในการส่งออก 

สินค้าบางประเภทต้องขอ
Export  License 

สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าอันตราย (Dangerous 
goods) ต้องขอใบอนุญาตน าเข้า (Import  License) และใบรับรองเชิงเทคนิค           
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบในการส่งออกและเป็น
เอกสารประกอบการน าเข้าส าหรับประเทศปลายทาง 

ผู้ ส่ งออกหรือตั วแทนออกของ
จัดท าข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออก  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ MACCS ได้แก่ 
1. Export Declaration Form (CUSDEC 2)               2. Customs Valuation Form (CUSDEC 4)  
3. ใบอนุญาตการส่งออกสินค้า (Export license)           4. บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
5. บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing list)                  6. ใบตราส่ง (B/L) 
7. เอกสารอื่นใด กรณีท่ีของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของเมียนมา เช่น  
เอกสารรับรองสุขอนามัยและสุขอนามัยพืช (SPS) / Material Safety Data Sheets (MSDF)  เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสารและแจ้งกลับเบื้องต้นไปยังผู้ส่งออก  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ   
แจ้งข้อมูลไปยังตัวแทนออกของ
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูลรายละเอียดต่าง ๆ รวมท้ังส่งเอกสารต่าง ๆ ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดน            
เพื่อให้จัดเตรียมเอกสารการส่งออก 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมตัวแทนออกของเบื้องต้นประมาณ 30,000 จ๊าต (25 USD) 
 ค่าธรรมเนียมของ Export License ประมาณ 100,000 จ๊าต (80 USD) ขึ้นอยู่กับมูลค่าสินค้าส่งออก         

(สินค้าบางรายการขอ Expoer License ได้ท่ีส านักงานพาณิชย์บริเวณด่านพรมแดน) 
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ด่ำนเมียวดี: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border) 
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงส านักงานศุลกากร รถบรรทุกขับมาจอด ณ ส านักงานศุลกากรบริเวณเขตการค้าเมียวดี (Myawaddy Trade Zone)  

กรณีขาออกไม่ต้องมีการ X-ray 
การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการส่งออกให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากร 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าท่ีศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาออก โดยตรวจสอบเอกสารและข้อมูลในระบบ หากข้อมูลถูกต้อง  

จะใช้ระบบบริหารความเสี่ยงในการตรวจปล่อยใน 3 ระดับ ได้แก่ 
 กรณี Green line เอกสารไม่ต้องมีการตรวจสอบเพิ่มเติมและสินค้าไม่ต้องมีการตรวจสอบทางกายภาพ และเจ้าหน้าท่ีอนุมัติ    

การตรวจปล่อยสินค้า 
 กรณี Yellow line ต้องมีการตรวจสอบเอกสารเพิ่มเติม 
 กรณี Red line  เจ้าหน้าท่ีศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ และหากพบข้อสงสัยเจ้าหน้าท่ีจะด าเนินการเปิดตรวจ

ทางกายภาพ  

การประเมินอากรและช าระภาษี เจ้าหน้าท่ีประเมินอากรขาเข้า และตัวแทนออกของช าระภาษีท่ีธนาคารและยื่นใบเสร็จให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากร
เพื่ออนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า (เก็บภาษีเงินได้ร้อยละ 2 ของมูลค่าสินค้าส่งออก) 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าท่ีศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ  
ระยะเวลา  หากมีการเปิดตรวจสินค้าใช้เวลาประมาณ 3 ชม.  

 ระยะเวลาประเมินอากรและช าระภาษี ประมาณ 4 ชม. 
ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า 15,000 จ๊าต (12 USD) 

 รถบรรทุกทุกคันต้องจ่ายค่าแรงงาน 15,000 จ๊าต (12 USD) ส าหรับการเปิดตรวจสินค้า 
 กรณีเปิดตรวจมีค่าธรรมเนียมอีก 30,000 จ๊าต (25 USD) 
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  ด่ำนแม่สอด: กระบวนกำรล่วงหน้ำก่อนกำรน ำเข้ำ (Pre-shipment) สินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนแม่สอด  
กระบวนกำร สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือ
ใบรับรองจากหนว่ยงานที่
เกี่ยวขอ้งเพื่อใช้ในการน าเข้า 

ไม่ต้องขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) และสินค้าอันตราย (Dangerous goods) ต้องขอ
ใบอนุญาตหรือใบรับรองเชิงเทคนิคจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบ  
ในการน าเข้า  

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ
จัดท าข้อมูลใบขนส่งสินค้า   
ขาเข้า 

ผูน้ าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs)  
1) ใบขนสินค้าขาออก กศก. 99/1      2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) ใบตราส่ง (B/L)                        4) ใบอนุญาตน าเข้าหรือเอกสารอื่นใด กรณีเป็นสินค้าต้องก ากัด  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค/สุขอนามัย/คุณภาพจากหน่วยงานประเทศต้นทาง  
6) ใบรับรองการวิเคราะห์ของผู้ผลิตสินค้า (Certificate of Analysis) หรือเอกสารรายละเอียดของสินค้า  
   (Specification) หรือเอกสารข้อมูลความปลอดภัย (Material Safety Data Sheet) กรณีส่งออกเคมีภัณฑ์  
   เภสัชเคมีภัณฑ์ เป็นต้น                              
7) เอกสารอื่น ๆ (ถ้ามี) เช่น บัญชีรายละเอียดบรรจุหีบห่อ C/O เอกสารประกันภัย Catalogue เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้อง และแจ้งกลับเบื้องต้นไปยังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ 

ตัวแทนออกของแจ้งข้อมูล 
ไปยังตัวแทนออกของ          
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ รวมทั้งส่งเอกสารต่าง ๆ (หากจ าเป็น) ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้จัดเตรียม
เอกสารและจัดท าใบก ากับการขนย้ายสินค้า  

ตัวแทนออกของจัดท าข้อมูล
ใบก ากับขนย้ายสินค้า 

ตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนจัดท าและส่งข้อมูลใบก ากับขนย้ายสินค้าเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs) 
ล่วงหน้าก่อนรถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน 
ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของสามารถส่งเอกสารและข้อมูลล่วงหน้า 21 วัน ก่อนที่จะด าเนินพิธีการตรวจปล่อยสินค้า 

หมำยเหตุ กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนและผ่านแดนในเมียนมามายังไทย ด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ด่านพรมแดนของไทย ในรูปแบบเดียวกันกับการน า เข้าสินค้า    
จากเมียนมา 
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ด่ำนแม่สอด: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border)  
กระบวนกำรข้ำมแดน สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน ผูน้ าเข้า/ตัวแทนออกของยื่นบัญชีสินค้าทางบก (แบบ ศ.บ.1) ให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรด่านพรมแดน เพื่อด าเนินการตรวจสอบ

สินค้าและทะเบียนรถยนต์ หลังจากนั้น ผ่านพิธีการตรวจคนเข้าเมือง และเจ้าหน้าที่ศุลกากรควบคุมยานพาหนะให้ขนส่ง   
ตามเส้นทางไปยังไปที่ท าการด่านศุลกากรเพื่อด าเนินพิธีการขาเข้า 

การยื่นเอกสารและตรวจสอบ ตัวแทนออกของยื่นเอกสารต่าง ๆ ให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากร 
พิธีการประเมินอากร เจ้าหน้าที่ศุลกากรด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า โดยตรวจสอบข้อมูลต่าง ๆ ในระบบที่ผู้น าเข้าได้ส่งข้อมูลการน าเข้าล่วงหน้า 

หากข้อมูลถูกต้อง จะให้ตัวแทนออกของด าเนินการช าระอากรขาเข้า 
 ช าระโดยผ่านธนาคารทางอิเล็กทรอนิกส์ด้วยวิธีตัดบัญชีธนาคาร 
 ช าระที่หน่วยงานบัญชีและอากรของส านักงานศุลกากรหรือดา่นศุลกากร 

พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์จะก าหนดเง่ือนไขการตรวจปล่อย เป็น 2 กรณี 

 กรณี Green line ไม่ต้องมีการเปิดตรวจสินค้าและเจ้าหน้าที่อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

 กรณี Red line  เจ้าหน้าที่ศุลกากรตรวจสอบเอกสารการส่งออกกับระบบ และ X-Ray ตู้สินค้า หากพบข้อสงสัยเจ้าหน้าที่จะด าเนินการ   
เปิดตรวจทางกายภาพ  

เจ้าหน้าที่ศุลกากรอนุมัต ิ       
การตรวจปล่อยสินค้า 

เจ้าหน้าที่ศุลกากรอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าในระบบ และคืนเอกสารต่าง ๆ ที่จ าเป็นให้กับคนขับรถบรรทุก และรถบรรทุก
สินค้าด าเนินการขนส่งสินค้าไปยังจุดหมายปลายทางต่อไป 

ระยะเวลา  กรณีไม่ถูกเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาประมาณ 30 นาที ถึง 1 ชม.  
 กรณีเปิดตรวจสินค้า ใช้เวลาตั้งแต่ 1 - 2 ชม. ขึ้นไป (ระยะเวลาอาจจะมากกว่า 2 ชม. แล้วแต่กรณี) 

ค่าใช้จ่าย ค่าบริการตัวแทนออกของและค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 2,000 บาท  

หมำยเหตุ กรณีสินค้าขาเข้า รถบรรทุกเกือบทั้งหมดจะต้องถูก X-ray ก่อนที่จะก าหนดเง่ือนไขการตรวจปล่อย 
กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนและผ่านแดนในเมียนมามายังไทย ด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ด่านพรมแดนของไทย ในรูปแบบเดียวกันกับการน าเข้าสินค้าจากเมียนมา 
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กระบวนกำรข้ำมแดนกรณีส่งออก - น ำเข้ำสินค้ำระหว่ำงไทย - จนี                        
โดยใช้กำรขนส่ง “ผ่ำนแดน” ผ่ำนเมียนมำ (Transit) 

 
 

กระบวนการข้ามแดนกรณีส่งออก - น าเข้าสินค้าระหว่างไทย - จีนโดยใช้การ  
ขนส่งผ่านแดนผ่านเมียนมา หมายถึง กระบวนการข้ามแดนของสินค้าที่มีต้นทางและ
ปลายทางอยู่ในไทยและจีนเท่านั้น โดยใช้การขนส่งผ่านแดน (Transit) ผ่านเมียนมา  
โดยแบ่งเป็น 

1) กระบวนการส่งออกและน าเข้าสินค้าทางถนนระหว่างไทย - จีน ผ่านด่าน     
แม่สอด ซึ่งกระบวนการก่อนการน าเข้าและส่งออก (Pre-shipment) และ
กระบวนการข้ามแดน (Cross border) มีกระบวนการเช่นเดียวกันกับ
กระบวนการส่งออก - น าเข้าสินค้าทางถนนระหว่างไทย - เมียนมา  

2) กระบวนการผ่านแดนของสินค้า ณ ด่านพรมแดนขาเข้า และด่านพรมแดน
ขาออกในเมียนมา ซึ่ งจะต้องมีการด าเนินพิธีการศุลกากรผ่านแดน        
เพื่ออนุญาตให้มีการขนส่งสินค้าผ่านแดนในเมียนมา  

3) กระบวนการส่งออกและน าเข้าสินค้าทางถนนระหว่างไทย - จีนผ่าน       
ด่านพรมแดนรุ่ยลี่ (Ruili) 
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แผนภำพกระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ของสินค้ำ ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำ และ ด่ำนพรมแดนขำออกใน “เมียนมำ” 
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กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรขนส่งผ่ำนแดน (Transit) ในเมียนมำ 

กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
การขอใบอนุญาตการค้า ยื่นขอใบอนุญาตการค้าผ่านแดน (Transit Trade License) จากกระทรวงการค้า  
การขอใบอนุญาตจากหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้อง 

สินค้าต้องก ากัดและสินค้าต้องห้ามต้องขอใบอนุญาต (License), การอนุญาต (Permit) หรือใบรับรองเชิง
เทคนิค ก่อนการผ่านแดนจากกรมหรือกระทรวงที่เกี่ยวข้อง (เช่นเดียวกับกระบวนการน าเข้า-ส่งออก) 

ตัวแทนออกของจัดเตรียม
เอกสารและส่งข้อมูลกับ
หน่วยงานศุลกากรผ่าน 
ระบบอิเล็กทรอนิกส์ 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลใบขนส่งสินค้าขาออกเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ 
MACCS ได้แก่  
1. Transit Declaration Form (CUSDEC3)    2. ใบอนุญาตการค้าผ่านแดน (Transit Trade License)  
3. บัญชีราคาสินค้า (Invoice)                      4. บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing list)  
5. ใบตราส่ง (B/L) 
6. เอกสารอื่นใด กรณีท่ีของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของเมียนมา เช่น  
เอกสารรับรองสุขอนามัยและสุขอนามัยพืช (SPS) / Material Safety Data Sheets (MSDF)  เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสาร และแจ้งกลับเบื้องต้นไปยังตัวแทนออกของ  
ตัวแทนออกของแจ้งข้อมูลไปยัง
ตัวแทนออกของด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ รวมท้ังส่งเอกสารต่าง ๆ ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้
จัดเตรียมเอกสารการผ่านแดน 
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กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำเข้ำของเมียนมำ 
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในเมียนมาไปยังจีน (Transit) (ขาเข้า: ด่านเมียวดี และ ขาออก: ด่านมูเซ) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนโดยผ่านแดนในเมียนมามายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านมูเซ และ ขาออก: ด่านเมียวดี) 

กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกทุกคันเข้าช่องการ X-ray และขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน  
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของย่ืนเอกสารแก่เจ้าหน้าที่เพื่อด าเนินพิธีการผ่านแดน 

 กรณี Green line ไม่ต้องมีการตรวจสอบสินค้าและเอกสาร และเจ้าหน้าที่จะประเมินค่าธรรมเนียมการผ่านแดน 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องย่ืนเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ ได้แก่  

1. Transit Declaration Form (CUSDEC3)    2. ใบอนุญาตการค้าผ่านแดน (Transit Trade License)  
3. บัญชีราคาสินค้า (Invoice)    4. บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing list)      5. ใบตราส่ง (B/L) 
6. เอกสารอื่นใด กรณีที่ของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของเมียนมา เช่น  
เอกสารรับรองสุขอนามัยและสุขอนามัยพืช (SPS) / Material Safety Data Sheets (MSDF)  เป็นต้น 
7.  เอกสารค้ าประกันส าหรับสินค้าผ่านแดน 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องย่ืนเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ (เอกสารเช่นเดียวกันกับกรณี 
Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  

ประเมินค่าธรรมเนียม เจ้าหน้าที่ประเมินค่าธรรมเนียมการผ่านแดน และตัวแทนออกของช าระค่าธรรมเนียมที่ธนาคารและน าใบเสร็จมาย่ืนให้เจ้าหน้าที่เพื่อ
อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าที่ติดดวงตราประทับ (Customs Seal) และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน 
ระยะเวลา  กรณี X-ray ใช้เวลาประมาณ 3.5 ชม. และหากมีการเปิดตรวจสินค้าใช้เวลาเพิ่มเติมประมาณ 3 ชม.  

 ระยะเวลาประเมินค่าธรรมเนียม ประมาณ 4 ชม. 
ค่าใช้จ่าย  รถบรรทุกทุกคันต้องจ่ายค่าแรงงาน 15,000 จ๊าต (12 USD) ส าหรับการเปิดตรวจสินค้า 

 ค่า X-ray 30,000 จ๊าต (25 USD)  และกรณีเปิดตรวจมีค่าธรรมเนียมอีก 30,000 จ๊าต (25 USD) 
 ค่าธรรมเนียมพิธีการผ่านแดน ร้อยละ 2.5 ของมูลค่าสินค้า CIF 
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กระบวนกำรผ่ำนแดน (Transit) ณ ด่ำนพรมแดนขำออกของเมียนมำ 
1) กรณีสินค้าส่งออกจากไทยโดยผ่านแดนในเมียนมาไปยังจีน (Transit) (ขาเข้า: ด่านเมียวดี และ ขาออก: ด่านมูเซ) 
2) กรณีสินค้าน าเข้าจากจีนโดยผ่านแดนใน สปป.ลาว มายังไทย (Transit) (ขาเข้า: ด่านมูเซ และ ขาออก: ด่านเมียวดี) 

กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 
รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกขับมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยบริเวณด่านพรมแดน 
การตรวจสอบเอกสาร ตัวแทนออกของยื่นเอกสารแก่เจ้าหน้าท่ีเพื่อด าเนินพิธีการผ่านแดน และเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบดวงตราประทับ 

(Customs Seal) 
 กรณี Green line ไม่ต้องมีการตรวจสอบสินค้าและเอกสาร 
 กรณี Yellow line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ ได้แก่  

1. Transit Declaration Form (CUSDEC3)  2. ใบอนุญาตการค้าผ่านแดน (Transit Trade License)  
3. บัญชีราคาสินค้า (Invoice)    4. บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing list)      5. ใบตราส่ง (B/L) 
6. เอกสารอื่นใด กรณีที่ของส่งออกเป็นสินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) ตามกฎหมายของเมียนมา 
เช่น  เอกสารรับรองสุขอนามัยและสุขอนามัยพืช (SPS) / Material Safety Data Sheets (MSDF)   
7. เอกสารค้ าประกันส าหรับสินค้าผ่านแดน 

 กรณี Red line ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ 
(เอกสารเช่นเดียวกันกับกรณี Yellow line) และต้องมีการเปิดตรวจสินค้าทางกายภาพ  

อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า เจ้าหน้าท่ีปลดดวงตราประทับ (Customs Seal) และอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน 
ระยะเวลา ณ ด่านพรมแดน ประมาณ 1 - 2 ชั่วโมง เน่ืองจากขาออกส่วนใหญ่เป็น Green line (ไม่รวมระยะเวลาขนถ่ายสินค้า) 
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แผนภำพกระบวนกำรส่งออกสินค้ำทำงถนนจำก “ไทย - จีน” โดยผ่ำนแดนในเมียนมำ (ด่ำนมูเซ - รุ่ยลี่) 
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กระบวนการส่งออกสินค้าทางถนนจาก “ไทย - จีน”โดยผ่านแดนในเมียนมา (ด่านมูเซ - รุ่ยลี)่ 

ด่ำนรุ่ยลี่: กระบวนล่วงหน้ำ (Pre-shipment) กำรก่อนกำรน ำเข้ำสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนรุ่ยลี่  
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง  
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้    
ในการน าเข้า 

กรณีสินค้าน าเข้าเป็นสินค้าท่ีต้องขออนุญาต (Permitted goods) สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) 
และสินค้าต้องห้าม (Prohibited goods) ผู้น าเข้าลงทะเบียนขอใบอนุญาตน าเข้า ( Import License)    
จากกระทรวงพาณิชย์ (MOFCOM) รวมท้ังเอกสาร ใบรับรองเชิงเทคนิคตามข้อก าหนดต่างๆ จากหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ       
ส่งข้อมูลผ่านระบบศุลกากร 
e-paperless 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลการน าเข้าสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs)  
1) ใบส าแดงการน าเข้า (Import Declaration Form)           2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)                       4) ใบอนุญาตน าเข้า (Import License)  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค / สุขอนามัย / คุณภาพจากหน่วยงานประเทศต้นทาง  
6) เอกสารอื่น ๆ (ถ้าม)ี เช่น C/O เอกสารประกันภัย Catalogue สัญญาซ้ือขาย Form E เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบข้อมูล และแจ้งกลับไปยังผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของภายใน 2 วัน
ท าการ 

ผูน้ าเข้าหรือตัวแทนออกของ        
ส่งเอกสารไปยังตัวแทนออกของ 
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ รวมท้ังส่งเอกสารต่าง ๆ ไปยังตัวแทนออกของบริเวณด่านพรมแดนเพื่อให้
จัดเตรียมเอกสารและยื่นเอกสารการน าเข้าบริเวณด่านพรมแดน  
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ด่ำนรุ่ยลี่: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process) 
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำทั่วไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยสินค้าบริเวณด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการน าเข้าแก่เจ้าหน้าที่ศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน (เอกสารเช่นเดียวกับ Pre-shipment) 

 กรณี Green line สินค้าและเอกสารไม่ถูกตรวจสอบเพิ่มเติม และตัวแทนออกของด าเนินการช าระอากรขาเข้า (ในทางปฏิบัติ             
สินค้าน าเข้า 100% ต้องถูกตรวจสอบเอกสารโดยละเอียด รวมทั้งส่วนใหญ่จะต้องมีการเปิดตรวจทางกายภาพ) 

 กรณี Red line  ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าที่ศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ  รวมทั้ง
เจ้าหน้าที่อาจมีการเปิดตรวจสินค้า (พิธีการศุลกากรขาเข้าของจีนค่อนข้างเข้มงวด โดยเฉพาะการน าเข้าสินค้าประเภท
ผัก ผลไม้ และอาหาร ที่ต้องได้มาตรฐานตามข้อก าหนดของหน่วยงาน AQSIQ (หน่วยงานภายใต้กระทรวงศุลกากร 
โดยมีหน้าที่ในการตรวจสอบคุณภาพของสินค้าน าเข้า-ส่งออกให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนด)  

 การเก็บตัวอย่างสินค้า กรณีสินค้าที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของหน่วยงาน AQSIQ66 จะมีการเก็บตัวอย่างสินค้าเพื่อไปตรวจสอบ          
โดยหน่วยงานศุลกากรสามารถอนุมัติการน าเข้าสินค้าไปก่อน ซ่ึงหากสินค้าที่สุ่มตรวจไม่เป็นไปตามมาตรฐาน          
การน าเข้าสินค้าในครั้งต่อไปอาจถูกกักกันและตีกลับมายังประเทศต้นทาง 

พิธีการประเมินอากร และอนุมัติ
การตรวจปล่อยสินค้า 

ตัวแทนออกของช าระภาษีที่ธนาคารหรือกับเจ้าหน้าที่ ศุลกากรและน าใบเสร็จมายื่นกับเจ้าหน้าที่ ศุลกากร               
เพื่อตรวจปล่อยสินค้า หลังจากนั้น เจ้าหน้าที่อนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า รวมค่าบริการ Customs broker มีค่าใช้จ่ายประมาณ 3,000 บาท 
ระยะเวลา  กรณีตรวจสอบเอกสารและเปิดตรวจตามปกติ ใช้ระยะเวลาในพิธีการน าเข้าประมาณ 3 - 4 ชม. 

 กรณีเปิดตรวจโดยละเอียด ใช้เวลามากกว่า 4 ชม. (แล้วแต่กรณี) 
 กรณีเอกสารการไม่ครบถ้วน สินค้าถูกกักบริเวณด่านพรมแดนจนกว่าจะได้รับเอกสารครบถ้วน  

                                                           
66 ศึกษาขอ้มูลเพิ่มเติมได้ที่ http://english.aqsiq.gov.cn/ 

http://english.aqsiq.gov.cn/
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แผนภำพกระบวนกำรน ำเข้ำสนิค้ำทำงถนนจำก “จีน – ไทย” โดยผ่ำนแดนในเมียนมำ (ด่ำนรุ่ยลี่ - มูเซ) 
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กระบวนการน าเข้าสินค้าทางถนนจาก “จีน - ไทย” โดยผ่านแดนในเมียนมา (ด่านรุ่ยล่ี - มูเซ) 

ด่ำนรุ่ยลี่: กระบวนกำรล่วงหน้ำ (Pre-shipment) ก่อนกำรส่งออกสินค้ำผ่ำนด่ำนพรมแดนรุ่ยลี่ 
กระบวนกำร สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

การขอใบอนุญาตหรือใบรับรอง
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง     
เพื่อใช้ในการส่งออก 

กรณีสินค้าส่งออกเป็นสินค้าท่ีต้องขออนุญาต (Permitted goods) สินค้าต้องก ากัด (Restricted goods) 
และสินค้าต้องห้าม (Prohibited goods) ผู้น าเข้าลงทะเบียนขอใบอนุญาตส่งออก (Export License)      
จากกระทรวงพาณิชย์ (MOFCOM) รวมท้ังขอเอกสาร ใบรับรองเชิงเทคนิคตามข้อก าหนดต่าง ๆ จาก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพื่อใช้เป็นเอกสารประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาออกและใช้เป็นเอกสาร
ประกอบการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้า ณ ประเทศปลายทาง 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของ  
ส่งข้อมูลผ่านระบบศุลกากร 
e-paperless 

ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของส่งรายละเอียดข้อมูลการส่งออกสู่ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (e-Customs)    
1) Export Declaration Form                    2) บัญชีราคาสินค้า (Invoice)  
3) บัญชีรายการบรรจุหีบห่อ (Packing List)     4) ใบอนุญาตการส่งออก (Export License)  
5) ใบรับรองเชิงเทคนิค/สุขอนามัย/คุณภาพ  
6) เอกสารอื่น ๆ (ถ้าม)ี เช่น C/O เอกสารประกันภัย Catalogue สัญญาซ้ือขาย Form E เป็นต้น 

ระบบตรวจสอบความถูกต้อง ระบบศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ตรวจสอบข้อมูล และแจ้งกลับไปยังผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของภายใน 2 วัน   
ท าการ 

ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของ   
ส่งเอกสารไปยังตัวแทนออกของ
ด่านพรมแดน 

แจ้งข้อมูล รายละเอียดต่าง  ๆ รวมท้ังส่งเอกสารต่าง ๆ ไปยังตัวแทนออกของบริ เวณด่านพรมแดน           
เพื่อให้จัดเตรียมเอกสารและยื่นเอกสารการส่งออกบริเวณด่านพรมแดน  
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ด่ำนรุ่ยลี่: กระบวนกำร ณ ด่ำนพรมแดน (Cross border process) 
กระบวนกำรของสินค้ำ สินค้ำท่ัวไป สินค้ำต้องก ำกัด สินค้ำอันตรำย 

รถบรรทุกมาถึงด่านพรมแดน รถบรรทุกมาจอด ณ ลานตรวจปล่อยสินค้าบริเวณด่านพรมแดน 
พิธีการตรวจปล่อยสินค้า ตัวแทนออกของยื่นเอกสารการส่งออกแก่เจ้าหน้าท่ีศุลกากรบริเวณด่านพรมแดน  

(เอกสารเช่นเดียวกับ Pre-shipment) 
 กรณี Green line สินค้าและเอกสารไม่ถูกตรวจสอบเพ่ิมเติม  
 กรณี Red line  ตัวแทนออกของต้องยื่นเอกสารเพิ่มเติมให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรเพื่อตรวจสอบกับข้อมูลเอกสารในระบบ  

รวมท้ังเจ้าหน้าท่ีอาจมีการเปิดตรวจสินค้า  
พิธีการประเมินอากร และอนุมัติ
การตรวจปล่อยสินค้า 

ตัวแทนออกของช าระภาษี (ถ้ามี) ท่ีธนาคารหรือกับเจ้าหน้าท่ีศุลกากรและน าใบเสร็จมายื่นกับเจ้าหน้าท่ี
ศุลกากรเพื่อตรวจปล่อยสินค้า หลังจากนั้น เจ้าหน้าท่ีอนุมัติการตรวจปล่อยสินค้า 

ค่าใช้จ่าย  ค่าธรรมเนียมการด าเนินพิธีการศุลกากรขาเข้าประมาณ 3,000 บาท รวมค่าบริการ Customs broker  
ระยะเวลา  กรณี Green line สินค้าและเอกสารไม่ถูกตรวจสอบเพ่ิมเติม ระยะเวลาในพิธีการส่งออกประมาณ 1 - 2 ชม. 

 กรณี Red line ตรวจสอบเอกสารและเปิดตรวจตามปกติ ใช้ระยะเวลาในพิธีการส่งออกประมาณ 3 - 4 ชม. 
 กรณี Red line เปิดตรวจสินค้าโดยละเอียด ใช้เวลามากกว่า 4 ชม. (แล้วแต่กรณี) 
 กรณีเอกสารการไม่ครบถ้วน สินค้าถูกกักบริเวณด่านพรมแดนจนกว่าจะได้รับเอกสารครบถ้วน  

หมายเหต:ุ กระบวนการเมียนมาให้ปฏบิัติตามพิธกีารขนส่งสินค้าผ่านแดนของเมียนมา และเมื่อสินค้าถึงพรมแดนของไทย ให้ปฏิบัติตามพิธกีารขาเข้าของไทย 
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ปัญหำ อุปสรรค ด้ำนกำรขนส่งสินค้ำในเส้นทำงแนวระเบียงย่อยเหนือ 

ปัญหาและอุปสรรค 

 การขนส่งสินค้าจากไทยจีนผ่านเส้นทางนี้มีต้นทุนค่าใช้จ่ายสูง เนื่องจากมี       
การเปลี่ยนถ่ายสินค้าบ่อยครั้งทั้งในบริเวณด่านพรมแดนและจุดพักสินค้า         
ในเส้นทาง 

 ระบบโครงสร้างพื้นฐานที่ยังไม่มีประสิทธิภาพเท่าใดนัก เช่น สะพานข้ามแม่น้ า    
ที่รองรับน้ าหนักได้จ ากัด สภาพถนนบางช่วงที่ช ารุดทรุดโทรม  

 ประเด็นด้านความปลอดภัยในการขนส่ง เนื่องมาจากปัญหาชนกลุ่มน้อยบริเวณ
ด่านพรมแดนมูเซ - รุ่ยลี่ 
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ภำคผนวก ก 

กฎหมำยทีเ่กี่ยวข้องกับกำรขนส่งสินค้ำในระเบียงเศรษฐกิจ GMS 

 รำชอำณำจักรกัมพูชำ 
 

การประกอบธุรกิจขนส่งทางถนนในประเทศกัมพูชา จะต้องมีการขออนุญาต   
ตามกฎหมายที่ก าหนด ซึ่งผู้ประกอบการสามารถยื่นขอใบอนุญาตนี้ผ่านเว็บไซต์ของ
กระทรวงโยธาธิการและขนส่งได้ที่ https://transportlicense.mpwt.gov.kh โดยช าระ
ค่าธรรมเนียมโดยตรงผ่านระบบอัตโนมัติของกระทรวงโยธาธิการและการขนส่งตามเว็บไซต์
ข้างต้น  

ผู้ประกอบการจะต้องสร้างบัญชีในระบบและกรอกข้อมูลส่วนบุคคล ข้อมูลบริษัท 
ข้อมูลธุรกิจและแนบส าเนาใบรับรองการลงทะเบียนธุรกิจ ข้อบังคับของบริษัท พร้อมกับ
บัตรประจ าตัวประชาชนและทะเบียนบ้านของผู้ประกอบการ หลังจากพิมพ์ใบแจ้งหนี้แล้ว
ผู้ประกอบการสามารถช าระเงินผ่าน WING, Smart Luy หรือ Lyhuor และเมื่อใบสมัคร
ได้รับการอนุมัติ ผู้ประกอบการจะได้รับแจ้งให้น าเอกสารต้นฉบับพร้อมกับใบสมัคร       
และใบแจ้งหนี้ไปยังหน่วยงานที่กระทรวงโยธาธิการและขนส่งก าหนดเพื่อตรวจสอบและ    
รับใบอนุญาตประกอบธุรกิจขนส่ง 

กำรประกอบกำรขนส่ง เง่ือนไข และข้อก ำหนดต่ำงๆ 

บุคคลหรือนิติบุคคลตามกฎหมายที่ให้บริการขนส่งทั้งในประเทศและระหว่าง
ประเทศในการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารจะต้องได้รับใบอนุญาตประกอบการที่ออกโดย
กระทรวงโยธาธิการและการขนส่ง ตามข้อก าหนดและขั้นตอนการออกใบอนุญาต      
ประกอบกิจการทางถนนแก่บุคคลตามกฎหมาย เป็นตามที่ก าหนดไว้ในประกาศ          
ของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงโยธาธิการและการขนส่ง 
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ดังนั้นเมื่อมีการขนส่งเกิดขึ้น ยานพาหนะแต่ละคันจะต้องมีเอกสารที่ออกโดย
กระทรวงโยธาธิการและการขนส่งและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องดังนี้ 

1) บัตรประจ าตัวยานพาหนะ และแผ่นป้ายเลขทะเบียน 
2) ใบขับข่ีที่ตรงกับประเภทของยานพาหนะ 
3) ใบรับรองการตรวจสอบทางเทคนิคของยานพาหนะ 
4) หนังสืออนุญาตให้ใช้ยานพาหนะในการท าธุรกิจขนส่ง 
5) หนังสืออนุญาตให้ท าธุรกิจขนส่ง 
6) บัตรประกันท่ีออกโดยบริษัทประกันภัย 
7) ใบอนุญาตอื่น ๆ ที่ออกโดยหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

ข้อมูลเพิ่มเติม 
http://www.mpwt.gov.kh/en/public-services/transport-licensing 

ยานพาหนะทุกคันที่มีรถพ่วงส าหรับการให้บริการขนส่งสินค้าหรือผู้โดยสาร     
ทางถนนจะต้องได้รับใบอนุญาตที่ออกโดยกระทรวงโยธาธิการและการขนส่ง ข้อก าหนดและ
ขั้นตอนการออกใบอนุญาตประกอบกิจการยานพาหนะที่ปฏิบัติงานภายในประเทศหรือ
บริการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศจะต้องก าหนดไว้ตามในประกาศโดยรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงโยธาธิการและการขนสง่ โดยยานพาหนะหรือรถพ่วงทั้งหมดที่ให้บริการด าเนินการ
ทางถนนในประเทศกัมพูชาจะต้องมีเอกสารดังต่อไปนี้ 

 ใบรับรองการแสดงประเภทยานพาหนะหรือกึ่งยานพาหนะ และแผ่น
ป้ายทะเบียน 

 ใบขับข่ีที่ตรงกับประเภทของยานพาหนะ  
 ใบรับรองการตรวจสอบทางเทคนิคของยานพาหนะ 
 ใบอนุญาตประกอบการขนส่งยานพาหนะหรือรถพ่วง 
 ใบรับรองการประกันภัยที่ออกโดยบริษัทประกันภัย 
 ใบอนุญาตอื่น ๆ ท่ีออกโดยหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

 
 
 

http://www.mpwt.gov.kh/en/public-services/transport-licensing
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ใบอนุญำตขับขี่ 

ชาวต่างชาติที่ต้องการขับขี่รถยนต์ในกัมพูชาสามารถด าเนินการขอรับใบอนุญาต
ได้สองวิธี ได้แก่ 

1. การสอบใบขับข่ี  
2. การเปลี่ยนใบขับขี่รถยนต์ของประเทศตนเองเป็นใบขับข่ีรถยนต์ของกัมพูชา 

โดบยื่นแบบฟอร์มใบสมัครต่อกระทรวงโยธาธิการและการขนส่งและจะต้องมี
คุณสมบัติครบตามเกณฑ์ดังต่อไปนี้ 

1) มีหนังสือเดินทางและวีซ่าท่ียังไม่หมดอายุ  
2) มีใบขับขี่ของประเทศตนเอง 
3) มีที่อยู่ถาวรที่ชัดเจนซึ่งรับรองโดยผู้มีอ านาจ 
4) มีใบรับรองการตรวจร่างกายและอาศัยอยู่ในกัมพูชาอย่างน้อยหกเดือน 
5) กรณีที่ใบขับขี่ไม่ได้เป็นภาษาอังกฤษหรือภาษาฝรั่งเศส จะต้องแปลเป็น

ภาษาอังกฤษหรือฝรั่งเศสและลงนามรับรองโดยสถานทูต  กงสุล หรือ
หน่วยงานอ่ืน ๆ ที่มีอ านาจ 
 

ใบอนุญาตขับข่ีในกัมพูชาแบ่งออกเป็น 5 ประเภท ดังนี ้

(1) ประเภท A ส ำหรับ รถจักรยำนยนต์และรถสำมล้อ 
 รถจักรยานยนต์ที่มีความจุกระบอกสูบ 125 ลูกบาศก์เซนติเมตร หรือเครื่องยนต์

ไฟฟ้าตั้งแต่ 12 กิโลวัตต์  
 รถจักรยานยนต์ที่มีรถพ่วง 
 รถสามล้อ 
 ค่าธรรมเนียมในการออกใบขับขี่ 30,000 เรียล 

(2) ประเภท B ส ำหรับ 
 ยานพาหนะที่บรรทุกผู้โดยสารไม่เกิน 9 คน รวมผู้ขับข่ี  
 ยานพาหนะบรรทุกสินค้าท่ีมีน้ าหนักรวมสูงสุดไม่เกิน 3.5 ตัน  
 ยานพาหนะที่ขับขี่โดยผู้ถือใบอนุญาตขับข่ีประเภท B สามารถลากอุปกรณ์พ่วงที่มี

น้ าหนักรวมสุงสุดไม่เกิน 0.75 ตัน 
 ค่าธรรมเนียมในการออกใบขับขี่ 90,000 เรียล 
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(3) ประเภท C ส ำหรับ 
 ยานพาหนะบรรทุกสินค้าท่ีมีน้ าหนักรวมสูงสุดเกิน 3.5 ตัน และอาจมีอุปกรณ์พ่วง

ที่มีน้ าหนักรวมสูงสุดไม่เกิน 0.75 ตัน 
 ค่าธรรมเนียมในการออกใบขับขี่ 95,000 เรียล 

 (4) ประเภท D ส ำหรับ ยำนพำหนะส ำหรับขนส่งผู้โดยสำร ประกอบด้วย  
 D1 - ยานพาหนะที่บรรทุกผู้โดยสารตั้งแต่ 10 ถึง 20 คน รวมผู้ขับขี่ และอาจมี

อุปกรณ์พ่วงที่มีน้ าหนักรวมสูงสุดไม่เกิน 0.75 ตัน  
 D2 - ยานพาหนะที่มีผู้โดยสารตั้งแต่ 20 คนขึ้นไป รวมผู้ขับขี่และและอาจมี

อุปกรณ์พ่วงที่มีน้ าหนักรวมสูงสุดไม่เกิน 0.75 ตัน 
 ค่าธรรมเนียมในการออกใบขับขี่ 95,000 เรียล 

 
(5) ประเภท E ส ำหรับ 
 ยานพาหนะภายใต้ใบขับขี่ประเภท B, C และ D พร้อมรถพ่วงที่มีน้ าหนักรวม

สูงสุดตามที่ได้รับอนุญาตมากกว่า 0.75 ตัน ซึ่งแบ่งออกเป็นสามหมวดย่อย: 
หมวดย่อย E (B), หมวดย่อย E (C) และหมวดย่อย E (D) 

 ค่าธรรมเนียมในการออกใบขับขี่ 100,000 เรียล 
 

ตัวอย่างใบอนุญาตขับข่ี 
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ประเภท
ใบอนุญำต 

 

ยำนพำหนะท่ีอนุญำตให้ขับขี ่

  A1 ส าหรับรถจักรยานยนต์ที่มีขนาดกระบอกสูบตั้งแต่ 49 ถึง 125 ลูกบากศ์เซนติเมตร 
  A2 ส าหรับรถจักรยานยนต์ที่มีขนาดกระบอกสูบตั้งแต่ 125 ลูกบากศ์เซนติเมตรขึ้นไป 
  B ส าหรับยานพาหนะที่ขนส่งผู้โดยสารไม่เกิน 9 ที่นั่ง ไม่รวมผู้ขับรถ 
  C ส าหรับยานพาหนะบรรทุกสินค้าที่มีน้ าหนักทั้งหมดมากกว่า 3.5 ตัน 
  D1 ส าหรับยานพาหนะที่ขนส่งผู้โดยสารตั้งแต่ 10 ถึง 20 ที่นั่งรวมผู้ขับรถ 
  D2 ส าหรับยานพาหนะที่ขนส่งผู้โดยสารมากกว่า 20 ที่นั่งรวมผู้ขับรถ 
         BE ส าหรับยานพาหนะประเภท B, C และ D พร้อมรถลากพ่วง ที่มนี้ าหนกัทั้งหมดมากกว่า 

0.75 ตัน จะตอ้งแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ ประเภท BE, CE และ CE   E     CE 
                DE 

 
คุณสมบัติของพนักงำนขับรถบรรทุก (สินค้ำทั่วไป / สินค้ำอันตรำย) 

ตามกฎหมายของกัมพูชา ผู้ขับขี่ทุกคนจะต้องมีใบขับขี่ที่ถูกต้องตามกฎหมาย    
โดยผู้ขับขี่สามารถสมัครและทดสอบได้ทั้งภาษากัมพูชาและภาษาอังกฤษส าหรับใบขับขี่
ประเภท A และ B  ณ ที่ใดที่หนึ่งระหว่างศูนย์ใบขับขี่ของกระทรวงซึ่งตั้งอยู่ในท าเลสะดวก
ที่ Aeon Mall I, Aeon Mall II และที่ส านักงานกรมโยธาธิการและขนส่ง ผู้ขับขี่สามารถ
ก าหนดเวลาและท าการนัดหมายได้ที่ศูนย์เหล่านี้เพื่อท าการทดสอบ ผ่านบริการออนไลน์
ของกระทรวงที่ https://driverlicense.mpwt.gov.kh  ส าหรับผู้ที่สมัครขอใบอนุญาต
ตั้งแตห่มวด C ขึ้นไปจะต้องเข้ารับการอบรมในสถาบันที่ได้รับการรับรองอย่างเป็นทางการ 
โดยเง่ือนไขต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องกับใบขับขี่มีดังนี้ 

อายุท่ีก าหนดของผู้ขับข่ีตามประเภทใบขับขี่มีดังนี้ 

 อายุอย่างน้อย 18 ปี ส าหรับประเภท A และ B 
 อายุอย่างน้อย 22 ปี ส าหรับประเภท C และ D1 
 อายุอย่างน้อย 24 ปี ส าหรับประเภท D2 และ E 

ส าหรับในกรณีที่มีข้อตกลงหรืออนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยการยอมรับ
ใบขับขี่ในระดับทวิภาคีหรือระหว่างประเทศกับราชอาณาจักรกัมพูชา ชาวต่างชาติที่    
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พ านักอาศัยอย่างถูกต้องตามกฎหมายและต้องการขับรถบนถนนในกัมพูชาจะต้องได้รับ
ใบขับข่ีกัมพูชา ผ่านหนึ่งในสองวิธีต่อไปนี้ 

1. สอบใบขับข่ีเช่นเดียวกับชาวกัมพูชา 
2. แลกเปลี่ยนใบขับขี่ของประเทศตนเองเป็นใบขับขี่กัมพูชาโดยยื่นใบสมัคร   

ต่อกระทรวงโยธาธิการและการขนส่งและปฏิบัติตามข้อก าหนดดังต่อไปนี้ 
 ถือหนังสือเดินทางต่างประเทศและมีวีซ่ากัมพูชาที่ยังไม่หมดอายุ  
 มีใบขับขีป่ระเทศของตนเอง  
 มีที่อยู่ที่ชัดเจนซึ่งได้รับการรับรองโดยฝ่ายปกครอง  
 มีใบรับรองการตรวจสุขภาพ  
 ในกรณีที่ใบขับขี่ไม่ได้เป็นภาษาอังกฤษหรือภาษาฝรั่งเศสจะต้องแปล

เป็นภาษากัมพูชา, อังกฤษ หรือฝรั่งเศส และได้รับการรับรองโดย
สถานทูต สถานกงสุล หรือหน่วยงานผู้แทน 

 อายุใบขับขี่ของชาวต่างชาติที่เปลี่ยนเป็นใบขับขี่ของกัมพูชาจะมี
ระยะเวลา 1 ปี 

 ใบขับขี่ของชาวต่างชาติที่ผ่านการทดสอบ จะมีอายุเท่ากับใบขับขี่     
ของชาวกัมพูชา  

 ชาวต่างชาติที่ถือใบอนุญาตขับขี่ประเภท C, D และ E ในประเทศ     
ของตนจะไม่สามารถเปลี่ยนเป็นหมวดหมู่ C, D และ E ได้แต่สามารถ
แลกเปลี่ยนเป็นหมวดหมู่ A และ B ได้ 

ข้อมูลเพิ่มเติม 
http://www.mpwt.gov.kh/en/public-services/driver-s-license 

 

 

 

http://www.mpwt.gov.kh/en/public-services/driver-s-license
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กำรต่ออำยุใบขับขี่  

ในการต่ออายุครั้งที่ 2 และ 3 ของใบขับขี่ประเภท A มีค่าธรรมเนียม 20,000 เรียล 
ประเภท B และ C 30,000 เรียล 

ส าหรับชาวต่างชาติที่ต้องการได้รับใบขับขี่ในประเทศกัมพูชาจ าเปน็ต้องใช้เอกสาร
ดังต่อไปนี้ 

1. ใบขับขี่ประเทศของตนเอง (หากไม่ใช่ภาษาอังกฤษหรือภาษาฝรั่งเศสต้อง
แปลเป็นภาษาอังกฤษหรือภาษากัมพูชา โดยผ่านการรับรองจากสถานทูต) 

2. หนังสือเดินทาง 
3. วีซ่าท่ียังไม่หมดอายุ 
4. ใบรับรองถิ่นที่อยู่ 
5. รูปถ่ายพื้นหลังสีขาว 3 รูป ขนาด 4x6 ซม. 
6. ใบรับรองแพทย์ (ขอรับได้ท่ีศูนย์ใบขับขี่โดยมีค่าธรรมเนียม 10,000 เรียล) 

ภายหลังจากการสอบเสร็จแล้ว จะใช้เวลา 20 - 30 นาที ในการออกใบขับขี่ใหม่ 

มำตรฐำนควำมปลอดภัยในกำรจรำจรทำงถนน 

กำรจ ำกัดควำมเร็ว (รถบรรทุกสินค้ำทั่วไป / สินค้ำอันตรำย)   

การจ ากัดความเร็วจะถูกก าหนดตามเง่ือนไขของถนนและยานพาหนะ และผู้ขับขี่
จะต้องปฏิบัติตามป้ายที่พบบนถนนหรือตามกฎหมายการจราจร 

กำรจ ำกัดควำมเร็วในเขตเมือง 

ประเภทรถ ควำมเร็ว / ชั่วโมง 
รถจักรยานยนต์ รถสามล้อ 30 กิโลเมตร 
ยานพาหนะอื่น ๆ 40 กิโลเมตร 

 

กำรจ ำกัดควำมเร็วนอกเขตเมือง 
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ประเภทรถ ควำมเร็ว / ชั่วโมง 
รถจักยานยนต์ รถสามล้อ รถลากจูงหรือรถพ่วง 40 กิโลเมตร 
ยานพาหนะที่มีความจุกระบอกสบูน้อยกว่า 125 ลูกบาศก์เซนติเมตร 
และยานพาหนะทางการเกษตร 

60 กิโลเมตร 

ยานพาหนะที่มีความจุกระบอกสบูมากกว่า 125 ลูกบาศก์เซนติเมตร 
และรถบรรทุก 

70 กิโลเมตร 

รถยนต์ขนาดเล็กและรถกระบะ  80 กิโลเมตร (ถนน 2 เลน) 
รถยนต์ขนาดเล็กและรถกระบะ  90 กิโลเมตร (ถนน 4 เลน) 
 
เขตห้ำมจอด และเวลำห้ำมบรรทุก 

กรุงพนมเปญ มีมาตรการห้ามรถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์ และรถบรรทุก       
ขนาดตั้งแต่ 5 ตันขึ้นไปเข้าเขตเมืองในช่วงเวลาตั้งแต่ 05.00 น. ถึง 21.00 น. เพื่อป้องกัน
การจราจรติดขัดและอุบัติเหตุในเขตเมือง โดยผู้ขับขี่รถบรรทุกที่ฝ่าฝืนจะถูกปรับในอัตรา
ตั้งแต่ 100,000 ถึง 200,000 เรียล 

มำตรฐำนลักษณะรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

มิติ ควำมกว้ำง ควำมยำว ควำมสูง ของรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

 ความกว้างสูงสุดไม่เกิน 2.5 เมตร ยกเว้นยานพาหนะที่ติดตั้งเครื่องมือ    
ความกว้างสูงสุดไม่เกิน 3 เมตร 

 ความสูงสูงสุดไม่เกิน 4.2 เมตร 
 ความยาวสูงสุดของรถบรรทุกทั่วไปไม่เกิน 12.2 เมตร 
 ความยาวสูงสุดของรถกึ่งพ่วงไม่เกิน 16 เมตร 
 ความยาวสูงสุดของรถพ่วงไม่เกิน 18 เมตร 

มาตรฐานทางเทคนิคของขนาดและน้ าหนักของยานพาหนะประเภทอื่น      
ก าหนดโดยประกาศของกระทรวงโยธาธิการและขนส่ง 

น  ำหนักลงเพลำ (Axle Load) และน  ำหนักรถบรรทุกรวม (Total Gross Weight) 
ส ำหรับรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 
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การบรรทุกเกินพิกัดสูงสุดบนถนน มีดังต่อไปนี้ 

1. บนทางด่วน ทางหลวง ถนนระดับจังหวัด ถนนในเมืองหลวง ถนนในเมือง ตรอก
ซอกซอย ถนนในเมืองของแต่ละจังหวัดและถนนในชนบทต้องเป็นไปตามต่อไปนี้ 

น้ าหนักลงเพลาสูงสุดของรถบรรทุกทั่วไป รถบรรทุกพ่วงหรือรถบรรทุกกึ่งพ่วง 

 น้ าหนักลงเพลาสูงสดุ 6 ตัน ส าหรบัยานพาหนะที่มีเพลาเดี่ยว 2 ล้อ 
 น้ าหนักลงเพลาสูงสุด 11 ตัน ส าหรับยานพาหนะที่มีเพลาคู่ 4 ล้อ  
 น้ าหนักลงเพลาสูงสุด 10 ตัน ส าหรับยานพาหนะที่มีเพลาเดียว 4 ล้อ 
 น้ าหนักลงเพลาสูงสุด 19 ตัน ส าหรับยานพาหนะที่มีเพลาคู่ 8 ล้อ 
 น้ าหนักลงเพลาสูงสุด 24 ตัน ส าหรับยานพาหนะที่มี 3 เพลา 12 ล้อ 

1) น้ าหนักรวมสูงสุดที่ได้รับอนุญาตของรถบรรทุกทั่วไป 
 น้ าหนักรวมสูงสุด 16 ตัน ส าหรับรถที่มี 2 เพลา ประกอบด้วยเพลาหน้า 

2 ล้อ และเพลาหลัง 4 ล้อ 
 น้ าหนักรวมสูงสุด 25 ตัน ส าหรับรถที่ม ี3 เพลา ประกอบด้วยเพลาหน้า 

2 ล้อ และเพลาหลัง 2 เพลาที่มี 8 ล้อ  
 น้ าหนักรวมสูงสุด 30 ตัน ส าหรับรถยนต์ที่มี 4 เพลา ซึ่งเพลาหน้า      

2 เพลาทีม่ี 4 ล้อ และเพลาหลัง 2 เพลาที่มี 8 ล้อ 
2) การจ ากัดน้ าหนักสูงสุดที่ได้รับอนุญาตของรถบรรทุกพ่วง 

 น้ าหนักสูงสุด 35 ตัน ส าหรับรถบรรทุกพ่วงที่มี 4 เพลา เป็นเพลาหน้า  
ที่ม ี2 ล้อ เพลาหลังที่มี 4 ล้อ และเพลาอีกคู่อยู่ท่ีรถพ่วง 8 ล้อ  

 น้ าหนักสูงสุด 40 ตัน ส าหรับรถพ่วงตั้งแต่ 5 เพลาขึ้นไป 
3) การจ ากัดน้ าหนักสูงสุดที่ได้รับอนุญาตของรถบรรทุกกึ่งพ่วง 

 น้ าหนักสูงสุด 35 ตัน ส าหรับรถบรรทุกกึ่งพ่วงที่มี 4 เพลา เป็นเพลา
เดี่ยวด้านหน้าที่มี 2 ล้อและเพลาเดี่ยวด้านหลังที่มี 4 ล้อ และเพลาคู่
ของรถกึ่งพ่วงที่ม ี8 ล้อ 

 น้ าหนักสูงสุด 40 ตัน ส าหรับรถบรรทุกกึ่งพ่วงตั้งแต่ 5 เพลาขึ้นไป 
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น้ าหนักรวมของรถบรรทุกทั่วไป และรถบรรทุกพ่วงหรือรถบรรทุกกึ่งพ่วงซึ่งไม่ได้
มีการระบุไว้ในระเบียบข้อบังคับข้างต้น จะต้องได้รับหนังสืออนุญาตจากกระทรวงโยธาธิการ
และขนส่ง 

ขณะขับข่ีข้ามสะพาน ผู้ขับขี่รถยนต์ รถที่มีรถพ่วง หรือรถกึ่งพ่วงจะต้องปฏิบัติตาม
ป้ายเครื่องหมายที่ก าหนดน้ าหนักสูงสุดที่ได้รับอนุญาตปรากฏบริเวณด้านหน้าของสะพาน 
 

2. น้ าหนักลงเพลาทั้งหมดตามที่ระบุไว้ข้างต้นในข้อท่ี 1 จะต้องได้รับแรงกดดันบนถนน
ไม่เกิน 5 กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร 

 
กำรจ ำกัดน  ำหนักบรรทุก  

น้ าหนักบรรทุกสูงสุดที่อนุญาตของพาหนะที่ใช้ขนส่งเชิงพาณิชย์แต่ละประเภท
ของกัมพูชา ตามภาคผนวกของประกาศกระทรวงโยธาธิการและขนส่ง เลขที่ 744 ณ วันที่ 
19 พฤศจิกายน พ.ศ. 1999 
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ประเภทของรถบรรทุก น  ำหนักรวมสูงสุดที่อนุญำต 

ถนนประเภท A ถนนประเภท B 

 

16 ตัน 16 ตัน 

 
25 ตัน 20 ตัน 

 
25 ตัน 20 ตัน 

 
35 ตัน 30 ตัน 

 

35 ตัน 30 ตัน 

 

30 ตัน 30 ตัน 

 

40 ตัน  35 ตัน 

 

40 ตัน 35 ตัน 

 

 ถนนประเภท A คือ ทางหลวงสายหลักของประเทศ (1-digit National Road) 
 ถนนประเภท B คือ ทางหลวงสายรองของประเทศ (2-digit National Road) 

 

 

 

หมายเหต:ุ เพลาเดี่ยว (Single axle) น้ าหนักลงเพลาอนุญาตสูงสุดไม่เกิน 10 ตัน 
              เพลาคู่ (Tendom axle) น้ าหนักลงเพลาอนุญาตสูงสุดไม่เกิน 19 ตัน 
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กฎระเบียบ และป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 

ชั่วโมงกำรขับรถ  
กระทรวงโยธาธิการและขนส่งและกระทรวงแรงงานอนุญาตให้ผู้มีอาชีพขับรถ 

สามารถขับรถได้วันละไม่เกิน 8 ช่ัวโมง และขับรถล่วงเวลาได้อีกไม่เกิน 2 ช่ัวโมงต่อวัน    
รวมแล้วห้ามขับรถเกินกว่า 10 ช่ัวโมงต่อวัน  

ป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 
ป้ำยบังคับ 
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ป้ำยบังคับ 
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ป้ำยเตือน 
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ป้ำยเตือน 
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ป้ำยให้ข้อมูล 
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มำตรกำร บทลงโทษ ค่ำปรับ กำรตัดแต้ม กรณีฝ่ำฝืนกฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง 
และกำรด ำเนินคดีควำม (Punishment of Violation) 

กำรละเมิดในขั นแรก 

ประเภทรถ ค่ำปรับ 
รถจักรยานยนต์ 15,000 เรียล / 3.75 เหรียญสหรัฐ 
รถยนต์ / รถบรรทุกน้ าหนักไม่เกิน 3.5 ตัน 25,000 เรียล / 6.25 เหรียญสหรัฐ 
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 50,000 เรียล / 12.50 เหรียญสหรัฐ 

ก. ไม่มีหมวกกันน็อคหรือรถไม่ได้ตามมาตรฐาน 
ข. ไม่มีเอกสารที่เกี่ยวข้องกับยานพาหนะ เช่น เอกสารการลงทะเบียนรถยนต์ 

ใบขับข่ี  ใบรับรองการตรวจสภาพ  ใบอนุญาตประกอบธุรกิจ 
ค. ไม่คาดเข็มขัดนิรภัยส าหรับผู้โดยสารที่น่ังด้านหน้า 
ง. มีเด็กอายุต่ ากว่า 10 ปีน่ังอยู่ด้านหน้า 
จ. ไม่ปฏิบัติตามกฎในการจอดรถ 
ฉ. การควบคุมความเร็วไม่ท างาน 
ช. ขับรถเกินขีดจ ากัดความเร็วตั้งแต่ 1 ถึง 19 กม./ชม. 
ซ. ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถหรือไม่มีอุปกรณ์ที่เหมาะสม 
ฌ. มีผู้โดยสารเกินความจุตามที่ก าหนดไว้ตามกฎจราจร 

หมายเหตุ : ยกเว้นด้วยเหตุผลทางการแพทย์ 

กำรละเมิดในขั นที่สอง 

ประเภทรถ ค่ำปรับ 
รถจักรยานยนต์ 20,000 เรียล / 5.00 เหรียญสหรัฐ 
รถยนต์ / รถบรรทุกน้ าหนักไม่เกิน 3.5 ตัน 50,000 เรียล / 12.50 เหรียญสหรัฐ 
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 75,000 เรียล / 18.75 เหรียญสหรัฐ 

ก. ขับรถโดยไม่จับพวงมาลัยหรือขับด้วยเท้า 
ข. ขับเคลื่อนโดยใช้ล้อหลังหรือเป็นการขับข่ีที่ไม่ปลอดภัย (ไม่ตรง) 
ค. ตกแต่งหรือเพิ่มไฟไปที่ยานพาหนะ (ไม่ปลอดภัย) 
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ง. ท่อไอเสียมีเสียงดังหรือควัน 
จ. ไม่มีกระจกมองข้างหรือกระจกหน้ามองไม่เห็นกระจกหลัง 
ฉ. ขับรถเกินขีดจ ากัดความเร็วตั้งแต่ 20 ถึง 29 กม./ชม. 
ช. มีการท าเครื่องหมายที่ไม่ถูกต้องบนรถขนส่งเชิงพาณิชย์ 
ซ. ไม่มีเครื่องหมายบ่งช้ีถึงการขนส่งท่ีเป็นอันตราย 
ฌ. ลากจูงยานพาหนะไม่ได้ตามมาตรฐาน  
ญ. จอดยานพาหนะที่เสียบนถนนโดยไม่มีสัญญาณ 

   
กำรละเมิดในขั นที่สำม 

ประเภทรถ ค่ำปรับ 
รถจักรยานยนต์ 25,000 เรียล / 6.25 เหรียญสหรัฐ 
รถยนต์ / รถบรรทุกน้ าหนักไม่เกิน 3.5 ตัน 50,000 เรียล / 12.50 เหรียญสหรัฐ 
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 100,000 เรียล / 25.00 เหรียญสหรัฐ 

ก. ยานพาหนะไม่มีใบอนุญาตส าหรับธุรกิจหรือหมดอายุ 
ข. ผู้ขับรถสุขภาพไม่เป็นไปตามเง่ือนไขของใบอนุญาตขับข่ี 
ค. ขับยานพาหนะไปผิดทิศทางหรือจอดผิดที่บนถนน 
ง. ขับรถเกินขีดจ ากัดความเร็วตั้งแต่ 30 ถึง 39 กม./ชม. 
จ. ขับข่ีอันตราย 
ฉ. ผู้ขับข่ีไม่เคารพกฎตามมาตรา 20 และ 21 
ช. ไฟของยานพาหนะไม่เป็นไปตามมาตรฐานหรือเป็นอันตรายต่อรถยนต์คันอื่น 
ซ. ยานพาหนะไม่มีไฟ หรือไฟของยานพาหนะท างานไม่เหมาะสม  
ฌ. ผู้ขับข่ีไม่เคารพสัญญาณไฟจราจรหรือลดความเร็วเมื่อมีไฟเหลือง  
ญ. ผู้ขับข่ีไม่ปฏิบัติตามเครื่องหมายหรือป้ายจราจร ขับผ่านผู้โดยสาร  
ฎ. ผู้ขับข่ีไม่ฟังเจ้าหน้าท่ีบังคับใช้กฎหมายหรือท าผิดซ้ า 
ฏ. ล้อของยานพาหนะไม่ได้อยู่ในสภาพที่ดี (อันตราย) 
ฐ. ผู้ขับข่ีไม่ปฏิบัติตามค าแนะน าของต ารวจ 
ฑ. ยานพาหนะไม่ปฏิบัติตามเง่ือนไขในการบรรทุก 
ฒ. รถบรรทุกไม่มีแผงกั้นด้านข้างหรือตัวล็อคส าหรับตู้คอนเทนเนอร์ 
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กำรละเมิดในขั นที่สี ่

ประเภทรถ ค่ำปรับ 
รถจักรยานยนต์ 30,000 เรียล / 7.50 เหรียญสหรัฐ 
รถยนต์ / รถบรรทุกน้ าหนักไม่เกิน 3.5 ตัน 60,000 เรียล / 15.00 เหรียญสหรัฐ 
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 125,000 เรียล / 31.25 เหรียญสหรัฐ 

ก. ผู้ขับข่ีไม่ถือใบขับขี่ 
ข. ยานพาหนะไม่มีแผ่นป้ายทะเบียน 
ค. ไม่ได้แจ้งเปลี่ยนแปลงเจ้าของหลังจากขายรถยนต์ 
ง. ใบรับรองการตรวจสอบทางเทคนิคหมดอายุ 
จ. มีการดัดแปลงเครื่องยนต์หรือการแก้ไขสิ่งที่บ่งช้ีต่าง ๆ ของรถยนต์ รวมถึง สีของรถ 
ฉ. ผู้ขับข่ีไม่ได้ถือใบขับขี่ท่ีถูกต้องตรงกับยานพาหนะ 
ช. ใบขับข่ีหมดอายุ 
ซ. ใช้ล้อผิดประเภทบนถนน 
ฌ. ขับรถเกินขีดจ ากัดความเร็วตั้งแต่ 40 กม./ชม. 
ญ. แผ่นป้ายทะเบียนถูกแก้ไข ไม่ชัดเจน แตกหัก หรือถูกปิดบังไว้ 
ฎ. มีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดเกินกว่า 0.25 - 0.39 มิลลิกรัมต่อลิตร หรือ       

0.50 - 0.79 มิลลิกรัมต่อลิตร 
ฏ. ผู้โดยสารนั่งอยู่ด้านข้างหรือด้านบนของยานพาหนะ 
ฐ. ยานพาหนะที่ประกอบไม่ได้รับการรับรอง 
ฑ. แข่งรถบนถนน  

 
วันครบก ำหนดช ำระค่ำปรับ 

 การจ่ายค่าปรับจะต้องกระท าภายใน 30 วัน ส าหรับบทลงโทษท้ังหมดที่ก าหนดไว้ 
 การจ่ายค่าปรับล่าช้าที่มากกว่า 30 วัน ค่าปรับจะเพิ่มเป็นสองเท่า 
 การจ่ายค่าปรับล่าช้าที่มากกว่า 60 วัน ค่าปรับจะเพิ่มขึ้นเป็นสามเท่า 
 การจ่ายค่าปรับล่าช้าที่มากกว่า 90 วัน คดีจะถูกส่งไปยังศาลชั้นต้น 
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กำรจ ำกัดควำมเร็วตำมทีก่ฎหมำยก ำหนด 

 
ประเภทรถ 

เขตตัวเมือง 
ส ำหรับถนน 

ทั่วไป  
(กม./ชม.) 

นอกเมือง 
ส ำหรับถนน 

ทั่วไป  
(กม./ชม.) 

เขตตัวเมือง 
ส ำหรับทำง
หลวงพิเศษ 
(กม./ชม.) 

นอกเมือง 
ส ำหรับทำง
หลวงพิเศษ 
(กม./ชม.) 

รถจักรยานยนต์ / 
รถสามล้อ 

30 90 60 100 

รถยนต์ 40 90 60 100 
รถบรรทุกที่มีน้ าหนัก
เกินกว่า 3.5 ตัน 

40 70 60 80 

รถบรรทุกสินค้า
อันตรายที่มีน้ าหนัก   
ไม่เกิน 3.5 ตัน 

40 70 60 70 

รถบรรทุกสินค้า
อันตรายที่มีน้ าหนักเกิน
กว่า 3.5 ตัน ขึ้นไป 

40 60 60 70 

รถบรรทุกทั่วไป
รถบรรทุกพ่วง / กึ่งพ่วง 

40 60 60 70 

 
ค่ำปรับกรณีขับรถเกินขีดจ ำกัดควำมเร็ว 

ขับรถเกินขดีจ ำกดัควำมเร็ว ค่ำปรับ 
ตั้งแต่ 1 ถึง 19 กม./ชม. 50,000 เรียล หรือ 12.50 เหรียญสหรัฐ 
ตั้งแต่ 20 ถึง 29 กม./ชม. 75,000 เรียล หรือ 18.75 เหรียญสหรัฐ 
ตั้งแต่ 30 ถึง 39 กม./ชม. 100,000 เรียล หรือ 25.00 เหรียญสหรัฐ 
ตั้งแต่ 40 กม./ชม. 125,000 เรียล หรือ 31.25 เหรียญสหรัฐ 

 
กำรด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ 

 บุคคลใดที่ไม่หยุดรถตามค าสั่งของเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรเพื่อให้ตรวจแอลกอฮอล์
หรือยาเสพติดต้องถูกจ าคุกตั้งแต่ 6 วันถึง 1 เดือนและถูกปรับเป็นเงิน 100,000 
ถึง 800,000 เรียล 
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 บุคคลใดที่ปฏิเสธการตรวจสอบยานพาหนะหรือทดสอบแอลกอฮอล์หรือ         
ยาเสพติดต้องถูกลงโทษตามวรรคหนึ่งข้างต้น 

 บุคคลใดก็ตามที่ขับรถโดยมีแอลกอฮอล์สัดส่วนจาก 0.40 มิลลิกรัมต่อลิตร       
ในลมหายใจ หรือจาก 0.80 กรัมต่อลิตรในเลือด ต้องได้รับโทษช่ัวคราว         
ตามก าหนดในพระราชกฤษฎีกา 

 ส าหรับความผิดข้างต้นจะต้องถูกพิพากษาตั้งแต่ 1 ถึง 6 เดือนและปรับตั้งแต่ 
800,000 ถึง 4,000,000 เรียล และต้องได้รับโทษเช่นเดียวกันในกรณีที่ผู้กระท าผิด
ได้รับการลงโทษแล้วครั้งหนึ่ง แต่ยังคงกระท าความผิดซ้ าในช่วง 6 เดือน หลังจาก
วันที่มีการลงโทษครั้งแรก 

ไม่มีใบอนุญำตประกอบกำร (บริษัท) / ใบอนุญำตขับขี่ (บุคคล) 

บุคคลใดก็ตามที่ขับรถโดยไม่มีใบขับข่ีหรือในระหว่างถูกเพิกถอน ถูกพักการใช้งาน 
หรือถูกเพิกถอนใบขับขี่แล้ว จะต้องได้รับการลงโทษช่ัวคราวตามกฤษฎีกาย่อย ส าหรับ
ความผิดดังกล่าวจะต้องถูกตัดสินจ าคุกตั้ งแต่ 1 - 6 เดือนและปรับตั้งแต่ 800,000 ถึง 
4,000,000 เรียล  และในกรณีที่ผู้กระท าผิดได้รับการลงโทษแล้วครั้งหนึ่ง แต่ยังคงกระท า
ความผิดซ้ าในช่วง 6 เดือนหลังจากวันที่มีการลงโทษครั้งแรก ส าหรับข้อบังคับข้างต้น       
จะไม่บังคับใช้กับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ จักรยานยนต์พร้อมรถพ่วงหรือรถสามล้อ 

บุคคลใดก็ตามที่ขับรถโดยไม่มีใบรับรองยานพาหนะหรือแผ่นป้ายทะเบียนรถ 
จะต้องได้รับโทษช่ัวคราวตามที่ก าหนดในกฤษฎีกาย่อย ความผิดดังกล่าวจะต้องถูกพิพากษา
ตั้งแต่ 6 วัน ถึง 1 เดือนและปรับตั้งแต่ 400,000 ถึง 1,000,000 เรียล และในกรณี          
ที่ผู้กระท าผิดได้รับการลงโทษแล้วครั้งหนึ่ง แต่ยังคงกระท าความผิดซ้ าในช่วง 6 เดือน
หลังจากวันที่มีการลงโทษครั้งแรก ข้อบังคับในวรรค 2 ข้างต้นไม่บังคับใช้กับผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ จักรยานยนต์พร้อมรถพ่วงหรือรถสามล้อ 
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กำรกระท ำผิดกฎหมำยกำรขนส่ง กำรจรำจร ในข้อหำที่ส ำคัญอื่น 

ผู้ขับข่ีรถบรรทุกที่มีสินค้า 

 ไม่ชั่งน้ าหนักที่สถานีรถบรรทุกเกินพิกัดตามจุดตรวจตามถนนจะต้องถูกปรับ 
500,000 เรียล 

 บรรทุกเกินพิกัดน้อยกว่า 5% ของน้ าหนักเกินพิกัดสูงสุดที่ได้จ ากัด จะได้รับ
จดหมายเตือน 

 บรรทุกเกินพิกัดมากกว่า 5% ถึง 10% ของน้ าหนักเกินพิกัดสูงสุดที่ได้จ ากัด 
กล่าวคือ ขนถ่ายสินค้าและยึดหน่วงยานพาหนะเป็นเวลา 10 วัน จะต้องถูก
ปรับ 100,000 เรียลต่อตัน รวมทั้งถูกยึดและระงับใบขับขี่ไปเป็นเวลา 10 วัน 

 บรรทุกเกินพิกัดมากกว่า 10% ถึง 20% ของน้ าหนักเกินพิกัดสูงสุด            
ที่ได้จ ากัด กล่าวคือ ขนถ่ายสินค้าและยึดหน่วงยานพาหนะเป็นเวลา 1 เดือน 
จะต้องถูกปรับ 200,000 เรียลต่อตัน รวมทั้งถูกยึดและระงับใบขับขี่        
เป็นเวลา 6 เดือน 

 บรรทุกเกินพิกัดมากกว่า 20% ของน้ าหนักเกินพิกัดสูงสุดที่ได้จ ากัด 
กล่าวคือ ขนถ่ายสินค้าและยึดหน่วงยานพาหนะเป็นเวลา 1 ปี จะต้องถูก
ปรับ 300,000 เรียลต่อตัน รวมทั้งถูกยึดและระงับใบขับข่ีเป็นเวลา 2 ป ี

 
ในกรณีที่มีความผิดเกี่ยวกับน้ าหนักรวมของยานพาหนะ รวมถึงความผิ ด          

ที่เกี่ยวกับน้ าหนักเกินพิกัดและน้ าหนักลงเพลาของรถบรรทุก ในกรณีที่ยังคงมีการละเมิด   
จะมีการคิดค่าปรับเป็นสองเท่าและถูกระงับการท าธุรกิจขนส่งเป็นเวลา 1 ปี  

บุคคลใดก็ตามที่ท าให้เกิดสิ่งกีดขวางบนถนน วางและท าให้วัตถุมีคมกระจัดกระจาย 
หรือเป็นวัตถุในลักษณะเดียวกันบนถนนโดยไม่ได้รับอนุญาตจากเจ้าหน้าที่   ผู้มีอ านาจ
จะต้องถูกปรับ 1,000,000 เรียล และต้องน าวัตถุท้ังหมดไปให้พ้นจากถนน  

ผู้ใดก็ตามที่ใช้รถบรรทุกขนส่งสินค้าที่บรรทุกเกินพิกัดบนถนน และสร้างความ
เสียหายให้กับถนน ท่อระบายน้ าหรือสะพานจะต้องถูกลงโทษจ าคุกตั้งแต่ 6 เดือน ถึง 2 ปี 
และปรับตั้งแต่ 1,000,000 ถึง 4,000,000 เรียล 
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เจ้าหน้าท่ีของรัฐที่มีอ านาจได้อนุญาตให้ยานพาหนะที่บรรทุกเกินพิกัดนั้น ใช้ถนน
ได้ปกติและเป็นเหตุให้ถนนเกิดความเสียหาย หรือท่อระบายน้ าแตก หรือสะพานเสียหาย 
จะต้องให้เปรียบเสมือนเป็นผู้กระท าความผิดนั้น 

 สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
 
กำรประกอบกำรขนส่ง เง่ือนไข ข้อก ำหนดต่ำงๆ 

เง่ือนไขในกำรขออนุญำตประกอบธุรกิจขนส่งใน สปป.ลำว มีดังนี  

ก. บุคคลทั่วไป ผู้ร้องขอจะต้องมีอายุ 18 ปีบริบูรณ์ มีถิ่นพ านักใน สปป.ลาว ไม่เป็น
บุคคลล้มละลาย ไม่เคยต้องโทษทางกฎหมาย ไม่เคยถูกระงับหรือถูกยกเลิก
ใบอนุญาตประกอบธุรกิจมาก่อน 

ข. นิติบุคคล ผู้ร้องขอจะต้องอยู่ในรูปแบบบริษัทจ ากัดหรือบริษัทมหาชน ผู้ถือหุ้น 
กรรมการ และผู้ถือกรรมสิทธิ์จะต้องไม่เคยถูกระงับหรือเพิกถอนใบอนุญาต
ประกอบธุรกิจมาก่อน 

ค. ด้านการเงิน บุคคลทั่วไป และนิติบุคคลจะต้องมีสถานะทางการเงินที่มั่นคง      
และเพียงพอต่อการประกอบธุรกิจขนส่ง โดยสินทรัพย์ทั้งหมดที่น ามาใช้เป็น     
ทุนประกอบการจะต้องได้รับการรับรองโดยหน่วยงานของรัฐที่เกี่ยวข้อง 

ง. ด้านเทคนิค ผู้ร้องขอหรือกรรมการของกิจการจะต้องมีความรู้ เฉพาะด้าน     
ส าหรับธุรกิจท่ีขอใบอนุญาต หรือมีพนักงานด้านเทคนิคมากกว่า 1 คนที่มีความรู้
และประสบการณ์ 

จ. สถานที่ประกอบกิจการ จะต้องอยู่ภายในสปป.ลาว สถานที่จะต้องมีความ
เหมาะสมต่อธุรกิจ ไม่มีผลกระทบด้านลบต่อสิ่งแวดล้อม สังคม บุคคลทั่วไป และ
ต่อประเทศชาติ 
 

เอกสำรประกอบกำรขออนุญำตประกอบธุรกิจ 

บุคคลใด ๆ ที่มีความประสงค์จะขอใบอนุญาตประกอบธุรกิจจะต้องน าส่งเอกสาร
ค าร้องที่เขต หน่วยงานจดทะเบียนพาณิชย์และอุตสาหกรรมประจ าแขวง กระทรวง
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อุตสาหกรรมและการค้า เมื่อเอกสารได้รับการตรวจสอบและลงทะเบียนเรียบร้อยแล้ว      
ผู้ร้องขอจะต้องจัดเตรียมเอกสารเพื่อน าส่งเจ้าหน้าที่กระทรวงโยธาธิการและขนส่งส าหรับ
การอนุญาตดังต่อไปนี้ 

ก. ใบอนุญาตด าเนินธุรกิจจากกระทรวงอุตสาหกรรมและการค้าที่เกี่ยวข้องกับ
การด าเนินธุรกิจขนส่ง 

ข. เอกสารค าร้องส าหรับการประกอบธุรกิจหรือการลงทุน 
ค. แผนธุรกิจ การผลิต หรือการบริการ ประวัติของกรรมการ และพนักงาน  

ด้านเทคนิค ใบรับรองส าหรับประธานบริษัทและพนักงานด้านเทคนิค 
สินทรัพย์ ส าเนาการเดินบัญชีธนาคาร ใบรับรองยานพาหนะ และอื่น ๆ 

ง. บัตรประจ าตัว หรือทะเบียนบ้าน (ส าหรับบุคคลธรรมดา หรือนิติบุคคล     
ของ สปป.ลาว) หนังสือเดินทาง หรือใบต่างด้าวที่ระบุว่าอยู่ใน สปป.ลาว 
(ส าหรับชาวต่างชาติ หรือนิติบุคคล) 

จ. รูปถ่ายกรรมการขนาด 3x4 เซนติเมตร จ านวน 2 รูป 
 

กระบวนกำรขออนุญำตประกอบธุรกิจ 

เมื่อได้รับชุดเอกสารค าร้องที่ครบถ้วนแล้ว จะมีกระบวนการพิจารณาดังต่อไปนี้ 

ก. ตรวจสอบรายละเอียด (ประวัติของนักลงทุน และพนักงานด้านเทคนิค )        
ตามกฎระเบียบของธุรกิจโดยทั่วไป (ธุรกิจที่ไม่ถูกควบคุม) ธุรกิจที่มีเง่ือนไข 
(ธุรกิจที่ถูกควบคุม หรือธุรกิจสัมปทาน) ส าหรับนักลงทุนชาวลาว ท้ังนี้กฎระเบียบ
ขององค์การการค้าโลก (World Trade Organization: WTO) อาเซียน และ
กฎระเบียบส าหรับชาวต่างชาติจะถูกน ามาอ้างอิงส าหรับนักลงทุนชาวต่างชาติ 

ข. ตรวจสอบรายละเอียดของสถานที่ ขนาด ลักษณะ หรือมาตรฐานการประกอบการ
ของธุรกิจภายใต้กฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

ค. ส าหรับธุรกิจสัมปทานขนาดใหญ่ มีระยะเวลาสัมปทานที่ยาวนาน (มีกฎระเบียบ    
ที่ต่างกัน) หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องนั้นจะต้องรับผิดชอบส าหรับการอนุมัติ
ใบอนุญาต ได้แก่ สภาวิศวกรรม และสถาปัตยกรรม หลังจากตรวจสอบแล้ว 
หน่วยงานโยธาธิการและการขนส่ง จะแจ้งผลของการประเมินใบสมัคร        



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

220 

พร้อมด้วยเหตุผลไปยังผู้ร้องขอภายใน 3 วันท าการ ส าหรับธุรกิจทั่วไป          
และภายใน 10 วันท าการส าหรับธุรกิจท่ีมีเง่ือนไข 
 
เง่ือนไขส าหรับยานพาหนะที่ใช้ส าหรับการจ้างขนส่ง และการขนส่งเฉพาะด้าน

จะต้องเป็นไปตามเงื่อนไขเบื้องต้นดังต่อไปนี้ 
- อยู่ภายใต้กรรมสิทธิ์ของบริษัทขนส่ง ในกรณีของรถที่เช่ามา จะสามารถ     

เป็นกรรมสิทธ์ิของบริษัทให้เช่ารถได้ 
- จะต้องเป็นรถพวงมาลัยซ้าย 
- จะต้องมีเง่ือนไขในการใช้งานไม่เกิน 12 ปี ในบางเส้นทางส าหรับรถรับส่ง

ผู้โดยสารระหว่างแขวงและระหว่างประเทศ 
- มีมาตรฐานทางเทคนิคตามระเบียบของกระทรวงโยธาธิการและการขนส่ง 
- ได้รับการลงทะเบียน และมีการติดสัญลักษณ์ว่าได้จดทะเบียนธุรกิจแล้ว 
- ได้รับการอนุญาตให้ใช้รถ และมีหนังสือติดตามสถานะของรถ 
- ติดสัญลักษณ์ตามกฎระเบียบของกระทรวงโยธาธิการและการขนส่ง 
- ได้ช าระค่าธรรมเนียมการใช้ถนนประจ าปีเรียบร้อยแล้ว 
- มีการท าประกันยานพาหนะตามประเภทการขนส่ง และเหมาะสมกับขอบเขต

การใช้งาน 
- รัฐฯ จะอนุญาตให้สิทธิ์การจดทะเบียนส าหรับยานพาหนะที่มีพวงมาลัย

ด้านขวาส าหรับธุรกิจที่เกี่ยวเนื่องกับการขนส่งข้ามแดนกับประเทศที่มีระบบ
พวงมาลัยด้านขวาเท่านั้น 

กำรประกันภัยส ำหรับยำนพำหนะในกำรขนส่ง 

ยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารในทุก ๆ ขนาด และยานพาหนะ
ส าหรับการขนส่งแบบพิเศษและส่วนบุคคลที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมการขนส่งภายในประเทศ 
และข้ามแดน จะต้องมีประกันภัยบุคคลที่สามตามที่ได้ระบุในกฎหมายของการประกันภัย 

ส าหรับการประกันภัยบุคคลที่สาม ยานพาหนะส าหรับขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า
จะต้องมีประกันภัยที่ครอบคลุมถึงผู้โดยสารและสินค้าด้วยเช่นกัน 
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กำรจัดตั งบริษัทส ำหรับให้บริกำรขนส่ง 

บุคคลทั่วไป นิติบุคคล หรือองค์กรที่มีความประสงค์จะจัดตั้งบริษัทเพื่อให้บริการ
ขนส่งนั้น จะต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง และจะต้องปฏิบัติตามเงื่อนไขดังต่อไปนี้ 

ก. องค์กรที่ข้องเกี่ยวกับการขนส่งผู้โดยสาร สินค้า เป็นตัวแทนขนส่งสินค้า 
และโลจิสติกส์ จะต้อง 
- มีประสบการณ์ในธุรกิจการให้บริการขนส่งทางถนน 
- มีพนักงานด้านเทคนิคที่มีทักษะในการขนส่งทางถนน และพนักงาน      

เชิงเทคนิคที่เกี่ยวข้องโดยมีสัดส่วนของจ านวนพนักงานที่เหมาะสม       
กับขนาดของธุรกิจ 

- มีเงินลงทุน ส านักงาน สถานที่ดูแล ยานพาหนะ อุปกรณ์ สิ่งอ านวย       
ความสะดวกที่เหมาะสม และเส้นทางการให้บริการส าหรับการขนส่ง    
โดยรถประจ าทางท่ีได้รับอนุญาตจากกระทรวงโยธาธิการและการขนส่ง 

- ให้บริการด้วยความเป็นมืออาชีพในการขนส่งทางถนน 
 

ใบอนุญำตขับรถบรรทุก  

รถบรรทุกสินค้ำทั่วไป 

ประเภทของใบอนุญาตขับขี่ส าหรับรถบรรทุก คือ ใบอนุญาตขับขี่ประเภท C     
ซึ่งเป็นใบอนุญาตส าหรับยานพาหนะที่ใช้ขนส่งสินค้าตั้งแต่สี่ล้อเป็นต้นไปมีน้ าหนัก       
ตั้งแต่ 3,500 กิโลกรัมขึ้นไป โดยสามารถใช้แทนใบขับขี่ทั่วไปประเภท B ได้ ทั้งนี้หากมี
ความประสงค์จะใช้ลากจูงรถเทรลเลอร์ที่มีน้ าหนักมากกว่า 750 กิโลกรัมขึ้นไป          
จะต้องมีใบอนุญาตขับข่ีประเภท E 

ส าหรับชาวต่ างชาติที่ ถือใบอนุญาตขับขี่ที่ออกโดยประเทศของตนนั้น              
จะไม่สามารถใช้ใบอนุญาตขับข่ีสากล หรือใบอนุญาตขับข่ีจากประเทศตัวเองได้ใน สปป.ลาว    
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โดยจะต้องท าเรื่องขอใบอนุญาตขับข่ีที่ออกโดย สปป.ลาว เท่านั้น ซึ่งจะมีเอกสารที่ต้องใช้ใน
การขอใบอนุญาตขับข่ีดังนี้ 

- ใบค าร้องขอเปลี่ยนใบอนุญาตขับข่ี 
- หนังสือรับรองถิ่นที่อยู่อาศัย 
- ใบอนุญาตขับข่ีเดิม 
- รูปถ่ายขนาด 3x4 เซนติเมตร จ านวน 6 ใบ 

หมายเหตุ 
เอกสารทั้งหมดจะต้องถูกน าส่งไปยังหน่วยงานบริหารจัดการการขับขี่ประจ าแขวง 

โดยผู้สมัครจะต้องเข้ารับการทดสอบภาคทฤษฎี และสอบผ่านตามที่คณะกรรมการพิจารณา
การสอบใบอนุญาตขับขี่เท่านั้น 

ชาวต่างชาติที่มีภารกิจ หรือมีการท าธุรกิจในสปป.ลาวจะต้องมีหนังสือรับรอง     
ที่ออกโดยกรมการขนส่งเพื่อให้ใช้ใบอนุญาตขับขี่ โดยการจะได้หนังสือรับรองดังกล่าว 
จะต้องมีเอกสารดังต่อไปนี้ 

- จดหมายค าร้องจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ สถานทูต องค์กรระหว่ าง
ประเทศ หรือบริษัทที่ผู้สมัครสังกัดอยู่ 

- ส าเนาใบอนุญาตขับขี่ โดยเมื่อท าการสมัครจะต้องน าใบอนุญาตขับขี่ตัวจริง
ดังกล่าวมาแสดงต่อเจ้าหน้าที่ด้วย 

- รูปถ่ายสีขนาด 3x4 เซนติเมตร จ านวน 2 ใบ 

กรณีที่ใบอนุญาตขับขี่นั้นไม่ ได้ใช้ภาษาสากล จะต้องน าฉบับแปลที่ ได้รับ         
การรับรองจากสถานทูตหรือสถานกงสุลของประเทศที่เกี่ยวข้องนั้นมาเพื่อประกอบการ
พิจารณาด้วย ทั้งนี้การอนุญาตให้ใช้ใบอนุญาตขับขี่จากต่างประเทศ หรือใบอนุญาตขับขี่
สากลในสปป.ลาวนั้น จะมีอายุไม่เกิน 1 ปี โดยผู้ถือสามารถน ามาต่ออายุได้กับกรมการ
ขนส่งก่อนวันหมดอายุ โดยกรมการขนส่งนั้นมีอ านาจแต่เพียงผู้เดียวในการอนุญาตให้ใช้
ใบอนุญาตขับข่ีจากต่างประเทศ และใบอนุญาตขับข่ีสากลใน สปป.ลาว 
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ประเภทของใบขับขี่ 

1) ใบอนุญำตขับขี่ สปป.ลำว 

สปป.ลาวอนุญาตให้ชาวต่างชาติสอบใบขับขี่ภายในประเทศ เพื่อให้ได้รับ
ใบอนุญาตขับขี่ในประเทศ ตามที่ผู้อ านวยการหน่วยงานบริหารงานจราจรได้ให้ข้อมูล 
รัฐบาลได้ลงนามในข้อตกลงทวิภาคีกับไทย เวียดนาม จีน และกัมพูชา ซึ่งอนุญาตผู้ขับขี่    
จากประเทศเหล่านี้สามารถขับรถได้อย่างเสรี ใน  สปป.ลาว หากใบขับขี่ถูกแปล             
เป็นภาษาอังกฤษอย่างเป็นทางการ โดยผู้ขับขี่ ชาวลาวก็จะสามารถขับรถในประเทศ         
ที่ร่วมลงนามได้เช่นเดียวกัน 

 

2) ใบอนุญำตขับขี่ชั่วครำว 

ใบอนุญาตขับขี่ฉบับนี้เป็นใบรับรองส าหรับชาวต่างชาติ ซึ่งได้ถูกออกให้โดย
ประเทศของชาวต่างชาตินั้น ๆ มีอายุไม่เกิน 1 ปี ใบอนุญาตขับขี่ช่ัวคราวนั้นจะออกให้แก่
ชาวต่างชาติที่มาอยู่อาศัยในสปป.ลาวเท่านั้น  โดยอาศัยเอกสารตามที่ก าหนดซึ่งจะต้องมี
ใบอนุญาตท างาน ฯลฯ ใบอนุญาตขับข่ีช่ัวคราวนี้จะสามารถใช้ได้ในสปป.ลาวเท่านั้น 

http://jclao.com/wp-content/uploads/2014/06/Lao-driving-license.jpg
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3) ใบอนุญำตขับขี่สำกล 

ใบอนุญาตขับข่ีสากลนั้นจะถูกออกให้โดยประเทศของชาวต่างชาติที่มาอาศัยอยู่ใน
สปป.ลาว (โดยปกติจะมีอายุ 1 ปี) และจะเป็นไปตามใบอนุญาตขับขี่ของประเทศนั้นๆ  
สปป.ลาว ก าลังอยู่ระหว่างการลงนามกับสหประชาชาติในสนธิสัญญาการจราจรทางถนน 
ใบอนุญาตขับข่ีประเภทน้ีจะสามารถใช้ขับข่ีใน สปป.ลาว ได้ 

 

คุณสมบัติของพนักงำนขับรถบรรทุก  

ผู้ขับรถทุกประเภทในการขนส่งทางบกจะต้องมีคุณสมบัติดังต่อไปนี้ 
- ถือครองใบอนุญาตขับข่ีตามประเภทของยานพาหนะ และมีประสบการณ์ในการ

ขับข่ี 

http://jclao.com/wp-content/uploads/2014/06/Lao-Temporary-Driving-license.jpg
http://jclao.com/wp-content/uploads/2014/06/International-Driving-License.jpg
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- เคารพกฎหมาย และกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการขนส่ง และกฎจราจร 
- มีมารยาท และมีความสุภาพในการขับขี่ 
- ต้องไม่ถูกจับกุม และต้องโทษโดยศาลส าหรับการฝ่าฝืนกฎจราจรโดยน ามาซึ่ง

อุบัติเหตุ 
- มีสุขภาพแข็งแรง 

มำตรฐำนลักษณะรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

มิติ ควำมกว้ำง ควำมยำว ควำมสูง ของรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

ประเภท 
ควำมยำว

สูงสุดไม่เกิน 
ควำมกว้ำง
สูงสุดไม่เกิน 

ควำมสูง
สูงสุดไม่เกิน 

น  ำหนัก
สูงสุดไม่

เกิน 
ทุกประเภท  2.5 เมตร 4.2 เมตร  
รถบรรทุกทั่วไป 12.2 เมตร 2.5 เมตร 4.2 เมตร  
รถบรรทุกพ่วง 16 เมตร 2.5 เมตร 4.2 เมตร  
รถบรรทุกทั่วไป 3 เพลา***  2.5 เมตร 4.2 เมตร 21 ตัน 
รถบรรทุกทั่วไป 4 เพลา***  2.5 เมตร 4.2 เมตร 25 ตัน 
รถบรรทุกพ่วงที่มี 4 เพลา***  2.5 เมตร 4.2 เมตร 32 ตัน 
รถบรรทุกพ่วงที่มี 5 เพลา***  2.5 เมตร 4.2 เมตร 36 ตัน 
รถบรรทุกพ่วงที่มี 6 เพลา***  2.5 เมตร 4.2 เมตร 38 ตัน 
***ส าหรับเพลาท้ายต้องใช้ยางคู่ 
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น  ำหนักรถบรรทุกรวม (Total Gross Weight) ส ำหรับรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท  

จ านวนเพลา
และล้อ 

ภาพ น้ าหนักรวมสูงสุด (ตัน) 
R3A และ R9 เส้นทางอื่นๆ 

รถบรรทุกทั่วไป (Rigid Truck) 
2 เพลา  
4 ล้อ 

 

9.5 9.5 

2 เพลา  
6 ล้อ 

 

15 14.1 

3 เพลา  
6 ล้อ 

 

17 16 

3 เพลา  
10 ล้อ 

 

25 23.2 

3 เพลา  
6 ล้อ 

 

13.5 13.5 
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จ านวนเพลา
และล้อ 

ภาพ น้ าหนักรวมสูงสุด (ตัน) 
R3A และ R9 เส้นทางอื่นๆ 

รถบรรทุกทั่วไป (Rigid Truck) 
3 เพลา  
8 ล้อ 

 

17.5 17.5 

4 เพลา  
8 ล้อ 

 

22.5 20 

4 เพลา  
12 ล้อ 

 

29.5 27.2 

รถบรรทุกกึ่งพ่วง (Semi-Trailer) 
3 เพลา  
10 ล้อ 

 

26 23.2 

4 เพลา  
14 ล้อ 

 

36 32.3 
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จ านวนเพลา
และล้อ 

ภาพ น้ าหนักรวมสูงสุด (ตัน) 
R3A และ R9 เส้นทางอื่นๆ 

รถบรรทุกกึ่งพ่วง (Semi-Trailer) 
4 เพลา  
14 ล้อ 

 

35 32.3 

5 เพลา  
18 ล้อ 

 

45 41.4 

6 เพลา  
22 ล้อ 

 

49.6 49.6 

รถบรรทุกพ่วง (Trailer)  
2 เพลา  
4 ล้อ 

 

14 14 

2 เพลา  
6 ล้อ 

 

18 16.1 
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จ านวนเพลา
และล้อ 

ภาพ น้ าหนักรวมสูงสุด (ตัน) 
R3A และ R9 เส้นทางอื่นๆ 

รถบรรทุกพ่วง (Trailer) 
2 เพลา  
8 ล้อ 

 

22 18.2 

3 เพลา  
12 ล้อ 

 

31 27.3 

 

น  ำหนักลงเพลำ (Axle load) ของรถบรรทุกแต่ละประเภท 
จ านวน

ล้อ 
ภาพ น้ าหนักรวม

สูงสุด (ตัน) 
6 ล้อ 

 

10.5, 12, 
15.3 

8 ล้อ 

 

14, 18.8 

10 ล้อ 

 

21 

12 ล้อ 

 

25.2 
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จ านวน
ล้อ 

ภาพ น้ าหนักรวม
สูงสุด (ตัน) 

14 ล้อ 

 

28.4, 30.1 

18 ล้อ 

 

37.4, 39.2 

22 ล้อ 

 

40 

 

ขนำดของยำนพำหนะที่ใช้ในกำรขนส่งทำงบก 

ยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งทางบกใน สปป.ลาว แบ่งออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ 
1) ยำนพำหนะส ำหรับขนส่งขนำดเล็ก หมายถึง ยานพาหนะส าหรับขนส่งที่มี 

ที่นั่งส าหรับผู้โดยสารไม่เกิน 9 ที่นั่ง รวมคนขับ หรือยานพาหนะส าหรับ
ขนส่งสินค้าท่ีมีน้ าหนักบรรทุกรวมน้ าหนักตัวรถเปล่าไม่เกิน 3.5 ตัน 

2) ยำนพำหนะส ำหรับขนส่งขนำดกลำง หมายถึง ยานพาหนะที่มีที่นั่งส าหรับ
ผู้โดยสารตั้งแต่ 10 ถึง 35 ที่นั่ง รวมคนขับ หรือยานพาหนะส าหรับขนส่ง
สินค้าท่ีมีน้ าหนักบรรทุกรวมน้ าหนักตัวรถเปล่าตั้งแต่ 3.5 ตัน ถึง 15 ตัน 

3) ยำนพำหนะส ำหรับขนส่งขนำดใหญ่ หมายถึง ยานพาหนะที่มีที่นั่งส าหรับ
ผู้โดยสารตั้งแต่ 36 ที่นั่งขึ้นไป รวมคนขับ หรือยานพาหนะส าหรับขนส่ง
สินค้าท่ีมีน้ าหนักบรรทุกรวมน้ าหนักตัวรถเปล่าตั้งแต่ 15 ตัน ถึง 50 ตัน 

 
ในกรณีที่ยานพาหนะที่บรรทุกสินค้ารวมน้ าหนักตัวรถเกินกว่า 50 ตัน จะต้อง

ได้รับการอนุญาตจากกระทรวงโยธาธิการและการขนส่งก่อนเท่านั้น 
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ก ำลังเคร่ืองยนต์ และขนำดของยำนพำหนะ 

การขนส่งโดยรถยนต์ประเภทต่าง ๆ จะต้องได้รับการอนุญาตให้น าเข้ามายัง   
สปป.ลาว โดยมีขนาดเครื่องยนต์ตามประเภทดังต่อไปนี้ 

รถซีดำน ปิกอัพ รถจี๊ป รถตู้ รถบัส รถบรรทุกที่มีขนำดไม่เกิน 12 ล้อ รถพ่วง 
จะต้องมีความกว้าง ความยาว ความสูง ตามมาตรฐานทางเทคนิคของโรงงาน ห้ามมี       
การปรับปรุงเปลี่ยนแปลงขนาดโดยเด็ดขาด และความกว้างของรถทุกประเภทห้ามเกิน         
2.5 เมตร 

รถส ำหรับขนส่งทุกประเภทจะต้องได้รับการอนุญาตให้น าเข้ามายังสปป.ลาว
จะต้องเป็นรถประเภทพวงมาลัยด้านซ้าย การใช้รถยนต์ส าหรับขนส่งนั้นจะต้องได้รับ
อนุญาต และมีเงื่อนไขส าหรับมาตรฐานเชิงเทคนิคดังต่อไปนี้ 

- มีการออกแบบเชิงเทคนิคสมบูรณ์จากการผลิต หรือมีการปรับแก้ไขจบ
เรียบร้อยจากโรงงาน 

- สามารถใช้งานได้ตามปกติ 
- มโีครงรถ (Chassis) ตรง ไม่คด 
- ไม่มีรอยประทับตราบนตัวถังรถ 
- ตัวถังรถจากโรงงานไม่บิดงอ 
- มีอุปกรณ์ด้านความปลอดภัย 
- ระบบเบรค ระบบไฟหน้า-หลัง ระบบไฟเลี้ยว สมบูรณ์ 
- มีกระจกมองหลัง 
- ผ่านการใช้งานมาไม่เกิน 4 ปี นับจากปีทีผ่ลิต 
- มีสีสันสวยงาม และมีความสมบูรณ์มากกว่าร้อยละ 80 และต้องสามารถใช้ได้

มากกวา่ 6 ปีนับจากวันผลิต 
- ยานพาหนะที่มีสี่ล้อข้ึนไป จะต้องมีเข็มขัดนิรภัย 

น้ าหนักสูงสุดส าหรับรถบรรทุก จะแบ่งเป็นน้ าหนักสูงสุดส าหรับรถบรรทุก        
ในฤดูแล้ง และน้ าหนักสูงสุดส าหรับรถบรรทุกในฤดูฝน โดยในฤดูแล้งเริ่มตั้ งแต่              
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วันท่ี 1 ธันวาคมจนถึงวันท่ี 31 พฤษภาคม ของทุกปี รถบรรทุกทุกประเภทจะได้รับอนุญาต
ให้ใช้ถนนคอนกรีตเสริมแรง ถนนยางมะตอย ถนนเดินเท้า ถนนที่เป็นหินกรวด ถนนลูกรัง 
และถนนธรรมชาติได้ โดยมีน้ าหนักบรรทุกรวมตัวรถสุทธิไม่เกิน 41.4 ตัน 

ส าหรับในฤดูฝนเริ่มตั้งแต่วันท่ี 1 มิถุนายน จนไปถึงวันท่ี 30 พฤศจิกายนของทุกปี 
รถบรรทุกทุกประเภทที่จะวิ่งบนถนนดิน และถนนธรรมชาติจะต้องมีน้ าหนักสุทธิลดลง   
ร้อยละ 20 

ขนาดของรถบรรทุกทุกประเภท จะต้องเป็นดังต่อไปนี้ 
- มีความกว้างไม่เกิน 2.5 เมตร 
- มีความสูงไม่เกิน 4.5 เมตรนับจากพ้ืนถนนถึงส่วนสูงสุดที่ขนส่งสินค้า 
- รถบรรทุกขนาด 12 ล้อ จะต้องมีความยาวไม่เกิน 12.2 เมตร 
- รถบรรทุกขนาดต่ ากว่า 12 ล้อ จะต้องมีความยาวไม่เกินท่ีโรงงานผลิต 
- รถบรรทุกกึ่งพ่วงจะต้องมีความยาวไม่เกิน 19 เมตร 
- รถบรรทุกหัวลากจะต้องมีความยาวไม่เกิน 19 เมตร 

 
กฎระเบียบ และป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 

ควำมเร็วท่ีก ำหนดส ำหรับรถบรรทุกในเขตเมืองและบนทำงหลวง 

ในเขตเมือง เขตชุมชน มีการจ ากัดความเร็วที่ 40 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และในเขต
นอกเมือง มีการจ ากัดความเร็วสูงสุดที่ 80 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยผู้ขับข่ีต้องปฏิบัติตามป้าย
จ ากัดความเร็วบนท้องถนนอย่างเคร่งครัด 

 

 

 



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

233 

ป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 

ป้ำยเตือน 
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ป้ำยห้ำม 

 

ป้ำยบังคับ 
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กำรบรรทุกสินค้ำหรือวัตถุที่ใหญ่เกินขนำด 

ผู้ขับขี ่หรือเจ้าของยานพาหนะที่บรรทุกสินค้าหรอืวัตถุที่กีดขวางการจราจร ได้แก่ 
การบรรทุกสินค้าที่มีขนาดยาวกว่าปกติ กว้างกว่าปกติ หรือสูงเกินปกติจะถูกปรับดังนี้ 

- รถเข็น 30,000 กีบ 
- รถยนต์ทุกประเภท 50,000 กีบ 
- ยานพาหนะน้ าหนักเบาทุกประเภท 60,000 กีบ 
- รถบรรทุกขนส่ง 80,000 กีบ 

กฎระเบียบกำรอนุญำตให้ขนส่งเฉพำะกิจ (สินค้ำอันตรำย) 

ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับกฎระเบียบการขนส่งสินค้าอันตราย 

การขนส่งสินค้าเคมีอันตรายเป็นการขนส่งเคมีภัณฑ์ประเภท 1, 2 และ 3       
ตามกฎหมายดังนี้ 

การขนส่งสินค้าเคมีภัณฑ์ที่เป็นอันตราย และซากเคมีภัณฑ์อันตรายจะต้องได้รับ
การอนุมัติจากกระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า และกระทรวงอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง และ
จะต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบของการขนส่งสินค้าเคมีภัณฑ์ที่เป็นอันตรายอย่างเคร่งครัด 
กฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าเคมีภัณฑ์อันตราย และขยะเคมีอันตรายมีดังนี้ 

บุคคลทั่วไป นิติบุคคล หรือหน่วยงานที่มีความประสงค์จะขนถ่ายสินค้าเคมี
อันตราย หรือขยะเคมีอันตรายผ่านสปป.ลาวจะต้องปฏิบัติตามข้อตกลงทวิภาคี หรือ
ข้อตกลงพหุภาคีซึ่งสปป.ลาวลาวเป็นภาคีภายใต้ข้อตกลงดังกล่าว และจะต้องแจ้งหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้องที่มีหน้าท่ีรับผิดชอบการบริหารจัดการด้านเคมีภัณฑ์ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 30 วัน 

ผู้ประกอบการธุรกิจห้ามกระท าการดังต่อไปนี้ 

- ท าธุรกิจด้านเคมีที่เป็นการละเมิดใบอนุญาต และหนังสือรับรอง 
- ท าธุรกิจด้านเคมีที่มีผลเสียกับสุขภาพ ชีวิต ทรัพย์สิน และสิ่งแวดล้อม     

เกินกว่ามาตรฐานที่ระบุไว้ 
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- ท าธุรกิจด้านเคมีที่ส าหรับกิจกรรมขัดแย้งระเบียบของสังคม และความ    
สงบสุขในสังคม 

- จัดแสดงการค้าสินค้าเคมีภัณฑ์ ปนเปกับสินค้าบริโภคอื่น ๆ 
- จัดท าเอกสารปลอม 
- ปลอมแปลงเอกสาร จัดเตรียมข้อมูลอันเป็นเท็จ 
- โฆษณาด้วยความประสงค์ที่จะมุ่งท าลายผลิตภัณฑ์ และบริการของผู้อื่น 
- ท าการติดสินบน 
- กระท าการอื่นๆ ที่เป็นการละเมิดกฎหมาย และกฎระเบียบ 
 
ขั้นตอนการขออนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 

การท าธุรกิจด้านเคมีภัณฑ์หมายรวมถึงการน าเข้า การขนส่งสินค้าเคมี              
ที่เป็นอันตราย และขยะเคมีอันตรายด้วย โดยที่บุคคลทั่วไป นิติบุคคลที่จะท าธุรกิจด้านเคมี
จะต้องยื่นขอใบอนุญาตกับกระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า โดยจะมีเง่ือนไขดังต่อไปนี้ 

- มีผู้เชี่ยวชาญที่มีความรู้และประสบการณ์ในการท างานด้านเคมี 
- ท าให้มั่นใจได้ว่ามีเงินทุน เทคนิค อุปกรณ์ และสิ่งอ านวยความสะดวก 

ที่เพียงพอในการจัดเตรียมประกอบธุรกิจด้านเคมี และมีกระบวนการ  
ในการแก้ไขปัญหาเมื่อมีสถานการณ์ไม่ปกติเกิดขึ้น 

- มีสถานท่ีที่เหมาะสม โดยมีสิ่งอ านวยความสะดวกที่มีมาตรฐาน มีโกดัง 
และมียานพาหนะส าหรับขนส่งที่มีมาตรฐาน 

- มีมาตรการป้องกันด้านความปลอดภัย และสิ่งแวดล้อม 

บุคคลทั่วไป นิติบุคคล และหน่วยงาน ที่จะด าเนินธุรกิจด้านเคมีภัณฑ์ จะต้องยื่น
เอกสารขออนุญาตการด าเนินธุรกิจไปยังกระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า ซึ่งประกอบ    
ไปด้วย 

- ส าเนาหนังสือจดทะเบียนบริษัท 
- รายงานการประเมินความเสี่ยง 
- ข้อมูลด้านความปลอดภัยของเคมีภัณฑ์ 
- แผนการป้องกันอุบัติเหตุ และแผนการแก้ไขปัญหา 
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บุคคลทั่วไป นิติบุคคล และหน่วยงานที่น าเข้า และส่งออกเคมีภัณฑ์ จะต้อง
ด าเนินการใหเ้ป็นไปตามข้อบังคับดังต่อไปนี้ 

ก. ส าหรับสารเคมีอันตรายประเภท 1 ต้องได้รับการอนุญาตจากกระทรวง
อุตสาหกรรมและการค้า 

ข. ส าหรับสารเคมีอันตรายประเภท 2 และ 3 จะต้องได้รับการอนุญาต     
จากหน่วยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องเสียก่อน แล้วจึงขออนุญาตการส่งออก 
และน าเข้าจากกระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า 

ค. ส าหรับสารเคมีอันตรายประเภท 4 การน าเข้าและส่งออกไม่จ าเป็น     
ต้องขออนุญาต แต่จะต้องแจ้งกระทรวงอุตสาหกรรมและการค้าในระดับ
แขวง ณ ท่ีการน าเข้าและส่งออกเกิดขึ้น โดยกฎระเบียบส าหรับการน าเข้า    
และส่งออกนั้นจะแตกต่างกัน 

 
แนวทางการปฏิบัติของผู้ขับข่ี / ข้อก าหนดในขณะขนส่งสินค้าอันตราย 

พนักงานและเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมของสารเคมี  ห้ามกระท าการ
ดังต่อไปนี้ 

ก. ใช้อ านาจหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้องในทางที่ผิดเพื่อประโยชน์ส่วนตน 
ข. รับ หรือเรียกร้องสินบน 
ค. ละเว้น ขัดขวาง หน่วงเหนี่ยวการปฏิบัติหน้าที่ในการพิจารณาเอกสาร 

ที่เกี่ยวข้องกับสารเคมี 
ง. ปลอมแปลงเอกสาร หรือใช้เอกสารปลอม เปิดเผยความลับของทางการ 

ท าลายเอกสารที่เกี่ยวข้องกับสารเคมี 
จ. ปิดบังเอกสารที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยของสารเคมี 
ฉ. กระท าการอื่นใดท่ีละเมิดกฎหมายและระเบียบข้อบังคับ 
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มำตรกำร บทลงโทษ ค่ำปรับ กำรตัดแต้ม กรณีฝ่ำฝืนกฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง 
และกำรด ำเนินคดีควำม (Punishment of Violation) 

ควำมเร็วเกินกฎหมำยก ำหนด 

ผู้ที่ขับขี่ด้วยความเร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนดจะถูกปรับตามประเภท          
ของยานพาหนะดังต่อไปนี้  

ประเภทรถ อัตรำค่ำปรบั (กีบ) 
รถยนต์ซีดาน รถปิคอัพ รถจิ๊ป รถตู้ 50,000 
รถยนต์สี่ล้อประเภทอื่น ๆ  50,000 
รถบรรทุกหนัก 6 ล้อ 50,000 
รถบรรทุกหนัก 10 ล้อ 50,000 
 

กำรด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ 

ผู้ขับข่ียานพาหนะที่อยู่ในสภาพมึนเมา หรือมีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดเกินกว่า 
80 มิลลิกรัม ขณะขับรถจะต้องถูกปรับตามประเภทของยานพาหนะดังต่อไปนี้ 

ประเภทรถ อัตรำค่ำปรบั (กีบ) 
รถยนต์ซีดาน รถปิคอัพ รถจิ๊ป รถตู้ 100,000 
รถยนต์สี่ล้อประเภทอื่น ๆ 250,000 
รถบรรทุกหนัก 6 ล้อ 500,000 
รถบรรทุกหนัก 10 ล้อ 50,000 

หากผู้ขับขี่ยานพาหนะยังอยู่ในสภาพมึนเมาเกินกว่าที่จะควบคุมตัวเองได้        
เจ้าพนักงานจะกักขัง  ผู้ขับข่ียานพาหนะไว้ด้วยกันกับยานพาหนะ และจะปล่อยตัวหลังจาก
อยู่ในสภาพท่ีสามารถขับขี่ได้อย่างปลอดภัย 
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ไม่มีใบอนุญำตประกอบกำร (บริษัท) / ใบอนุญำตขับขี่ (บุคคล) 

ผู้ขับขี่จะต้องมีเอกสารติดตัวครบถ้วน ได้แก่ ใบอนุญาตขับขี่ เล่มทะเบียน
ยานพาหนะ ใบตรวจสภาพยานพาหนะ ใบเสร็จค่าธรรมเนียมการใช้ถนน และเอกสาร
ประกันภัยของยานพาหนะ ยานพาหนะเชิงธุรกิจจะต้องมีเอกสารที่เกี่ยวข้องกับธุรกิจ
ทั้งหมดติดรถไว้ด้วย 

ผู้ขับขี่ที่ขาดเอกสารดังที่กล่าวมาจะถูกปรับตามประเภทของยานพาหนะ
ดังต่อไปนี้ 

ประเภทรถ อัตรำค่ำปรบั (กีบ) 
รถยนต์ซีดาน รถปิคอัพ รถจิ๊ป รถตู้ 40,000 
รถยนต์สี่ล้อประเภทอื่น ๆ 100,000 
รถบรรทุกหนัก 6 ล้อ 60,000 
รถบรรทุกหนัก 10 ล้อ 150,000 

 

หากว่าผู้ขับข่ีลืมใบอนุญาตหรือเอกสารที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ เล่มทะเบียนรถ ใบเสร็จ
ค่าธรรมเนียมการใช้ถนน ใบรับรองการตรวจสภาพทางเทคนิค ใบอนุญาตให้ใช้ยานพาหนะ
ส าหรับยานพาหนะเชิงธุรกิจ หรือส าหรับการขนส่งเฉพาะด้าน เอกสารการประกันภัย       
ที่เกี่ยวข้อง เจ้าพนักงานจราจรมีอ านาจการจะกักยานพาหนะชั่วคราว และอนุญาตให้ผู้ขับขี่
น าเอกสารที่ลืมมาแสดงต่อเจ้าหน้าท่ีเพื่อปล่อยรถคืนในภายหลัง 

ผู้ขับขี่ที่ไม่สามารถแสดงใบอนุญาตขับขี่หรือเอกสารอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องได้ จะต้อง
ถูกปรับตามประเภทของยานพาหนะดังต่อไปนี้ 

ประเภทรถ อัตรำค่ำปรบั (กีบ) 
รถยนต์ซีดาน รถปิคอัพ รถจิ๊ป รถตู้ 20,000 
รถยนต์สี่ล้อประเภทอื่น ๆ 25,000 
รถบรรทุกหนัก 6 ล้อ 30,000 
รถบรรทุกหนัก 10 ล้อ 40,000 

หากไม่มีเล่มทะเบียนรถ เจ้าหน้าที่จะยึดรถไว้เพื่อด าเนินคดีตามกฎหมาย         
ที่เกี่ยวข้อง 
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กำรกระท ำผิดกฎหมำยกำรขนส่ง กำรจรำจร ในข้อหำที่ส ำคัญอื่น ๆ 

บุคคลทั่วไปท่ีอายุต่ ากว่า 25 ปีบริบูรณ์ ห้ามไม่ให้ขับรถบรรทุก และรถบัสโดยสาร
ทุกชนิด ผู้ฝ่าฝืนจะถูกปรับตามประเภทของยานพาหนะดังต่อไปนี้ 

- รถบรรทุก ปรับ 100,000 กีบ 
- รถบัสโดยสาร ปรับ 200,000 กีบ 

เจ้าพนักงานจราจรมีหน้าที่ที่จะต้องยึดยานพาหนะที่ถูกขับขี่โดยผู้ฝ่าฝืนที่มีอายุ   
ต่ ากว่าที่กฎหมายก าหนดข้างต้นจนกว่าเจ้าของหรือผู้ปกครองของผู้ฝ่าฝืนจะมารับประกัน  
ว่าการฝ่าฝืนนั้นถูกลงบันทึกประจ าวันไว้แล้วก่อนท่ีจะคืนยานพาหนะนั้น ๆ ไป 

ผู้ขับขี่ที่ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรหรือป้ายให้หยุดจะถูกปรับตามประเภท        
ของยานพาหนะดังต่อไปนี้ 

ประเภทรถ อัตรำค่ำปรบั (กีบ) 
รถยนต์ซีดาน รถปิคอัพ รถจิ๊ป รถตู้ 70,000 
รถยนต์สี่ล้อประเภทอื่น ๆ 100,000 
รถบรรทุกหนัก 6 ล้อ 150,000 
รถบรรทุกหนัก 10 ล้อ 200,000 

 
ผู้ขับขี่ยานพาหนะที่ขับขี่ด้วยความประมาท ได้แก่ คุยโทรศัพท์ขณะขับรถ         

ดูโทรทัศน์หรือวีดีโอขณะขับรถ หรือขับรถที่อาจก่อให้เกิดอันตรายจะถูกปรับตามประเภท
ของยานพาหนะดังต่อไปนี้ 

 
ประเภทรถ อัตรำค่ำปรบั (กีบ) 

รถยนต์ซีดาน รถปิคอัพ รถจิ๊ป รถตู้ 100,000 
รถยนต์สี่ล้อประเภทอื่น ๆ 200,000 
รถบรรทุกหนัก 6 ล้อ 200,000 
รถบรรทุกหนัก 10 ล้อ 300,000 
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บุคคลใด ๆ ที่จอดรถในท่ีห้ามจอด ในบริเวณที่มีป้ายห้าม ถนนที่มีความลาดเอียง 
บนทางโค้ง บนหัวสะพาน ทางตัน จอดรถซ้อนคัน จอดรถด้านซ้าย หรือภายใน  15 เมตร
ของทางร่วมทางแยกจะถูกปรับตามประเภทของยานพาหนะดังต่อไปนี้ 

ประเภทรถ อัตรำค่ำปรบั (กีบ) 
รถยนต์ซีดาน รถปิคอัพ รถจิ๊ป รถตู้ 70,000 
รถยนต์สี่ล้อประเภทอื่น ๆ 100,000 
รถบรรทุกหนัก 6 ล้อ 150,000 
รถบรรทุกหนัก 10 ล้อ 200,000 

 

 สำธำรณรัฐแห่งสหภำพเมียนมำ 
 
กฎหมำยทีเ่กี่ยวข้องกับกำรขนส่งของเมียนมำ 

กำรประกอบกำรขนส่ง เง่ือนไข ข้อก ำหนดต่ำง ๆ 

การลงทะเบียน  

ก. ผู้ประสงค์จะประกอบกิจการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบในฐานะผู้ประกอบการ
ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบหรือเป็นตัวแทนของผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบซึ่งได้รับหนังสือรับรองการจดทะเบียนจากต่างประเทศที่เป็นสมาชิก
ของอนุสัญญาระหว่างประเทศหรือข้อตกลงระดับภูมิภาคที่เกี่ยวข้องกับการขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบที่รัฐเป็นสมาชิก จะต้องยื่นค าร้องขอต่อหน่วยงานกลาง   
เพื่อขอรับใบรับรองการลงทะเบียนตามข้อก าหนด 

ข. หน่วยงานกลางอาจอนุญาตหรือปฏิเสธการออกใบรับรองการลงทะเบียน หลังจาก
ตรวจสอบใบสมัครที่ส่งภายใต้หมวดย่อย ก. ตามข้อก าหนด 

ค. เมื่อนายทะเบียนกลางอนุญาตให้ตามหมวดย่อย ข.  ผู้สมัครจะต้องช าระ
ค่าธรรมเนียมการลงทะเบียนตามที่ก าหนดและนายทะเบียนจะออกใบรับรอง   
การลงทะเบียนพร้อมข้อก าหนดและเงื่อนไขให้กับผู้สมัคร  
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กรณีใบอนุญาตหมดอายุ 

ก. ผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบที่ประสงค์จะประกอบธุรกิจต่อไป 
จะต้องยื่นค าร้องต่อหน่วยงานกลางเพื่อต่ออายุใบลงทะเบียนตามข้อก าหนด      
ในกรณีที่ใบลงทะเบียนหมดอายุ 

ข. นายทะเบียนจะต่ออายุสัญญาให้ตามข้อก าหนดและเง่ือนไข เมื่อมีการตรวจสอบ
ใบสมัครตามหมวดย่อย ก. โดยหน่วยงานกลางและผู้สมัครช าระค่าธรรมเนียม
ตามที่ก าหนดแล้ว  
 

หลักเกณฑ์การขอใบอนุญาตเป็นผู้ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ได้แก่ 

1. เป็นสมาชิกสมาคมผู้รับขนส่งสินค้าระหว่างประเทศของเมียนมา (MIFFA) 
2. เป็นบริษัทจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติบริษัทเมียนมา 
3. จะต้องมีสินทรัพย์ขั้นต่ าเทียบเท่าสิทธิถอนเงินพิเศษ (SDR: Special Drawing 

Rights)67 จ านวน 80,000 SDR หรือให้การรับประกันในจ านวนท่ีเทียบเท่ากัน 
4. ข้อก าหนดด้านรายได้ของผู้สอบบัญชี - รายได้ 1 ปีก่อนหรือเฉลี่ย 3 ปี รายได้     

ขั้นต่ า 80,000 SDR 
5. มีส านักงานใหญ่ในเมียนมาและส านักงานสาขาต่างประเทศ 
6. หลักฐานของพนักงานท่ีมีทักษะและประสบการณ์ในการด าเนินธุรกิจ 
7. ไม่มีประวัติการกระท าความผิดทางอาญาที่มีโทษในการจ าคุกตั้งแต่ 3 ปีขึ้นไป 

หรือการละเมิดแรงงานหรือการละเมิดทางการค้า 
8. ไม่เป็นบุคคลล้มละลายตามพระราชบัญญัติล้มละลาย 
9. มีประกันของบริษัทส าหรับการสูญเสีย ความเสียหายและความล่าช้า  โดยแสดง

ต่อหน้าเจ้าหน้าที่ท่ีออกใบอนุญาตพร้อมพยาน 2 คน 
10. ต้องมีการประกันภัยจ ากัดความรับผิด 

 
 
 

                                                           
67 SDR หมายถึง สิทธพิิเศษถอนเงิน ซ่ึงเป็นสินทรัพย์ทุนส ารองเงินตราระหว่างประเทศเพิ่มที่ก าหนดโดย
กองทุนการเงินระหว่างประเทศ (IMF) 
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เกณฑ์การลงทะเบียนตัวแทนต่างประเทศของผู้ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

1. บริษัทจดทะเบียนของต่างชาติที่ได้รับอนุญาตจากทางเมียนมา 
2. บริษัทที่จดทะเบียนในประเทศเมียนมาตามพระราชบัญญัติของประเทศเมียนมา 

ซึ่งเป็นบริษัทต่างประเทศ 100% หรือบริษัทร่วมทุนหรือส านักงานสาขา 
3. ได้รับอนุญาตจากบริษัทต่างประเทศ 
4. หลักฐานการตรวจสอบและยอดคงเหลือทางการเงิน 

 
การลงทะเบียนของยานพาหนะในกฎจราจรระหว่างประเทศ 

ประเภทของยานพาหนะ 

“ยานยนต์” เป็นยานพาหนะท่ีขับเคลื่อนด้วยพลังงานซึ่งปกติจะใช้ส าหรับบรรทุก
ผู้โดยสารหรือสินค้าทางถนน นอกจากนี้ยังรวมถึงยานยนต์หนัก ยานพาหนะที่ต่อเนื่องกัน 
และรถกึ่งพ่วง อย่างไรก็ตาม ไม่ครอบคลุมถึงยานพาหนะที่ใช้ส าหรับบรรทุกคนหรือสิ่งของ
ทางถนนเป็นครั้งคราวหรือใช้ลากไปบนถนน เช่น รถแทรกเตอร์เพื่อการเกษตร หรืออุปกรณ์
ท าถนน นอกจากน้ียังไม่ครอบคลุมถึงยานพาหนะที่มีรางรถไฟและรถจักรยานยนต์  

ข้อควรปฏิบัติในการลงทะเบียน 

           ยานพาหนะและรถกึ่งพ่วงที่ใช้ในการข้ามแดนจะต้องลงทะเบียนในประเทศ     
บ้านเกิดของตนตามกฎที่ก าหนดไว้ต่อไปนี้ 

การใช้ภาษาและตัวอักษร 

ส าหรับการท าเครื่องหมายระบุยานพาหนะ  ใบรับรองการลงทะเบียนและ      
แผ่นป้ายลงทะเบียน รายละเอียดจะต้องเป็นภาษาอังกฤษ (ในแม่พิมพ์ และ/หรือตัวอักษร
ตัวพิมพ์เล็ก) และตัวเลขอารบิก การใช้ภาษาอังกฤษและตัวเลขอารบิกตามที่ก าหนดห้าม
ไม่ให้ใช้ภาษาของประเทศนั้นและตัวอักษรซ้ าแบบคู่ขนานกัน 
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เครื่องหมายระบุยานพาหนะ 

ก. ยานพาหนะทุกคันในการข้ามแดนจะต้องมีเครื่องหมายที่ระบุ ดังต่อไปนี้ 

1) ช่ือหรือเครื่องหมายการค้าของผู้ผลิตยานพาหนะ 
2) บนตัวโครงหรือในกรณีที่ไม่มีตัวโครง บนตัวถัง หมายเลขการผลิตหรือ

หมายเลขผลิตภัณฑ์ (Serial Number) 
3) บนเครื่องยนต์ หมายเลขเครื่องยนต์ หรือหมายเลขที่มาจากผู้ผลิต 

(ไม่ใช่ส าหรับรถกึ่งพ่วง) 
ข. เครื่องหมายระบุยานพาหนะเหล่านี้จะต้องอยู่ในต าแหน่งที่สามารถเข้าถึงได้

และจะต้องอ่านได้ง่าย นอกจากนี้จะต้องไม่สามารถเปลี่ยนแปลงหรือลบออกได้ง่าย 

ใบรับรองการลงทะเบียน 

ก. ยานพาหนะทุกคันในการข้ามแดนจะต้องมีใบรับรองการลงทะเบียนที่ถูกต้อง   
ที่ออกโดยหน่วยงานผู้มีอ านาจของในประเทศบ้านเกิดนั้น 

ข. โดยจะต้องมีรายการต่อไปนี้ 

           1. ข้อมูลพื้นฐาน 
                   1.1 ช่ือ: ใบรับรองการจดทะเบียนยานพาหนะ 
                   1.2 ช่ือ (และโลโก้) ของหน่วยงานผู้ออกเอกสาร 
                   1.3 ที่อยู่และข้อมูลติดต่อของหน่วยงานผู้ออกเอกสาร (ไม่บังคับ) 
                   1.4 ประเทศ (รวมถึงสัญลักษณ์) ของหน่วยงานผู้ออกเอกสาร 
                   1.5 การรับรองความถูกต้อง (ปิดผนึก/ประทับตรา, ลายเซ็น) 
                   1.6 วันท่ีออกใบรับรองการจดทะเบียนยานพาหนะ 

           2. รายละเอียดการลงทะเบียน 
                   2.1 ป้ายทะเบียนหรือหมายเลขทะเบียน 
                   2.2 สัญลักษณ์ของประเทศท่ีลงทะเบียน 
                   2.3 วันท่ีลงทะเบียนครั้งแรก 
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                   2.4 ระยะเวลาที่สามารถใช้ได้ ถ้าเป็นแบบไม่จ ากัด 

           3. รายละเอียดของเจ้าของ/ผู้ถือใบรับรอง 
                   3.1 ช่ือเต็ม 
                   3.2 ที่อยู่ 

          4. รายละเอียดของยานพาหนะ 

                   4.1 ประเภท: รถบรรทุก, รถบัส, รถยนต์นั่งผู้โดยสาร ฯลฯ 

                   4.2 ตัวถัง 
                    4.2.1 แบรนด์/เครื่องหมายการค้า 
                   4.2.2 รุ่น/รหัส (ถ้ามี) 
                    4.2.3 สี (รหัส RAL) 
                    4.2.4 ปีท่ีผลิต (ถ้ามี) 
                    4.2.5 หมายเลขตัวถังรถยนต์ 
                    4.2.6 จ านวนเพลา 
                    4.2.7 น้ าหนักรถเปล่า  
  4.2.8 น้ าหนักรวม (รถบรรทุก) หรือความจุที่นั่ง (รถโดยสาร)  
                   4.3 เครื่องยนต์ 
                  4.3.1 ยี่ห้อ (หากแตกต่างจากตัวถัง) 
                    4.3.2 จ านวนกระบอกสูบ 
                  4.3.3 ความจุ 
                    4.3.4 แรงม้า 
                    4.3.5 หมายเลขตัวถังรถยนต์ 
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ป้ายทะเบียน 

ยานพาหนะทุกคันในการข้ามแดนจะต้องแสดงหมายเลขทะเบียนบนแผ่นป้าย    
ที่ติดไว้ที่ด้านหน้าและด้านหลังของยานพาหนะบริเวณมุมขวา พื้นผิวของแผ่นป้ายอาจ    
เป็นวัสดุสะท้อนแสง รถกึ่งพ่วงต้องแสดงเลขทะเบียนอย่างน้อยทางด้านหลัง 

สัญลักษณ์ที่ระบุประเทศ  

ก. ยานพาหนะทุกคันในการข้ามแดนจะต้องแสดงสัญลักษณ์ที่ระบุประเทศ     
ที่จดทะเบียนเพิ่มเติมจากแผ่นป้ายทะเบียนที่ติดอยู่ทางด้านหลัง สัญลักษณ์   
ที่ระบุประเทศน้ีจะต้องประกอบด้วยตัวอักษรหนึ่งถึงสามตัวมีตัวอักษรละติน
ตัวพิมพ์ใหญ่อย่างน้อย 0.08 เมตรและมีความกว้างอย่างน้อย 0.01 เมตร 
ตัวอักษรจะต้องเป็นสีด าบนพื้นหลังสีขาว ในวงรีแนวนอน 

ข. สัญลักษณ์ที่ระบุประเทศจะต้องไม่อยู่ในแผ่นป้ายทะเบียนหรือติดอยู่         
ในลักษณะที่อาจสับสนกับหมายเลขทะเบียนนั้นหรือท าให้อ่านได้ยาก 

ค. วิธีการแสดงจะต้องเป็นไปตามกฎที่เกี่ยวข้องกับหมายเลขการลงทะเบียน 
ง. สัญลักษณ์ที่ระบุประเทศส าหรับยานยนต์ของภาคีผู้ท าความตกลงแต่ละฝ่าย

จะเป็นดังนี้ 
 กัมพูชา: KH 
 จีน: CHN 
 สปป.ลาว: LAO 
 เมียนมา: MYA 
 ไทย: T 
 เวียดนาม: VN 
รถยนต์นั่งส่วนบุคคล น้ าหนักสูงสุดที่อนุญาตได้คือ 3,500 กิโลกรัม จ านวน

ผู้โดยสารสูงสุด 8 ที่น่ัง (นอกเหนือจากที่น่ังคนขับ) 

รถบัส (รถโค้ช) จะต้องมีที่นั่งผู้โดยสารมากกว่า 8 ที่น่ัง (นอกเหนือจากท่ีนั่งคนขับ) 
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รถบรรทุกหนัก ยานพาหนะที่ต่อเนื่องกัน รถแทรกเตอร์และรถกึ่งพ่วง น้ าหนักสูงสุดที่
อนุญาตได้คือ 3,500 กิโลกรัม 

หมายเหตุ 

การอ้างอิงถึงน้ าหนักด้านบนมีวัตถุประสงค์เพื่อจัดหมวดหมู่ยานพาหนะเท่าน้ัน 

เจ้าของยานพาหนะจะต้องกระท าการต่อไปนี้ 

ก. ยานพาหนะที่ไม่ได้จดทะเบียนและยานพาหนะจดทะเบียนใด ๆ ที่อายุการใช้
งานสิ้นสุดลงจะต้องไม่ถูกขับขี่ในท่ีสาธารณะ 

ข. ใบรับรองการลงทะเบียนที่ถูกต้องจะต้องติดไว้เพื่อให้มองเห็นได้ชัดเจน    
จากด้านหน้า 

ค. เจ้าของมีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลรักษายานพาหนะเพื่อให้ใช้ได้       
อย่างมีประสิทธิภาพ 

ง. หากเจ้าของไม่ต่ออายุต่อเนื่องห้าปี การลงทะเบียนยานพาหนะจะถูกยกเลิก
โดยอัตโนมัติ 

จ. ยานพาหนะที่ยังไม่ได้ช าระเบี้ยประกันภัยบุคคลที่สามจะไม่สามารถขับขี ่   
ในสถานที่สาธารณะได้ 

ฉ. ยานพาหนะทุกคันจะต้องติดตั้งแตรเพื่อเตือนและเสียงแตรจะต้องเป็นแบบ
โทนเดียว 

ช. เจ้าหน้าที่ผู้มีอ านาจรับลงทะเบียนสามารถปฏิเสธหรือระงับการลงทะเบียน
ยานพาหนะช่ัวคราวซึ่งปล่อยควันมากเกินไปที่จะท าให้เกิดมลพิษทางอากาศได้ 

ซ. หากเจ้าของละเลยต่อน้ ามันเช้ือเพลิงและสารหล่อลื่นท่ีหยดลงบนถนน และ
ส่งผลให้ดินและถนนสกปรก เจ้าหน้าที่ผู้มีอ านาจรับลงทะเบียนสามารถ
ปฏิเสธหรือระงับการลงทะเบียนของยานพาหนะนั้นช่ัวคราวได้ 

ฌ. เจ้าของจะต้องแจ้งต่อเจ้าหน้าที่ทะเบียนเพื่อยกเลิกการลงทะเบียน
ยานพาหนะนั้น เมื่อมีการเปลี่ยนช่ือเจ้าของเมื่อยานพาหนะนั้นถูกขาย หรือ 
สภาพของยานพาหนะไม่เหมาะสมที่จะต่ออายุและยานพาหนะอยู่ในสภาพ  
ที่ตอ้งเลิกใช้งาน 
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ใบอนุญำตขับขี่ 

ตามข้อตกลงว่าด้วยการยอมรับร่วมกันของใบขับขี่ในประเทศที่ออกโดยประเทศ
ในกลุ่มประเทศอาเซียนซึ่งลงนามในปี พ.ศ. 2540 บุคคลที่จะเดินทางไปยังประเทศอาเซียน
สามารถขับรถด้วยใบขับขี่บัตรสมาร์ทการ์ดที่ออกโดยหน่วยงานของเมียนมา 

เอกสำรที่จ ำเป็นส ำหรับกำรขอใบอนุญำตขับขี่สำกล 

1. ใบขับข่ีเมียนมาที่ยังไม่หมดอายุ (ต้นฉบับและส าเนา) 
2. หนังสือเดินทางที่ยังไม่หมดอายุ (ต้นฉบับและส าเนา) (หากผู้สมัครอยู่ในประเทศ

อื่นแล้วสามารถใช้ส าเนาหนังสือเดินทางเพื่อขอใบอนุญาตขับข่ีสากลได้) 
3. รูปถ่ายของผู้สมัครขนาดหนังสือเดินทางสองรูป 
4. ค่าธรรมเนียม 150,000 จ๊าต ส าหรับใบอนุญาตขับขี่สากล  
 

ข้อก ำหนดส ำหรับกำรเปลี่ยนใบขับขี่ต่ำงประเทศไปเป็นใบขับขี่ของเมียนมำ 

1. ใบขับข่ีในต่างประเทศท่ียังไม่หมดอายุ (ต้นฉบับและส าเนา) 
2. หนังสือเดินทางและวีซ่า (ต้นฉบับและส าเนา) 
3. รูปถ่าย 2 ใบ 
4. การรับรองอย่างเป็นทางการจากสถานทูตหรือสถานกงสุลในการขอใบอนุญาต

ส าหรับชาวต่างชาติจากประเทศของผู้สมัคร 
5. ค่าธรรมเนียม 50,000 ถึง 10,000 จ๊าต ต่อการสอบหนึ่งครั้ง และ 1,200 จ๊าต 

ส าหรับออกบัตร 
6. หากใบอนุญาตจากต่างประเทศไม่ใช่ภาษาอังกฤษ ต้องมีการแปลเอกสารรับรอง

เป็นภาษาอังกฤษพร้อมการรับรองจากผู้มีอ านาจ 
7. การทดสอบทางการแพทย์: ทดสอบสายตาและทดสอบสมรรถภาพทางร่างกาย 
8. การทดสอบข้อเขียน: กฎระเบียบทางถนนและยานพาหนะ , การทดสอบทาง

จิตวิทยา, การทดสอบยาเสพติด 
9. การทดสอบการขับขี่ในทางปฏิบัติ  
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ประเภทของใบขับขี่ และอำยุกำรใช้งำนของใบขับขี่ มีดังนี ้

ประเภทของใบขับขี ่ ประเภทของยำนพำหนะที่อนุญำต อำยุใบขบัขี ่
L ส าหรับผู้เรียนการขับขี่ยานพาหนะ 1 ปี 
A รถจักรยานยนต ์ 5 ปี 
B ยานพาหนะทัว่ไปที่มีน้ าหนกัไม่เกิน 3 ตนั 

ยกเว้นยานพาหนะที่ใช้ในเชิงพาณิชย์ 
5 ปี 

C ยานพาหนะประเภทเครื่องจักรหนัก 5 ปี 
D ยานพาหนะจดทะเบียนทุกประเภท ยกเว้น

รถบรรทุกเชิงพาณิชย์และรถโดยสาร 
3 ปี 

E ยานพาหนะจดทะเบียนทุกประเภท 3 ปี 
S  5 ปี 
V  5 ปี 

ใบขับขี่สากล  1 ปี 
 

ตัวอย่ำงใบอนุญำตขับขี่ 

ใบอนุญำตขับขี่ประเภท B ส ำหรบัยำนพำหนะทั่วไปที่มีน  ำหนักไม่เกิน 3 ตัน อำยุใบขับขี่ 5 ปี 

 

ใบอนุญำตขับขี่ประเภท C ส ำหรับยำนพำหนะประเภทเครื่องจักรหนัก อำยใุบขบัขี่ 5 ป ี
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ใบอนุญำตขับขี่ประเภท D ส ำหรับยำนพำหนะจดทะเบยีนทุกประเภท ยกเวน้รถบรรทุกเชิงพำณิชย์          
และรถโดยสำร อำยุใบขับขี่ 3 ปี 

 
ใบอนุญำตขับขี่ประเภท E ส ำหรบัยำนพำหนะจดทะเบยีนทุกประเภท อำยุใบขับขี ่3 ป ี

 
ใบอนุญำตขับขี่ประเภท A ส ำหรับรถจักรยำนยนต ์อำยุใบขับขี่ 5 ปี 

 
ใบอนุญำตขับขี่ประเภท A-1 ส ำหรับรถจักรยำนยนต์ขนำดไม่เกิน 110 ซีซ ีอำยุใบขบัขี ่5 ป ี
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ใบอนุญำตขับขี่ประเภท G ส ำหรับรถสำมล้อถีบ 

 
ใบอนุญำตขับขี่ส ำหรับผู้ฝึกสอนกำรขับรถ 

 
ใบอนุญำตขับขี่ส ำหรับผู้เรียนกำรขับรถ 

 
 

ชั่วโมงกำรขับรถ  

เมียนมายังไม่มีกฎระเบียบก าหนดข้อจ ากัดช่ัวโมงการขับรถของพนักงานขับรถ 
อย่างไรก็ตาม ในทางปฏิบัติ กิจการขนส่งในเมียนมา จะใช้พนักงานขับรถวันละไม่เกิน      
11 ช่ัวโมง  
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มำตรฐำนควำมปลอดภัยในกำรจรำจรทำงถนน 

กำรจ ำกัดควำมเร็ว  

ความเร็วในการขับข่ี 

- ถนนสายหลัก ขนาด 2 ถึง 4 ช่องจราจร พื้นผิวคอนกรีต จ ากัดความเร็ว
สูงสุด 100 กิโลเมตร / ช่ัวโมง บริเวณเขตนอกเมือง และ 50 กิโลเมตร     
/ ช่ัวโมง ในเขตเมือง  

- ถนนสายรอง ขนาด 2 ช่องจราจร จ ากัดความเร็วสูงสุด 60 กิโลเมตร      
/ช่ัวโมง บริเวณเขตนอกเมือง และ 30 กิโลเมตร / ช่ัวโมง ในเขตเมือง  

- ถนนในหมู่บ้าน หรือชุมชนขนาดเล็ก มี 1 ช่องจราจร จ ากัดความเร็วสูงสุด 
10 - 30 กิโลเมตร / ช่ัวโมง  

เขตห้ามจอด และเวลาห้ามบรรทุก 

เขตห้ามบรรทุกในประเทศเมียนมา ใช้เฉพาะในนครย่างกุ้ง ตามประกาศของ
ผู้บริหารเมือง ได้แก่ Yangon City Development Committee (YCDC) โดยที่ผ่านมา 
รถบรรทุกห้ามเข้าใน 6 ย่านในเขตช้ันในของย่างกุ้ง ได้แก่ Latha Township, Lanmadaw 
Township, Pabedan Township, Kyauktada Township, Botahtaung Township 
และ Pazundaung Township ในช่วงเวลาเร่งด่วน เพื่อลดปัญหาการจราจรติดขัด  

มำตรฐำนลักษณะรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

มิติ ควำมกว้ำง ควำมยำว ควำมสูง ของรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

ภายใต้ประกาศของกรมบริหารการขนส่งทางถนน กระทรวงการขนส่งทางราง    
ได้ก าหนดมาตรฐานลักษณะรถ ดังน้ี  
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ควำมกว้ำง (Width) 

 ห้ามใช้รถที่มีความกว้างเกินกว่า 2.5 เมตร  
 

ควำมสูง (Height) 

 รถทั่วไปห้ามใช้รถที่มีความสูงรวมกันเกินกว่า 3.66 เมตร  
 รถคอนเทนเนอร์ห้ามใช้รถที่ความสูงรวมกันเกินกว่า 4.6 เมตร  

 
ควำมยำว (Length) 

 ความยาวสูงสุดของรถห้ามเกิน 12.2 เมตร 
 ส่วนท่ียื่นออกจากฐานล้อหลังไม่เกินร้อยละ 60  

 

น  ำหนักรถบรรทุกรวม (Total Gross Weight) ส ำหรับรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

ประเภทรถบรรทุก น้ าหนักรวมสูงสุด 
รถบรรทุก 6 ล้อ  16 ตัน 
รถบรรทุก 8 ล้อ 3 เพลา 19 ตัน 
รถบรรทุก 10 ล้อ 3 เพลา 21 ตัน 
รถบรรทุก 12 ล้อ 4 เพลา 25 ตัน 
รถบรรทุก 14 ล้อ (เพลายกได้) 29 ตัน 
รถบรรทุก 14 ล้อ 4 เพลา 33 ตัน 
รถบรรทุก 18 ล้อ 5 เพลา 41 ตัน 
รถบรรทุก 22 ล้อ 6 เพลา 48 ตัน 
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กฎระเบียบ และป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 

ควำมเร็วท่ีก ำหนดส ำหรับรถบรรทุกในเขตเมืองและบนทำงหลวง 

รถบรรทุกถูกจ ากัดความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร / ช่ัวโมงในเขตเมือง และ         
60 กิโลเมตร / ช่ัวโมงบนทางหลวง 

ช่วงเวลำห้ำมวิ่ง (Truck Ban) 

ก. ไม่มีช่วงเวลาห้ามวิ่งของรถบรรทุกนอกเขตย่างกุ้ง รถบรรทุกสามารถใช้ถนน    
ทางหลวงได้แต่ต้องขับผ่านถนน Myo Shaung (ถนนบายพาส / ถนนส าหรับ
รถบรรทุก) ของเมือง 

ข. ในย่างกุ้งไม่มีการจ ากัดส าหรับรถบรรทุก 8 ตัน ยกเว้นถนนบางสาย เช่น 
Waizayantar, U Waisarya จะไม่อนุญาตให้ใช้ตลอดเวลา รถบรรทุกที่มีขนาดใหญ่
กว่า 8 ตันจะอนุญาตเฉพาะเวลา 21.00 น. - 06.00 น. เฉพาะบนถนนที่ก าหนด 

 

 

ป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 
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กฎระเบียบกำรอนุญำตให้ขนส่งเฉพำะกิจ (สินค้ำอันตรำย) 

ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับกฎระเบียบการขนส่งสินค้าอันตราย 

สินค้าอันตรายรวมอยู่ในกรอบความตกลงอาเซียนว่าด้วยการอ านวยความสะดวก
ในการขนส่ง (ASEAN Framework Agreement On The Facilitation Of Goods In Transit: 
AFAFGIT) การขนส่งสินค้าอันตรายที่รวมอยู่ในข้อตกลงการอ านวยความสะดวกการขนส่ง
ข้ามแดนในลุ่มแม่น้ าโขง (GMS-CBTA) สินค้าอันตรายถูกระบุว่าเป็นสินค้าที่มีผลกระทบ
ด้านลบต่อสุขภาพของประชาชน, ความปลอดภัยของประชาชน, ความมั่นคงของชาติและ
การรักษาสิ่งแวดล้อม การเคลื่อนย้ายสินค้าอันตรายในการขนสง่และการขนส่งข้ามพรมแดน
บนถนนจะถูกควบคุมอย่างเป็นระบบ รายการการจ าแนกประเภทสินค้าที่เป็นอันตรายจะ
เป็นไปตามรายการสินค้าอันตรายที่รวมอยู่ในข้อตกลงของยุโรปเกี่ยวกับการขนส่งสิ นค้า
อันตรายระหว่างประเทศทางถนน สินค้าอันตรายจะถูกจัดประเภทตามการจ าแนกตาม
ค าแนะน าของสหประชาชาติว่าด้วยการขนส่งสินค้าอันตราย (UN Recommendation on 
the Transport of Dangerous Goods: UNRTDG) และข้อตกลงของยุโรปเกี่ยวกับ      
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การขนส่งสินค้าอันตรายระหว่างประเทศทางถนน (The European Agreement 
concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road: ADR)  

ขั้นตอนการขออนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 

ตามข้อตกลง ผู้ที่วางแผนที่จะขนส่งสินค้าอันตรายผ่านการขนส่งข้ามแดนบนถนน
จะต้องได้รับอนุญาตจากคณะกรรมการอ านวยความสะดวกการขนส่งแห่งชาติ (NTFC)   
แยกต่างหากโดยผ่านกรมการขนส่งทางถนน 

แนวทางการปฏิบัติของผู้ขับข่ีและข้อก าหนดในขณะขนส่งสินค้าอันตราย 

ผู้ที่วางแผนจะขนส่งสินค้าอันตรายในประเทศหรือผ่านด่านชายแดนต้องปฏิบัติ
ตามกฎต่อไปนี้ 

ก. สินค้าอันตรายต้องได้รับการบรรจุหีบห่ออย่างถูกต้องตามข้อก าหนด       
ตามการจ าแนกประเภทสินค้า 

ข. สินค้าอันตรายที่มีข้อความก ากับ 'ป้ายเตือนอันตราย ' จะได้รับอนุญาต      
ให้ขนส่งตามประเภทของสินค้า 

ค. ยานพาหนะที่บรรทุกวัตถุอันตรายต้องได้รับการติดตั้งป้ายประกาศและ
เครื่องหมายอย่างถูกต้องในสถานที่ที่ระบุ เพื่อแจ้งให้ทราบว่ารถยนต์      
ก าลังบรรทุกสินค้าอันตราย 

ง. คนขับรถ ผู้ควบคุม และบุคคลส ารอง ต้องเข้าร่วมหลักสูตรฝึกอบรม          
ทีเ่กี่ยวข้อง 

จ. ยานพาหนะที่บรรทุกสิ่งของอันตรายต้องปฏิบัติตามเอกสารเฉพาะของสินค้า
และจะต้องปฏิบัติตามกฎและข้อบังคับ 

ฉ. ยานพาหนะที่บรรทุกสินค้าอันตรายต้องมีวัสดุป้องกันอันตรายจากไฟไหม้/
การระเบิด 

เอกสารความปลอดภัยของวัสดุมีการก าหนดไว้ในพระราชบัญญัติป้องกันสินค้า
อันตราย ส าหรับสารเคมีและสนิค้าท่ีเกี่ยวข้องของกระทรวงอุตสาหกรรม ตามเอกสารข้อมูล
ความปลอดภัยของวัสดุ ผู้ขนส่งที่ท าการขนส่งสินค้าอันตรายต้องปฏิบัติตามและใช้ข้อมูล
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ตามการจ าแนกประเภทสินค้าอันตราย เอกสารข้อมูลความปลอดภัยของวัสดุจะต้องจัดท า
โดยผู้ผลิตหรือผู้น าเข้าสินค้า 

มำตรกำร บทลงโทษ ค่ำปรับ กำรตัดแต้ม กรณีฝ่ำฝืนกฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง 
และกำรด ำเนินคดีควำม (Punishment of Violation) 

ควำมเร็วเกินกฎหมำยก ำหนด 

กฎหมายจ ากัดความเร็วแห่งชาติ จ ากัดความเร็วสูงสุดบนถนนในเมือง 48 กิโลเมตร 
/ ช่ัวโมง และถนนในชนบท 80 กิโลเมตร / ช่ัวโมง 

กำรสวมหมวกนิรภัย 

กฎหมายก าหนดให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และผูโ้ดยสารสวมหมวกนิรภัย (แม้ว่าจะ
ไม่ได้อ้างถึงหมวกนิรภัยมาตรฐาน) (องค์การอนามัยโลก พ.ศ. 2559) 

กำรด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ 

ผู้ขับข่ีจะต้องมีปริมาณแอลกอฮอล์ในกระแสเลือดไม่เกิน 8 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ 

ไม่มีใบอนุญำตประกอบกำร (บริษัท) / ใบอนุญำตขับขี่ (บุคคล) 

ผู้ใดที่ประกอบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบโดยไม่มีใบรับรองการลงทะเบียน
ต้องถูกลงโทษโดยปรับตั้งแต่ 2,500,000 ถึง 15,000,000 จ๊าต 

กำรกระท ำผิดกฎหมำยกำรขนส่ง กำรจรำจร ในข้อหำที่ส ำคัญอื่น ๆ 

ก. กรณีรถบรรทุกน้ าหนักเกินก าหนด และการขับขี่ยานพาหนะต้องห้าม  
ผู้ละเมิดจะต้องโทษจ าคุกไม่เกิน 6 เดือนและ / หรือปรับขั้นต่ า 50,000 ถึง 
500,000 จ๊าต ตามกฎหมายทางหลวงปี พ.ศ. 2558   

ข. การจดทะเบียนยานพาหนะจะเป็นโมฆะ หากยานพาหนะไม่มีการบ ารุงรักษา
ที่เหมาะสม หรือมีการเพิ่มเพลา หรือน้ าหนักเกิน หรือมีการเปลี่ยนรูปร่าง
หรือลักษณะ 
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 สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 
 
กำรประกอบกำรขนส่ง เง่ือนไข ข้อก ำหนดต่ำง ๆ  

การประกอบการขนส่งเชิงพาณิชย์ 

1. บริษัท สหกรณ์ และครัวเรือนธุรกิจที่ประกอบธุรกิจขนส่งทางรถยนต์ต้องปฏิบัติ
ตามเงื่อนไขดังต่อไปนี้ 
ก. การจดทะเบียนธุรกิจขนส่งทางรถยนต์ตามกฎหมาย 
ข. มีการรับรองปริมาณ คุณภาพ และระยะเวลาในการใช้วิธีการที่เหมาะสมกับ

รูปแบบธุรกิจ, วิธีการของธุรกิจการขนส่งจะต้องติดตั้งอุปกรณ์ตรวจสอบ
ยานพาหนะตามระเบียบของรัฐบาล 

ค. ตรวจสอบจ านวนพนักงานขับรถและเจ้าหน้าที่บริการตามแผนธุรกิจ       
และมีสัญญาแรงงานเป็นลายลักษณ์อักษร ผู้ให้บริการรถจะต้องได้รับ      
การฝึกอบรมเกี่ยวกับการปฏิบัติการขนส่งและความปลอดภัย ไม่ใช้งาน
บุคคลที่อยู่ในช่วงที่ถูกห้ามจากการประกอบวิชาชีพตามกฎหมาย 

ง. บุคคลที่จัดการกิจกรรมการขนส่งโดยตรงของบริษัทหรือสหกรณ์ต้องมี
คุณสมบัติระดับผู้เชี่ยวชาญในการขนส่ง 

จ. มีสถานท่ีจอดรถท่ีเหมาะสมกับขนาดของบริษัท สหกรณ์และครัวเรือนธุรกิจ
เพื่อให้มั่นใจถึงข้อก าหนดของค าสั่งความปลอดภัยในการป้องกันอัคคีภัย  
การป้องกันการระเบิด การต่อสู้ และข้อก าหนดด้านสุขอนามัยสิ่งแวดล้อม 
 

การขนส่งสินค้าด้วยรถยนต์ 

1. การขนส่งสินค้าด้วยรถยนต์จะต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบดังต่อไปนี้ 
ก. สินค้าที่ขนส่งบนยานพาหนะจะต้องจัดเรียงอย่างเรียบร้อยและ       

แน่นหนา 
ข. เมื่อขนส่งสิ่งของไม่เต็มความจุจะต้องมีการคลุมเพื่อไม่ให้ของร่วงหล่น 

2. ไม่ด าเนินการดังต่อไปนี้ 
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ก. บรรทุกสินค้าเกินระวางน้ าหนักที่ออกแบบไว้และเกินขีดจ ากัดที่อนุญาต
ส าหรับยานพาหนะ 

ข. การบรรทุกผู้โดยสารในตัวรถยนต์ ยกเว้นกรณีที่ระบุไว้ในวรรค 1 
มาตรา 21 ของกฎหมายนี้ 

3. รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเป็นผู้ออกกฎควบคุมการจัดระเบียบ และการ
จัดการกิจกรรมการขนส่งสินค้าด้วยรถยนต์ 
 

สินค้ำอันตรำย  

ข้อมูลเพ่ิมเติมด้านข้อบังคับว่าด้วยการออกใบอนุญาตส าหรับการขนส่งวัสดุระเบิดใน
อุตสาหกรรมและสินค้าท่ีเป็นอันตราย 

https://bit.ly/2MD5yCN 

เงื่อนไข, เอกสาร, ขั้นตอนการขอใบอนุญาตส าหรับสินค้าอันตราย  

เง่ือนไขในการได้รับใบอนุญาตส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายต้องปฏิบัติตาม
เงื่อนไขดังต่อไปนี ้

1. มีวิธีการขนส่งอันตรายตรงตามเงื่อนไขดังต่อไปนี้ 
ก. มีสิทธิ์ได้รับการใช้ถนนตามบทบัญญัติของกฎหมายว่าด้วยการจราจร  

บนถนน, ทางรถไฟและทางบก มีใบรับรองคุณสมบัติในการขนส่งสินค้า
อันตรายที่ออกโดยส านักทะเบียน 

ข. เป็นไปตามข้อก าหนดของกฎข้อบังคับ QCVN 02: 2008 / BCT 
กฎระเบียบทางเทคนิคแห่งชาติว่าด้วยความปลอดภัยในการเก็บรักษา, 
การขนส่ง, การใช้และการท าลายสินค้าอันตราย 

ค. ปฏิบัติตามเง่ือนไขเพื่อความปลอดภัยจากอัคคีภัยและการป้องกัน
อัคคีภัยตามที่ก าหนดไว้ในมาตรา 12 ของพระราชกฤษฎีกาฉบับที่ 35   
/ 2003 / ND-CP เมื่อวันที่ 4 เมษายน พ.ศ. 2546 โดยมีรายละเอียด
เกี่ยวกับการด าเนินการตามมาตราของกฎหมายว่าด้วยการป้องกันและ
ควบคุมอัคคีภัย และการดับเพลิงซึ่งได้รับการแก้ไขและเพิ่มเติมตาม  

https://bit.ly/2MD5yCN
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พระราชกฤษฎีกาฉบับที่ 46/2555 / ND-CP ลงวันที่ 22 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2555 

ง. มีเครื่องหมายบ่งบอกถึงวิธีการขนส่งสินค้าอันตราย 

2. มีผู้จัดการ ผู้ปฏิบัติการในวิธีการต่างๆ และบุคลากรบริการด้านอื่นๆ         
ที่เกี่ยวข้องในการขนส่งสินค้าอันตรายตรงตามเงื่อนไขดังต่อไปนี้: 
ก. มีอายุอย่างน้อย 18 ปี มีประวัติชัดเจน ไม่มีประวัติการกระท าความผิด

ทางอาญา หรือประวัติอาชญากรรม (ประวัติส่วนตัวต้องได้รับ         
การรับรองจากคณะกรรมการประชาชนของชุมชนในเขตหรือเขต     
การปกครองซึ่งเป็นที่อยู่อาศัยหรือที่ท างาน) ส าหรับผู้ประกอบการ
หมายถึงจะต้องมีใบขับขี่ หรือประกาศนียบัตรวิชาชีพและใบรับรองที่
เหมาะสมกับวิธีการจดทะเบียนการขนส่ง 

ข. มีใบรับรองการฝึกอบรมในการปฏิบัติการป้องกันและดับเพลิงที่ได้รับ
จากหน่วยงานป้องกันและดับเพลิงที่มีอ านาจ, ใบรับรองการฝึกอบรม
ความรู้เกี่ยวกับสินค้าอันตรายและมาตรการเพื่อความปลอดภัยเมื่อ
สัมผัสกับสินค้าอันตรายที่ออกโดยหน่วยงานจัดการของรัฐที่เกี่ยวกับ
สินค้าอันตราย 

ค. มีคุณสมบัติทางวิชาชีพท่ีเหมาะสมกับต าแหน่งและความรับผิดชอบ 
3. ปฏิบัติตามเง่ือนไขที่ระบุไว้ในหัวข้อ a และ c วรรค 1 มาตรา 26 ของ

กฎหมายว่าด้วยการจัดการและการใช้สินค้าอันตรายและเครื่องมือสนับสนุน 

ขั้นตอนการอนุญาตและปรับเปลี่ยนใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 

1. เอกสารส าหรับการอนุญาตให้ขนส่งสินค้าอันตรายจะต้องปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดของวรรค 3 มาตรา 26 ของกฎหมายว่าด้วยการจัดการและการใช้
สินค้าอันตรายและเครื่องมือสนับสนุน 

2. เอกสารเกี่ยวกับการปรับเปลี่ยนใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายจะรวมถึง 
ก. เจ้าหน้าที่จัดส่งอย่างเป็นทางการขอร้องให้ปรับเปลี่ยนเนื้อหา        

ของใบอนุญาตส าหรับการขนส่งสินค้าอันตราย 
ข. ส าเนาใบอนุญาตส าหรับการขนส่งสินค้าอันตราย (แนบมาพร้อมกับ

ต้นฉบับเพื่อเปรียบเทียบ) 
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3. ภายใน 3 วันท าการนับจากวันที่ ได้รับเอกสารที่สมบูรณ์และถูกต้อง 
หน่วยงานที่มีอ านาจจะอนุญาตหรือปรับเปลี่ยนใบอนุญาตขนส่งสินค้า
อันตรายจะพิจารณาเอกสารและเง่ือนไขของบริษัท หน่วยงานของการขนส่ง
สินค้าอันตรายเพื่อออกใบอนุญาตและปรับเปลี่ยนใบอนุญาตส าหรับการ
สินค้าอันตราย ในกรณีที่ไม่อนุญาตหรือปรับเปลี่ยนใบอนุญาตจะต้องมี
ค าอธิบายเป็นลายลักษณ์อักษรระบุเหตุผลอย่างชัดเจน 
 

ใบอนุญำตขับรถบรรทุก (สินค้ำทั่วไป / สินค้ำอันตรำย) 

ข้อมูลเพ่ิมเติมด้านกฎระเบียบในการให้ใบอนุญาตในการขับขี่ 

https://bit.ly/2L1jMNa 

ระบบใบอนุญาตขับข่ี 

การจ าแนกประเภทใบขับขี่ 

ใบอนุญาตขับข่ีประเภท B2 จะออกให้แก่ผู้ขับขี่ยานพาหนะต่อไปนี้ 
ก. รถยนต์เฉพาะที่มีน้ าหนักไม่เกิน 3,500 กิโลกรัม 
ข. ยานพาหนะที่ก าหนดไว้ส าหรับใบขับขี่ประเภท B1 

 
ใบอนุญาตขับข่ีประเภท C จะออกให้แก่ผู้ขับขี่ยานพาหนะต่อไปนี้ 

ก. รถบรรทุก รวมถึงรถบรรทุกเฉพาะที่มีระวางน้ าหนักตั้งแต่ 3,500 
กิโลกรัมขึ้นไป 

ข. รถแทรกเตอร์ดึงรถพ่วงที่มีน้ าหนักตามการออกแบบ 3,500 กิโลกรัมขึ้นไป 
ค. ยานพาหนะที่ก าหนดไว้ส าหรับใบขับขี่เกรด B1 และ B2 

 

 

 

https://bit.ly/2L1jMNa
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ตัวอย่ำงใบอนุญำตขับขี่ 

  

ระยะเวลาของใบขับข่ี 

1. ใบขับข่ีระดับ B1 มีผลบังคับใช้เป็นระยะเวลาหนึ่งจนกว่าผู้ขับขี่จะอายุ 55 ปี
ส าหรับผู้หญิง และ 60 ปีส าหรับผู้ชาย ในกรณีที่ผู้ขับขี่อายุ 45 ปีขึ้นไป
ส าหรับผู้หญิง และมากกว่า 50 ปีขึ้นไปส าหรับผู้ชาย ใบขับขี่จะมีระยะเวลา 
10 ปีนับจากวันท่ีออกใบอนุญาต 

2. ใบขับข่ีเกรด A4 และ B2 มีอายุ 10 ปีนับจากวันออกใบอนุญาต 
3. ใบอนุญาตรถยนต์ C, D, E, FB2, FC, FD, FE มีระยะเวลา 5 ปีนับจาก    

วันท่ีออกใบอนุญาต 
 

โปรแกรมการฝึกอบรมการขับขี่ 

การฝึกอบรมผู้ขับข่ีเกรด B1, B2 และ C 
1. เวลาฝึกอบรม 

ก. ประเภท B1 
 ยานพาหนะอัตโนมัติ 476 ช่ัวโมง (ทฤษฎี 136 ชม. การฝึก      

ขับข่ี 340 ชม.) 
 หมายเลขยานพาหนะ (จ านวนช้ัน) 556 ช่ัวโมง (ทฤษฎี 136 ชม. 

การฝึกขับข่ี 420 ชม.) 
ข. ประเภท B2 588 ช่ัวโมง (ทฤษฎี 168 ชม. การฝึกขับขี่ 420 ชม.) 
ค. ประเภท C 920 ช่ัวโมง (ทฤษฎี 168 ชม. การฝึกขับขี่ 752 ชม.) 
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2. วิชาที่ทดสอบ 
ก. ทดสอบทุกวิชาในกระบวนการเรียนรู้ การออกแบบ และซ่อมแซมระบบ

การขนส่งกึ่งแบบปกติและแบบมืออาชีพ ส าหรับนักเรียนประเภท B1, 
B2 สามารถศึกษาจากสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการฝึกอบรมได้ 

ข. ตรวจสอบใบรับรองหลัก ใบรับรองการฝึกอบรมเมื่อจบหลักสูตร รวมถึง
กฎหมายจราจรระดับมืออาชีพตามค าถามในการทดสอบ ทางทฤษฎี 
ฝึกฝนการขับขี่ด้วยการทดสอบอย่างต่อเนื่อง การอ่านย้อนหลัง และ
การขับขี่บนท้องถนน 
 

การฝึกอบรมการปรับระดับใบขับขี่ 
1. เวลาฝึกอบรม 

ก. ระดับ B1 (หมายเลขอัตโนมัติ) ถึง B1 120 ช่ัวโมง (การปฏิบัติ 120 
ช่ัวโมง) 

ข. ระดับ B1 ถึง B2 94 ช่ัวโมง (ทฤษฎี 44 ช่ัวโมง การฝึกขับขี ่50 ช่ัวโมง) 
ค. ระดับ B2 ถึง C 192 ช่ัวโมง (ทฤษฎี 48 ช่ัวโมง การฝึกขับขี ่144 ช่ัวโมง) 
ง. ระดับ C ถึง D 192 ช่ัวโมง (ทฤษฎี 48 ช่ัวโมง การฝึกขับขี ่144 ช่ัวโมง) 

2. หัวข้อในการทดสอบ 
ก. หัวข้อในการทดสอบในกระบวนการเรียน 
ข. การทดสอบของใบรับรองการฝึกเพื่อปรับระดับใบอนุญาตขับขี่         

เป็นระดับ B1, B2, C, D และ E ในท้ายคอร์ส จะรวมถึงกฎหมาย
การจราจรทางถนนตามกลุ่มค าถามภาคทฤษฎี คอร์สการฝึกขับรถ    
แบบมีการทดสอบอย่างต่อเนื่อง ภาพก่อนหน้า และย้อนหลังในการขับขี่   
บนถนน 
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สินค้ำอันตรำย 

ข้อมูลเพ่ิมเติมด้านกฎข้อบังคับในการขนส่งสินค้าอันตรายบนท้องถนน 

https://bit.ly/3ngnUWP 

ใบอนุญาตของการขนส่งสินค้าอันตราย 

ความสามารถในการรับรองการขนส่งสินค้าอันตราย 

1. รัฐมนตรีกระทรวงความมั่นคงสาธารณะจะเป็นผู้อนุญาตส าหรับการขนส่ง
สินค้าอันตรายประเภท 1, 2, 3, 4 และ 9  

2. รัฐมนตรีกระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี จะเป็นผู้อนุญาตให้ขนส่ง
สินค้าอันตรายประเภท 5, 7 และ 8 

3. รัฐมนตรีกระทรวงสาธารณสุขจะเป็นผู้อนุญาตให้ท าการขนส่งสินค้าอันตราย
ไปจนถึงสารเคมีที่เป็นพิษที่ใช้ในวงการยารักษาโรค และสารเคมีส าหรับ
ปราบศัตรูพืช และสารที่ใช้ในการฆ่าเช้ือโรคภายในประเทศ 

4. รัฐมนตรีกระทรวงเกษตรและพัฒนาชนบทจะเป็นผู้อนุญาตให้ขนส่งสินค้า
อันตรายที่เป็นสสารส าหรับปกป้องพืช 

5. รัฐมนตรีกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจะเป็นผู้อนุญาตให้
ขนส่งสินค้าอันตรายประเภทสารเคมีเป็นพิษ และสารเคมีอันตรายที่เป็นกลุ่ม
สินค้าอันตรายที่ยังเหลืออยู่ 

6. กระทรวงต่าง ๆ ที่มีความสามารถในการอนุญาตให้ขนส่งสินค้าอันตราย    
แต่ละประเภทจะเป็นผู้ออกค าสั่ง และกระบวนการการอนุญาตให้ขนส่ง
สินค้าอันตรายดังกล่าว 
 

การขอใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 

1. รายละเอียดของใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย ได้แก่ 
ก. ช่ือของวิธีการควบคุม 
ข. ช่ือเจ้าของยานพาหนะ 
ค. ช่ือของผู้ขับรถ 
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ง. ช่ือ และกลุ่มของสินค้าอันตราย และน้ าหนักของสินค้า 
จ. จุดเริ่มต้น และจุดหมายปลายทาง 
ฉ. การเดินทาง ตารางเวลาการขนส่ง 
ช. เงื่อนไขในการขนส่ง 

2. แบบฟอร์มของใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย และป้ายเตือนอันตรายจะต้อง    
ถูกด าเนินการและออกโดยกระทรวงที่เกี่ยวข้อง 

3. ระยะเวลาของใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายที่ได้รับส าหรับแต่ละครั้งของ     
การขนส่ง หรือแต่ละช่วงเวลาจะต้องไม่เกิน 12 เดือนนับจากวันออกใบอนุญาต 
 

คุณสมบัติของพนักงำนขับรถบรรทุก (สินค้ำทั่วไป / สินค้ำอันตรำย) 

ข้อมูลเพ่ิมเติมด้านข้อบังคับและการจัดการการขนส่งทางถนน 

https://bit.ly/3hHs9cJ 

ข้อก าหนดของจ านวนหน่วย และพนักงานขับรถขนส่งสินค้า 

1. ธุรกิจขนส่งสินค้าจะต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่ก าหนดในเรื่องน้ าหนักบรรทุก 
จะต้องไม่ท าการบรรทุกสินค้า และขนสินค้าลงในปริมาณที่เกินจากกฎหมาย
ก าหนด จะต้องรับผิดชอบยานพาหนะภายใต้การบริหารหากมีการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดของยานพาหนะซึ่งไปขัดแย้งกับข้อก าหนด และการขนส่งสินค้า    
เกินกว่าปริมาณที่ได้รับอนุญาต 

2. ธุรกิจขนส่งสินค้ามีข้อก าหนดในการควบคุมยานพาหนะโดย 
ก. ติดตั้งอุปกรณ์ระบบควบคุมการช่วยขับขี่ 
ข. พัฒนาและน าแผนการบ ารุงรักษายานพาหนะมาใช้ เพื่อให้ยานพาหนะ

อยู่ในสภาพท่ีดีตามกฎหมายก าหนด 
ค. เตรียมบันทึกของการใช้ยานพาหนะ หรือระบบช่วยบริหารยานพาหนะ 

(ถ้ามี) เพื่อควบคุมระบบการท างาน และการบ ารุงรักษายานพาหนะ 
3. ธุรกิจขนส่งสินค้าจะต้องควบคมุและบริหารจัดการผู้ขับข่ีตามที่กฎหมายก าหนด 
4. ธุรกิจขนส่งสินค้าจะต้อง 
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ก. มีใบอนุญาตขนส่งสินค้าทางรถยนต์ 
ข. น าแผนการขนส่งสินค้าทางรถยนต์มาใช้อย่างเคร่งครัด 
ค. พัฒนาและน าขั้นตอนการบริหารความปลอดภัยทางการจราจร        

มาใช้ในการปฏิบัติงาน 
ง. น ากฎระเบียบด้านการฝึกอบรมอย่างมืออาชีพส าหรับผู้ให้บริการขนส่ง 

และผู้ขับข่ีมาใช้ตามกฎหมาย 
จ. จัดเก็บบันทึกและเอกสารต่าง ๆ ในขั้นตอนการบริหาร และการจัดการ

กิจกรรมการขนส่งของจ านวนหน่วยที่ ใ ช้ในการบริการของงาน
ตรวจสอบ โดยจัดเก็บเป็นระยะเวลาไม่น้อยกว่า 3 ปี 

5. บริษัท และสหกรณ์ ที่มีส่วนร่วมในการขนส่งสินค้าด้วยตู้คอนเทนเนอร์จะต้องมี
หน่วยงานส าหรับบริหาร และควบคุมเง่ือนไขด้านความปลอดภัยทางการจราจร 
เพื่อให้เป็นไปตามกฎหมาย 

6. เมื่อท าการขนส่งสินค้า พนักงานขับรถจะต้องน าเอกสารการขนส่ง และเอกสาร
ประจ าตัวผู้ขับข่ี และยานพาหนะติดตัวไว้ตามกฎหมาย 

7. พนักงานขับรถจะต้องไปบรรทุกสินค้าเกินปริมาณที่กฎหมายก าหนด 
8. ก่อนที่จะท าการขนส่งสินค้า พนักงานขับรถจะต้องมีหน้าที่ในการถามบุคคลที่มี

หน้าที่บรรจุสินค้าให้เซ็นช่ือเพื่อยืนยันการบรรจุสินค้าในเอกสารการขนส่ง      
และจะต้องปฏิเสธการขนส่งในกรณีที่การบรรจุนั้นไม่เป็นไปตามกฎหมาย 

9. พนักงานขับรถจะต้องปฏิเสธที่จะควบคุมยานพาหนะเมื่อตรวจพบว่ายานพาหนะ
นั้นไม่อยู่ในสภาพที่ปลอดภัย และยานพาหนะนั้นไม่มีอุปกรณ์ในการควบคุม     
การเดินทางหรือติดตั้งอุปกรณ์ไว้แต่ไม่ได้ใช้งาน 

10. พนักงานขับรถจะต้องใช้สิทธิและหน้าท่ีตามที่กฎหมายก าหนด 
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มำตรฐำนควำมปลอดภัยในกำรจรำจรทำงถนน 

กำรจ ำกัดควำมเร็ว (รถบรรทุกสินค้ำทั่วไป / สินค้ำอันตรำย) 

ข้อมูลเพ่ิมเติมด้านข้อก าหนดเกี่ยวกับความเร็วและช่วงความปลอดภัยส าหรับการจราจร
บนท้องถนน 

https://bit.ly/2L2AEDd 

กฎระเบียบทั่วไปเมื่อขับขี่ยานพาหนะบนถนนส าหรับด้านความเร็วและระยะทาง 

1. เมื่อมีการขับขี่บนท้องถนน (ยกเว้นทางด่วน) พนักงานขับรถจะต้องปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดด้านความเร็วอย่างเคร่งครัด โดยระยะห่างระหว่างยานพาหนะสองคัน 
และจะต้องปฏิบัติตามป้ายจราจรบนถนน โดยบนถนนอาจจะไม่มีป้ายจราจรที่
ระบุความเร็ว และระยะห่างส าหรับความปลอดภัยระหว่างยานพาหนะสองคัน  

2. เมื่อใช้การจราจรบนทางหลวง ผู้ขับขี่จะต้องท าตามกฎหมายด้านความเร็วและ
ระยะห่างข้ันต่ าตามที่ระบุไว้ในกฎหมาย 

3. ผู้ขับข่ีที่อยู่ภายใต้การจราจรทางบกจะต้องควบคุมยานพาหนะให้อยู่ในความเร็วที่
เหมาะสมกับสภาพถนน สะพาน ความหนาแน่นในการจราจร สภาพภูมิประเทศ 
สภาพภูมิอากาศ และปัจจัยอื่น ๆ ที่ส่งผลต่อการขับขี่ เพื่อให้มีการจราจรอย่าง
ปลอดภัย 

 
กรมการขนส่งทางถนน ได้มีประกาศที่ 91/2015/TT-BGTVT ลงวันที่ 31 ธันวาคม 

ค.ศ. 2015 (พ.ศ. 2558)  โดยก าหนดความเร็วขั้นสูงสุดตามที่กฎหมายก าหนด ดังน้ี 

ความเร็วท่ีก าหนดในเขตเมือง 

ประเภทยานพาหนะ ความเร็วสูงสุดที่ก าหนด (กม./ชม.) 
ถนนตั้งแต่ 4 เลนข้ึนไป 

(ด้านละ 2 เลน) 
ถนน 2 เลน 

(ด้านละ 1 เลน) 
รถยนต์ทุกประเภท 60 50 
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ความเร็วท่ีก าหนดนอกเขตเมือง (ยกเว้นทางหลวง/ทางด่วน) 

 
ประเภทยานพาหนะ 

ความเร็วสูงสุดที่ก าหนด (กม./ชม.) 
ถนนตั้งแต่ 4 เลนข้ึนไป 

(ด้านละ 2 เลน) 
ถนน 2 เลน 

(ด้านละ 1 เลน) 
รถยนต์ รถแท็กซี่ รถบรรทุกขนาด   
ไม่เกิน 3.5 ตัน 

90 80 

รถโดยสารขนาดยาวกว่า 30 ฟุต 
(ยกเว้นรถบัส) รถบรรทุกขนาดเกนิ
กว่า 3.5 ตัน 

80 70 

รถบัส รถมอเตอร์ไซค์ 70 60 
รถบรรทุก รถบรรทุกกึ่งพ่วง 
รถบรรทุกพ่วง 

60 50 

ระยะปลอดภัย 

 ระยะปลอดภัย หมายถึง ระยะห่างที่ปลอดภัยระหว่างยานพาหนะ 2 คันที่ขับขี่ 
บนถนน โดยมีรายละเอียดตามที่กฎหมายก าหนด ดังนี้ 

ควำมเร็ว (กม./ชม.) ระยะปลอดภัยขั นต่ ำ (เมตร) 
ไม่เกิน 60 35 

80 55 
100 70 
120 100 

เขตห้ำมจอด และเวลำห้ำมบรรทุก 

กรุงฮานอยและนครโฮจิมินห์ มีข้อก าหนดห้ามรถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 2.5 ตันขึ้นไป เข้ามา  
ในเขตเมืองในช่วงเวลาเร่งด่วนในช่วงเช้าตั้งแต่เวลา 06.00 - 09.00 น. และช่วงบ่าย ตั้งแต่
เวลา 16.00 - 21.00 น.  

มำตรฐำนลักษณะรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 
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ข้อมูลเพ่ิมเติมด้านข้อบังคับเกี่ยวกับการบรรทุกสินค้าบนท้องถนน 

https://bit.ly/2LpYBE8 

มิติ ควำมกว้ำง ควำมยำว ควำมสูง ของรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

ความสูงของการขนสินค้าในการขนส่งทางถนนหมายถึง  

1. ส าหรับรถตู้เปิดหลังคา ความสูง จะต้องไม่เกินความสูงของตัวรถ หากต้องการ
บรรทุกเกินจะต้องได้รับการอนุญาตจากหน่วยงานที่มีอ านาจ 

2. ส าหรับรถบรรทุกที่เปิดด้านบน สินค้าท่ีบรรทุกบนยานพาหนะที่เกินความสูง
ของตัวรถท่ีถูกออกแบบมาจากโรงงาน หรือที่ถูกแก้ไขแบบมาโดยหน่วยงาน
ที่มีความเชี่ยวชาญ จะต้องมีการมัดให้แน่นหนา เพื่อให้มั่นใจว่าจะมีการขับขี่
อย่างปลอดภัยในการจราจรร่วมกันบนท้องถนน โดยความสูงจากพื้นถนน
จะต้องไม่เกินท่ีก าหนดไว้ดังต่อไปนี้ 
ก. ยานพาหนะที่มีน้ าหนักสินค้าตั้งแต่ 5 ตันขึ้นไป (ระบุในใบรับรองการ

ตรวจสอบด้านความปลอดภัยเชิงเทคนิค และการปกป้องสิ่งแวดล้อม
ของยานพาหนะ) ความสูงของสินค้าที่บรรทุกจะต้องไม่เกิน 4.2 เมตร
จากพ้ืนถนน 

ข. ยานพาหนะที่มีน้ าหนักสินค้าตั้งแต่ 2.5 ตัน ถึง 5 ตัน (ระบุในใบรับรอง
การตรวจสอบด้านความปลอดภัยเชิงเทคนิค และการปกป้อง
สิ่งแวดล้อมของยานพาหนะ) ความสูงของสินค้าที่บรรทุกจะต้องไม่เกิน 
3.5 เมตรจากพ้ืนถนน 

ค. ยานพาหนะที่มีน้ าหนักสินค้าน้อยกว่า 2.5 ตัน (ระบุในใบรับรองการ
ตรวจสอบด้านความปลอดภัยเชิงเทคนิค และการปกป้องสิ่งแวดล้อม
ของยานพาหนะ) ความสูงของสินค้าที่บรรทุกจะต้องไม่เกิน 2.8 เมตร
จากพ้ืนถนน 

3. ยานพาหนะแบบพิเศษ และรถบรรทุก ความสูงของสินค้าที่บรรทุก          
จะถูกค านวณจากจุดสูงสุดของพื้นถนนข้ึนไปไม่เกิน 4.35 เมตร 

4. ในกรณีที่ยานพาหนะบรรทุกสินค้าเทกอง วัสดุก่อสร้าง เช่น ดิน หิน ทราย 
ก้อนกรวด ถ่านหิน สินแร่ หรือสินค้าอื่นที่มีลักษณะใกล้เคียงกัน ความสูง
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จะต้องไม่เกินความสูงที่ระบุในเอกสารที่มากับตัวรถ และในใบรับรอง      
การตรวจสอบด้านความปลอดภัยเชิงเทคนิค และการปกป้องสิ่งแวดล้อม      
ของยานพาหนะ 
 

น  ำหนักลงเพลำ (Axle Load) และน  ำหนักรถบรรทุกรวม (Total Gross Weight) ส ำหรับ
รถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

กรมการขนส่งทางถนน (DRVN) ได้มีประกาศที่ 46/2015/TT-BGTVT ลงวันที่ 7 
กันยายน ค.ศ. 2015 (พ.ศ. 2558) เกี่ยวกับน้ าหนักลงเพลาและน้ าหนักรวมของรถบรรทุกที่
อนุญาต ดังนี ้

ข้อก าหนดด้านน้ าหนักลงเพลาส าหรับรถบรรทุก (Axle load) 

1. เพลาเดี่ยว น้ าหนักลงเพลาน้อยกว่าหรือเท่ากับ 10 ตัน 
2. เพลาคู่ น้ าหนักลงเพลาขึ้นอยู่กับระยะห่างของกึ่งกลางเพลาทั้งสอง ได้แก่ 

ก. หากระยะห่างน้อยกว่า 1 เมตร น้ าหนักลงเพลาน้อยกว่าหรือเท่ากับ 11 ตัน 
ข. หากระยะห่างอยู่ระหว่าง 1 ถึง 1.3 เมตร น้ าหนักลงเพลาน้อยกว่าหรือเท่ากับ 

16 ตัน 
ค. หากระยะห่างมากกว่าหรือเท่ากับ 1.3 เมตร น้ าหนักลงเพลาน้อยกว่าหรือ

เท่ากับ 18 ตัน 
 

3. สามเพลา น้ าหนักลงเพลาขึ้นอยู่กับระยะของข้อต่อของกึ่งกลางเพลาทั้งสอง ได้แก่ 
ก. ระยะห่างน้อยกว่าหรือเท่ากับ 1.3 เมตร น้ าหนักลงเพลาน้อยกว่าหรือเท่ากับ 

21 ตัน 
ข. ระยะห่างมากกว่า 1.3 เมตร น้ าหนักลงเพลาน้อยกว่าหรือเท่ากับ 24 ตัน 

ข้อก าหนดด้านน้ าหนักรวมของรถบรรทุกที่อนุญาต (Gross Weight) 

1. จ านวนเพลาของรถบรรทุก 
ก. 2 เพลา น้ าหนักรวมของรถบรรทุกที่อนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ 16 ตัน 
ข. 3 เพลา น้ าหนักรวมรถบรรทุกที่อนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ 24 ตัน 
ค. 4 เพลา น้ าหนักรวมรถบรรทุกที่อนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ 30 ตัน 
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ง. 5 เพลาขึ้นไป และระยะห่างจากเพลาแรกถึงเพลาสุดท้าย 
- ระยะห่างจากเพลาแรกถึงเพลาสุดท้ายน้อยกว่าหรือเท่ากับ 7 เมตร 

น้ าหนักรวมรถบรรทุกที่อนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ 32 ตัน 
- ระยะห่างจากเพลาแรกถึงเพลาสุดท้ายมากกว่า 7 เมตร น้ าหนักรวม

รถบรรทุกที่อนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ 34 ตัน 
2. กรณีรถบรรทุกพ่วงและกึ่งพ่วง 

ก. 3 เพลา น้ าหนักรวมรถบรรทุกที่อนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ 26 ตัน 
ข. 4 เพลา น้ าหนักรวมรถบรรทุกที่อนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ 34 ตัน 
ค. ระยะจากจุดกึ่งกลางของสลักพ่วง (Pin) ไปยังจุดกึ่งกลางของเพลาล้อแรก

ของรถพ่วง 
- ระหว่าง 3.2 เมตรถึง 4.5 เมตร น้ าหนักรวมรถบรรทุกที่อนุญาต     

น้อยกว่าหรือเท่ากับ 38 ตัน 
- มากกว่า 4.5 เมตร น้ าหนักรถบรรทุกที่อนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ    

42 ตัน 
ง. 6 เพลาหรือมากกว่า และระยะจากจุดกึ่งกลางของสลักพ่วง (Pin) ไปยัง     

จุดกึ่งกลางของเพลาล้อแรกของรถกึ่งพ่วง 
- ระหว่าง 3.2 เมตรถึง 4.5 เมตร น้ าหนักรวมรถบรรทุกที่อนุญาต      

น้อยกว่าหรือเท่ากับ 40 ตัน กรณีขนตู้คอนเทนเนอร์ น้ าหนักน้ าหนัก
รวมรถบรรทุกท่ีอนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ 42 ตัน 

- มากกว่า 4.5 เมตรจนถึง 6.5 เมตร น้ าหนักรวมรถบรรทุกที่อนุญาต 
น้อยกว่าหรือเท่ากับ 44 ตัน 

- มากกว่า 6.5 เมตร น้ าหนักรวมรถบรรทุกท่ีอนุญาตน้อยกว่าหรือเท่ากับ 
48 ตัน 

 
กฎระเบียบ และป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 

ช่วงเวลำห้ำมวิ่ง (Truck Ban) 

คณะกรรมการแต่ละเมืองมีข้อก าหนดในเขตของตัวเองและมีการปรับเปลี่ยนทุกปี
แต่เมืองใหญ่ เช่น นครโฮจิมินห์ และกรุงฮานอย จะมีมาตรการห้ามรถบรรทุกเข้าเมือง  
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ในช่วงเวลาเร่งด่วน โดยรัฐบาลได้มีประกาศห้ามรถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 2.5 ตันขึ้นไป เข้ามา
วิ่งในเขตเมืองทุกวันในช่วงเวลาเร่งด่วนในช่วงเช้าตั้งแต่เวลา 06.00 - 09.00 น.และห้ามเข้า
มาในเขตเมืองในช่วงบ่ายตั้งแต่เวลา 16.00 - 21.00 น.นอกจากนี้ ในบางช่วงยังมี         
การประกาศที่เข้มงวดมากขึ้นกว่าช่วงปกติเช่น ในช่วงการประชุมผู้น ารัฐบาลระหว่าง
ประเทศในหัวเมืองหลักรัฐบาลเวียดนามมักจะห้ามรถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 0.5 ตันขึ้นไป และ
รถโดยสารขนาดตั้งแต่ 30 ท่ีนั่งขึ้นไปเข้ามาในเขตบริเวณพื้นท่ีการประชุมตั้งแต่เวลา 06.00 
-22.00 น. เป็นต้น 

 
ป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 
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มำตรกำร บทลงโทษ ค่ำปรับ กำรตัดแต้ม กรณีฝ่ำฝืนกฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง 
และกำรด ำเนินคดีควำม (Punishment of Violation) 

ข้อมูลเพ่ิมเติมด้านข้อบังคับเกี่ยวกับการลงโทษส าหรับการละเมิดกฎจราจร 

https://bit.ly/2X8nkjc 

ควำมเร็วเกินกฎหมำยก ำหนด 

มีค่าปรับระหว่าง 600,000 - 800,000 ด่อง ส าหรับผู้ขับขี่ท่ีขับข่ีด้วยความเร็วเกิน
อัตราที่กฎหมายก าหนดตั้งแต่ 5 - 10 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

มีค่าปรับระหว่าง 2,000,000 - 3,000,000 ด่อง ส าหรับผู้ขับขี่ท่ีขับข่ีด้วยความเร็ว
เกินอัตราที่กฎหมายก าหนดตั้งแต่ 10 - 20 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
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มีค่าปรับระหว่าง 5,000,000 - 6,000,000 ด่อง ส าหรับผู้ขับขี่ท่ีขับข่ีด้วยความเร็ว
เกินอัตราที่กฎหมายก าหนดตั้งแต่ 20 - 35 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

มีค่าปรับระหว่าง 5,000,000 - 6,000,000 ด่อง ส าหรับผู้ขับขี่ท่ีขับข่ีด้วยความเร็ว
เกินอัตราที่กฎหมายก าหนดตั้งแต่ 35 กิโลเมตรต่อช่ัวโมงขึ้นไป 

กำรด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ 

มีค่าปรับระหว่าง 2,000,000 - 3,000,000 ด่อง หากผู้ขับขี่ยานพาหนะกระท า
การละเมิดกฎหมาย หากขับขี่ยานพาหนะบนถนนโดยมีระดับแอลกอฮอล์ในเลือด แต่ไม่เกิน 
50 มิลลิกรัม/100 มิลลิลิตร หรือไม่เกิน 0.25 มิลลิกรัม/ลิตร ทางลมหายใจ 

มีค่าปรับระหว่าง 7,000,000 - 8,000,000 ด่อง หากผู้ขับขี่ยานพาหนะกระท า
การละเมิดกฎหมาย หากขับขี่ยานพาหนะบนถนนโดยมีระดับแอลกอฮอล์ในเลือด ตั้งแต่ 50 
มิลลิกรัม ถึง 80 มิลลิกรัม/100 มิลลิลิตร หรือตั้งแต่ 0.25 มิลลิกรัม ถึง 0.4 มิลลิกรัม/ลิตร
ทางลมหายใจ 

มีค่าปรับระหว่าง 16,000,000 - 18,000,000 ด่อง หากผู้ขับขี่ยานพาหนะกระท า
การละเมิดกฎหมายต่อไปนี้ 

ก. หากขับขี่ยานพาหนะบนถนนโดยมีระดับแอลกอฮอล์ในเลือด มากกว่า  80 
มิลลิกรัม/100 มิลลิลิตร หรือมากกว่า 0.4 มิลลิกรัม/ลิตร ทางลมหายใจ  

ข. ผลตรวจแอลกอฮอล์และยาเสพติดโดยเจ้าพนักงานไม่ผ่านเกณฑ์ 
ค. ไม่สามารถท าตามขั้นตอนการตรวจสอบของเจ้าพนักงานได้ 
จะถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่เป็นระยะเวลาตั้งแต่ 22 ถึง 24 เดือน (ในกรณีที่มี

ใบอนุญาตขับขี่) หรือจะถูกปรับระหว่าง 16,000,000 - 18,000,000 ด่อง (ในกรณีที่ไม่มี
ใบอนุญาตขับข่ี) 
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กำรกระท ำผิดกฎหมำยกำรขนส่ง กำรจรำจร ในข้อหำที่ส ำคัญอื่น ๆ 

การลงโทษผู้ประกอบการ คนที่บรรทุกรถยนต์และยานพาหนะที่คล้ายคลึงกัน    
ซึ่งเป็นการละเมิดกฎจราจร 

ค่าปรับระหว่าง 100,000 - 200,000 ด่อง ส าหรับการไม่คาดเข็มขัดนิรภัย   
ในขณะขับรถท้ังผู้ขับข่ี และผู้โดยสาร 

ค่าปรับระหว่าง 600,000 - 800,000 ด่อง จะถูกก าหนดให้กับผู้ขับขี่ที่กระท า  
การใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถบนถนน 

ค่าปรับระหว่าง 1,200,000 - 2,000,000 ด่อง จะถูกก าหนดให้กับผู้ขับขี่          
ที่ไม่ปฏิบัติตามสัญญาณไฟจราจร และผู้ควบคุมการจราจร 

การลงโทษผู้ประกอบการรถบรรทุกขนส่งสินค้าที่ละเมิดกฎระเบียบเกี่ยวกับการขนส่ง    
ทางถนน ได้แก่ 

1. ค่าปรับระหว่าง 300,000 - 400,000 ด่อง ส าหรับการขนส่งสินค้าบนยานพาหนะ
ที่ต้องผูก แต่ไม่ผูกหรือผูกไม่ติดแน่น ในการขนสินค้าขึ้นไปบนหลังคา 

2. ค่าปรับระหว่าง 800,000 - 1,000,000 ด่อง ส าหรับการละเมิดข้อใดข้อหนึ่ง
ดังต่อไปนี้ 
ก. ขับขี่ยานพาหนะ (รวมทั้งรถพ่วงและรถกึ่งพ่วง) ที่บรรทุกสินค้าเกินกว่า   

ร้อยละ 10 - 30 (ยกเว้น ส าหรับรถบรรทุกที่มีของเหลว) และมากกว่า    
ร้อยละ 20 - 30 ส าหรับรถบรรทุกประเภทแทงก์ที่บรรทุกของเหลว       
ตามทีอ่นุญาตและระบุไว้ในเอกสารความปลอดภัยทางเทคนิค  

ข. การบรรทุกสิ่งของที่ด้านบนของตัวรถบรรทุก เกินความกว้างของตัวรถยนต์ 
หรือสินค้ายื่นออกมาด้านหน้า/ด้านหลังรถเกินกว่าร้อยละ 10 ของความยาว
ของยานพาหนะ 

ค. บรรทุ กผู้ โ ดยสาร โดยฝ่ าฝืนกฎระ เบี ยบ ปล่ อย ให้บุ คคลนอนอยู่                
บนกระโปรงหน้า นั่งบนหลังคารถ แกว่งแขนนอกตัวรถในขณะที่รถก าลังวิ่ง 
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ง. ขับรถที่ประกอบธุรกิจขนส่งสินค้าโดยไม่มีเอกสารขนส่งตามกฎระเบียบ
ยกเว้นแท็กซี่ท่ีบรรทุกสินค้า  

3. ค่าปรับระหว่าง 1,000,000 - 2,000,000 ด่อง ส าหรับการควบคุมยานพาหนะ    
ที่ประกอบธุรกิจขนส่งสินค้าโดยไม่มีอุปกรณ์ตรวจสอบยานพาหนะ (ส าหรับ
ยานพาหนะที่มีอุปกรณ์ที่ก าหนด) หรือติดตั้งอุปกรณ์ แต่อุปกรณ์ไม่ท างานตามที่
ก าหนด 

4. ค่าปรับระหว่าง 2,000,000 - 3,000,000 ด่อง ส าหรับการบรรทุกสินค้าเกินความ
สูงของปริมาณที่อนุญาตส าหรับรถบรรทุก (รวมถึงรถพ่วงและรถกึ่งพ่วง)  

5. ค่าปรับระหว่าง 3,000,000 - 5,000,000 ด่อง ส าหรับการละเมิดข้อใดข้อหนึ่ง
ดังต่อไปนี้ 
ก. ขับขี่ยานพาหนะ (รวมทั้งรถพ่วงและรถกึ่งพ่วง) ที่บรรทุกสินค้าเกินภาระ 

(จ านวนสินค้า) ท่ีอนุญาตในการจราจรที่ระบุไว้ในความปลอดภัยด้านเทคนิค
และการรับรองการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม 

ข. ขับข่ียานพาหนะที่ไม่มีป้ายตามที่ก าหนด (ส าหรับยานพาหนะที่มีสิทธิ์ในการ
ติดป้าย) หรือติดป้ายแต่ไม่มีค่าที่จะใช้ หรือใช้ป้ายที่ไม่ได้ออกโดยหน่วยงาน   
ที่มีอ านาจ 

6. ค่าปรับระหว่าง 5,000,000 - 7,000,000 ด่อง ส าหรับการใช้ยานพาหนะ (รวมถึง
รถพ่วงและรถกึ่งพ่วง) ที่บรรทุกสินค้าเกินอัตรา (มวลสินค้า) ร้อยละ 50 - 100 
ตามที่ได้รับอนุญาต 

7. ค่าปรับระหว่าง 7,000,000 - 8,000,000 ด่อง ส าหรับการใช้ยานพาหนะ (รวมถึง
รถพ่วงและรถกึ่งพ่วง) ที่บรรทุกสินค้าเกินอัตรา (มวลสินค้า) ร้อยละ 100 - 150 
ตามที่ได้รับอนุญาต 

8. ค่าปรับระหว่าง 8,000,000 - 12,000,000 ด่อง จะถูกก าหนดไว้ส าหรับการใช้
ยานพาหนะ (รวมถึงรถพ่วงและรถกึ่งพ่วง) ที่บรรทุกสินค้าเกินอัตรา (มวลสินค้า) 
ร้อยละ 150 ตามที่ได้รับอนุญาต 

นอกจากนี้ ผู้ขับขี่ที่ฝ่าฝืนอาจถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่เป็นระยะเวลาตั้งแต่ 1 - 5 
เดือน โดยขึ้นอยู่กับประเภทความผิด 
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การลงโทษผู้ขับขี่ยานยนต์ส าหรับการละเมิดกฎข้อบังคับในการขนส่งสินค้าที่มีขนาดใหญ่
และน้ าหนักมาก 

1. ค่าปรับระหว่าง 1,000,000 - 2,000,000 ด่อง ส าหรับการขนส่งสินค้าขนาดใหญ่
และน้ าหนักมากโดยไม่แจ้งถึงขนาดของสินค้าตามกฏระเบียบ 

2. ค่าปรับระหว่าง 5,000,000 - 7,000,000 ด่อง ส าหรับการละเมิดข้อใดข้อหนึ่ง
ดังต่อไปนี้: 
ก. ขนส่งสินค้าท่ีมีขนาดใหญ่และน้ าหนักมากเป็นพิเศษโดยไม่มีใบอนุญาต หรือ

มีใบอนุญาตแต่ไม่มีผลบังคับใช้ หรือใช้ใบอนุญาตที่ไม่ได้รับอนุญาตจาก
หน่วยงานท่ีมีอ านาจ 

ข. สินค้าที่มีขนาดใหญ่และน้ าหนักมากเป็นพิเศษที่มีใบอนุญาตยังคงใช้ได้      
แต่น้ าหนักและขนาดรวมทั้งหมด เกินส่วนปกคลุมของยานพาหนะภายนอก 
ตามที่ก าหนดในใบอนุญาต 

3. ผู้ฝ่าฝืนจะต้องถูกลงโทษเพิ่มเติมดังต่อไปนี้ 
ก. การกระท าที่ระบุไว้ในข้อ 1 และข้อ 2 จะถูกตัดสิทธิ์ในการใช้ใบขับขี่ 1 ถึง 3 

เดือน 
ข. การกระท าที่ระบุไว้ที่ข้อ ก. ของข้อ 2 จะท าให้ใบอนุญาตหมดอายุหรือไม่

ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานที่มีอ านาจ 
4. ผู้ฝ่าฝืนบทบัญญัตินี้ หากก่อให้เกิดความเสียหายต่อสะพานหรือถนนจะต้อง

รับผิดชอบในการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพเดิม  
 
การลงโทษผู้ขับข่ียานยนต์ส าหรบัการละเมดิกฎระเบียบเกี่ยวกับการขนสง่ของเสียและสินคา้
อันตราย 

1. ค่าปรับระหว่าง 1,000,000 - 2,000,000 ด่อง ส าหรับการละเมิดข้อใดข้อหนึ่ง
ดังต่อไปนี้: 
ก. หยุดหรือจอดยานพาหนะในสถานที่แออัด พื้นที่อยู่อาศัยที่ส าคัญ หรืองาน

ส าคัญในระหว่างขนส่งวัตถุอันตราย โดยไม่มีป้ายแสดงสัญญาณวัตถอุันตราย
ตามที่ก าหนด ยกเว้นการฝ่าฝืนท่ีก าหนดไว้ในข้อ 2 

ข. การขนส่งที่เป็นมลพิษทางสิ่งแวดล้อมที่ไม่เป็นไปตามข้อบังคับการคุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม ยกเว้นการฝ่าฝืนท่ีก าหนดไว้ในข้อ 2  
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2. ค่าปรับระหว่าง 2,000,000 - 3,000,000 ด่อง ส าหรับการขนส่งวัตถุอันตรายโดย
ไม่ได้รับอนุญาตหรือไม่ปฏิบัติตามข้อก าหนดของใบอนุญาตอย่างเคร่งครัด  

3. ผู้ประกอบการที่กระท าการฝ่าฝืนที่ระบุไว้ ในข้อ 1 และ 2 จะต้องถูกลงโทษ
เพิ่มเติมในรูปแบบการตัดสิทธ์ิในการใช้ใบขับข่ีเป็นเวลา 1 ถึง 3 เดือน 

4. ผู้ฝ่าฝืนบทบัญญัติของข้อ 1 และ 2 จะต้องอยู่ภายใต้มาตรการเยียวยาดังต่อไปนี้ 
บังคับให้ปฏิบัติตามกฎการวางแผนเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าอันตรายและปกป้อง
สิ่งแวดล้อม หากก่อให้เกิดมลภาวะต่อสิ่งแวดล้อมจะต้องด าเนินมาตรการเพื่อ
แก้ไขมลภาวะต่อสิ่งแวดล้อม 

การลงโทษผู้ประกอบการยานพาหนะทางถนนท่ีมีป้ายทะเบียนต่างประเทศ 

1. ค่าปรับระหว่าง 500,000 - 1,000,000 ด่อง กรณีที่ผู้ขับขี่ยานพาหนะป้ายทะเบียน
ต่างประเทศกระท าการละเมิดดังต่อไปนี้ 
ก. ใช้ยานพาหนะโดยไม่แสดงสัญลักษณ์บ่งช้ีประเทศตามที่ก าหนด  
ข. เอกสารที่ไม่มีการแปลเป็นภาษาอังกฤษหรือภาษาเวียดนามตามที่ก าหนดไว้ 
ค. รถยนต์โดยสารไม่มีรายชื่อผู้โดยสารตามที่ก าหนด 

2. ค่าปรับระหว่าง 3,000,000 - 5,000,000 ด่อง ส าหรับการละเมิดดังต่อไปนี้ 
ก. การให้บริการในอาณาเขตดินแดนเวียดนามเกินระยะเวลาที่ก าหนด 
ข. การให้บริการเกินขอบเขตของการอนุญาต 
ค. ใช้งานยานพาหนะโดยไม่มีใบอนุญาตการขนส่งระหว่างประเทศหรือ       

ป้ายการขนส่งระหว่างประเทศตามระเบียบ หรือหมดอายุ   
ง. ขับรถโดยไม่มีป้ายทะเบียนช่ัวคราวหรือติดแผ่นป้ายทะเบียนช่ัวคราว        

ที่ไม่ได้ถูกออกโดยหน่วยงานท่ีมีอ านาจ  
จ. ขนส่งผู้โดยสารหรือสินค้าโดยฝ่าฝืนข้อตกลงการขนส่งทางบกตามพิธีสารที่   

ลงนาม 
ฉ. ขับรถฝั่งขวา รถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ของชาวต่างชาติที่เข้าสู่เวียดนาม   

ในการใช้การจราจรโดยปราศจากพาหนะน าทางตามที่ก าหนด 
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กฎระเบียบกำรอนุญำตให้ขนส่งเฉพำะกิจ (สินค้ำอันตรำย) 

ข้อมูลเพ่ิมเติมด้านกฎข้อบังคับการขนส่งสินค้าอันตรายบนท้องถนน 

https://bit.ly/3ngnUWP 

การขนส่งสินค้าอันตราย มีเง่ือนไขส าหรับผู้ปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้า
อันตรายดังต่อไปนี้ 

1. ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายจะต้องได้รับการฝึกอบรม และได้รับรอง     
การฝึกอบรมในสินค้าอันตรายที่ท าการขนส่งอยู่ตามกฎระเบียบของสาขา       
ของกระทรวงที่ดูแล 

2. ผู้จัดเก็บ และคุ้มกันสินค้าอันตรายจะต้องได้รับการฝกึอบรมส าหรับสินค้าอันตราย
ที่ถูกคุ้มกันหรือจัดเก็บในคลังสินค้า 

3. สาขาของกระทรวงที่รับผิดชอบจะมีหน้าท่ีดูแลเรื่องดังต่อไปนี้ 
ก. ออกกฎระ เบี ยบส าหรั บชนิ ดของสิ นค้ าอั นตรายในขณะถู กขนส่ ง                  

ซึ่งผู้ประกอบการต้องได้รับการฝึกอบรม และได้รับใบรับรองการฝึกอบรม 
ข. กฎระเบียบส าหรับสินค้าอันตรายที่จะต้องได้รับการคุ้มกัน 
ค. จัดการฝึกอบรมและออกใบรับรองการฝึกอบรมแก่ผู้ประกอบการ 
ง. จัดการฝึกอบรมให้กับผู้ดูแล ผู้คุ้มกันสินค้าอันตราย 

 
การบรรจุ และการยกลงของสินค้าอันตรายในการขนส่ง และในคลังสินค้า 

1. องค์กร และบุคคลที่เกี่ยวข้องกับการบรรจุ และการยกลงของสินค้าอันตราย       
ที่มีคลังสินค้าและลานสินค้าจะต้องท าตามกฎของการดูแล การบรรจุ การยกลง 
และการขนส่งส าหรับสินค้าอันตรายแต่ละประเภท หรือตามการแจ้งงานจาก     
ผู้ส่งออก 

2. การบรรจุ และการยกสินค้าอันตรายลงจะต้องอยู่ภายใต้การแนะน า และควบคุม
โดยผู้จัดเก็บ และผู้คุ้มกัน 

3. ในกรณีที่ไม่มีความจ าเป็นต้องใช้ผู้คุ้มกันสินค้าอันตราย ผู้ขนส่งจะต้องท าการ
บรรจุ และยกสินค้าลงตามค าแนะน าของผู้ส่งออก 
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หลักเกณฑ์ส าหรับผู้ขนส่งสินค้าอันตราย 

1. ผู้ขนส่งสินค้าอันตรายจะต้องมีคุณสมบัติเหมาะสมกับการจราจร 
2. อุปกรณ์ส าหรับขนส่งสินค้าอันตรายของผู้ประกอบการจะต้องเป็นไปตาม

มาตรฐานที่ก าหนดโดยส านักงานสาขาของกระทรวงที่ก ากับดูแล 
3. หน่วยงานที่มีหน้าที่ตรวจสภาพยานพาหนะจะต้องตรวจสอบและออกหนังสือ

รับรองการตรวจสอบรถที่จะใช้ในการขนส่งสินค้าอันตราย 
4. ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายจะต้องติดสัญลักษณ์ประเภท และชนิดของ

วัตถุอันตรายที่ท าการขนส่ง หากมีการขนส่งวัตถุอันตรายหลายประเภท จะต้อง
ติดตราสัญลักษณ์ของวัตถุอันตรายทุกประเภทในทั้งสองด้านของตัวรถ และด้าน
ท้ายรถ 

5. หลังจากจัดส่งวัตถุอันตรายเรียบร้อยแล้ว และต้องขนส่งสินค้าประเภทอื่นต่อ 
จะต้องท าความสะอาด และน าสัญลักษณ์วัตถอุันตรายออกตัวรถ 

6. ห้ามไม่ให้ใช้ยานพาหนะที่ไม่ได้มาตรฐาน หรือไม่เหมาะสมในการขนส่งวัตถุ
อันตราย 

 

ผู้ขนส่งสินค้าอันตรายมหีน้าท่ีความรับผิดชอบดังต่อไปนี้ 

1. ด าเนินการขนส่งให้เป็นไปตามมาตรฐานการขนส่งสินค้าอันตราย 
2. ตรวจสอบสินค้าเพื่อให้มีการขนส่งอย่างปลอดภัยตามข้อก าหนด 
3. ปฏิบัติตามค าแนะน าของเจ้าของสินค้า และปฏิบัติตามข้อบังคับของใบอนุญาต

การขนส่งสินค้าอันตราย 
4. ด าเนินการขนส่งเมื่อมีการอนุญาตที่ครบถ้วน ได้แก่ ตราสัญลักษณ์วัตถุอันตราย 

และป้ายเตือนอันตราย 
5. แนะน าพนักงานขับรถให้ศึกษากฎระเบียบที่จ าเป็นเมื่อขนส่งสินค้าอันตราย 
6. ผู้ขนส่งจะรับขนส่งต่อเมื่อมีสินค้ามีการด าเนินการอย่างถูกต้อง เช่น มีใบอนุญาตที่

ยังไม่หมดอายุ มีบรรจุภัณฑ์ที่ปลอดภัย 
 

ข้อมูลเพ่ิมเติมด้านการขออนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 

https://bit.ly/395Sf56 
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การยื่นขอใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย และแบบฟอร์ม 

1. แบบฟอร์มของการอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย ประกอบด้วย 
ก. ใบสมัครขอใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 
ข. หนังสือรับรองบริษัท และบุคคลที่ได้รับอนุญาตให้ประกอบธุรกิจสินค้า

อันตราย หรือใบอนุญาตในการประกอบธุรกิจขนส่งสินค้าตามที่กฎหมาย
ก าหนด 

ค. รายชื่อและข้อมูลสินค้าอันตรายที่จะท าการขนส่ง 
ง. ใบอนุญาตควบคุมผู้ขนส่งที่ยังไม่หมดอายุส าหรับการจัดการขนส่งที่เหมาะสม

กับการขนส่งสินค้าอันตรายแต่ละประเภท 
จ. เอกสารการลงทะเบียนขนส่ง ใบรับรองความปลอดภัยทา งเทคนิค            

ที่ยังไม่หมดอายุจากหน่วยงานที่มีหน้าที่ก ากับดูแล และมีประกันภัย       
ภาคบังคับส าหรับยานพาหนะเพื่อรับผิดชอบของความเสียหายต่อบุคคลอื่น 

ในกรณีที่องค์กรหรือบุคคลมีสินค้าอันตรายที่ต้องท าการขนส่ง 
จะต้องจ้างผู้ขนส่ง โดยองค์กรหรือบุคคลจะต้องน าส่งส าเนาการท าสัญญา  
เชิงพาณิชย์ หรือส าเนาของการตกลงในการรับขนส่งสินค้าอันตราย โดยมี
การเซ็นช่ือ และประทับตรา (ถ้ามี) โดยทั้งสองฝ่ายซึ่งจะระบุวิธีการขนส่ง 
การควบคุม ปริมาณการขนส่ง 

ฉ. ใบรับรองการฝึกอบรมส าหรับความปลอดภัยในอาชีพ และความสะอาด   
ของแรงงานซึ่งยังไม่หมดอายุตามกฎหมาย 

ช. ใบรับรองการมีส่วนร่วม การฝึกอบรม การฝึกอบรมเชิงเทคนิค ในด้าน     
ความปลอดภัยทางเคมีโดยยังไม่หมดอายุจากกรมอุตสาหกรรมและพาณิชย์ 
ที่ออกให้กับผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตราย 

ซ. เอกสารระบุเรื่องความปลอดภัยของสินค้าอันตรายที่จะขนส่งเป็นภาษา
เวียดนามโดยผู้ผลิตและผู้น าเข้าตามกฎหมาย โดยมีส าเนาของเอกสารที่ใช้
ภาษาต้นฉบับแนบไว้ด้วย 

ฌ. ใบรับรองการปฏิบัติตามมาตรฐาน และกฎระเบียบเชิงเทคนิค หรือเอกสาร
แสดงผลการทดสอบ ผลการตรวจสอบของวัสดุของบรรจุภัณฑ์ และการ
ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายตามกฎหมาย ระบุรายช่ือสินค้าอันตรายที่
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ท าการขนส่งทางรถยนต์ ถนน รถไฟ ทางน้ า ตามกฎหมายด้านผลิตภัณฑ์ 
และคุณภาพสินค้า 

ญ. มีแผนฉุกเฉินในการช่วยเหลือหากเกิดเหตุการณ์ไม่ปกติของสินค้าอันตราย  
ที่ได้รับการอนุมัติโดยหน่วยงานที่มีอ านาจ ตามข้อบังคับเรื่องการตอบสนอง
ต่อเหตุฉุกเฉิน 

ฎ. มีแผนในการท าความสะอาดอุปกรณ์ และปกป้องสิ่งแวดล้อมหลังจาก       
การขนส่งท่ีได้รับอนุญาตจากหน่วยงานที่ก ากับดูแล 

ในกรณีที่องค์กรหรือบุคคลสมัครขอใบอนุญาตส าหรับหลายบุคคล 
หรือใช้บริการผู้ขนส่งสินค้าอันตรายหลายราย หรือใช้ผู้คุ้มกันสินค้าหลายราย 
หรือขนส่งสินค้าอันตรายหลายชนิด ผู้สมัครจะต้องกรอกข้อมูลส าหรับขนส่ง
สินค้าอันตรายแต่ละชนิดให้ครบถ้วน 

2. ใบสมัคร 
องค์กรและบุคคลทีจ่ะขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน รถไฟ และทางน้ าในประเทศ 

จะต้องกรอกใบสมัคร 1 ชุด และน าส่งไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในระดับจังหวัด
โดยตรงภายใต้การดูแลของรัฐบาลกลางตามที่องค์กร และบุคคลนั้นจดทะเบียนไว ้

ก. หากเอกสารถูกน าส่งโดยตรงจะต้องน าเอกสารฉบับจริงมาแสดง 
ข. หากน าส่งเอกสารทางไปรษณีย์ เอกสารจะต้องถูกประทับตรารับรองส าเนา

ถูกต้อง 
ค. ในกรณีที่น าส่งเอกสารทางอิเล็กทรอนิกส์ จะต้องท าตามขั้นตอนกระบวนการ  

การบริหารจัดการของท้องถิ่น 
 

กระบวนการการขอใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 

1. หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องจะมีหน้าที่รับและประเมินเอกสารที่น าส่งส าหรับ   
ขออนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายภายใน 5 วันท าการหลังจากรับเอกสารการสมัคร
มาจากองค์กร หรือบุคคลแล้ว 
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ก. ในกรณีที่เอกสารไม่สมบูรณ์ หรือไฟล์ในการสมัครไม่ครบถ้วน หน่วยงานที่
รับผิดชอบ จะประกาศผลไปยังองค์กรหรือบุคคลที่ขอ โดยจะมีการบันทึกเพิ่มเติม
ดังนี ้
- หลังจาก 30 วันนับจากวันที่ขอเอกสารเพิ่มเติมจากองค์กรหรือบุคคลแต่

ไม่ได้รับเอกสารเพิ่มเติมหน่วยงานที่รับผิดชอบจะส่งหนังสืออย่างเป็น
ทางการเพื่อปฏิเสธที่จะออกใบรับรองการขนส่งสินค้าอันตรายโดยระบุ
เหตุผลที่ชัดเจน ในกรณีที่ถูกปฏิเสธการออกใบอนุญาต องค์กร และบุคคล
จะต้องส่งเอกสารในการสมัครใหม่ท้ังหมด 

ข. ในกรณีที่เอกสารครบถ้วนสมบูรณ์ หน่วยงานที่รับผิดชอบจะออกใบอนุญาต     
ให้ขนสินค้าอันตรายให้แก่องค์กร และบุคคล 

ค. หากการร้องขอท าการขนส่งสินค้าอันตรายในปริมาณที่มากกว่าปกติ หน่วยงาน  
ที่รับผิดชอบจะร้องขอแผนฉุกเฉินกรณีเกิดปัญหา และจะมีการไปประเมิน
ส านักงานและคลังสินค้าจริง รวมถึงลานเก็บสินค้าขององค์กรและบุคคล และ
จะต้องส่งเอกสารทางอีเมลไปยังองค์กรและบุคคลให้ทราบเรื่องภายใน 10 วันท าการ
หลังจากวันที่ได้แจ้งองค์กรและบุคคล ท้ังนี้การประเมินจะเป็นดังต่อไปนี้ 
- การประเมินจะถูกจัดท าโดยผู้ เ ช่ียวชาญ และตั้ งทีมประเมินขึ้นมา           

ร่วมประเมิน โดยจะถูกจัดตั้งโดยการตัดสินใจของหน่วยงานท่ีรับผิดชอบ 
- หลังจากการประเมินแล้ว ทีมงานประเมินจะท าการลงบันทึกของการประเมิน

จริง ซึ่งจะต้องถูกระบุว่าการสมัครขนส่งสินค้าอันตรายนี้ไม่ได้เป็นไปตาม
กฎระเบียบปกติ โดยแบบฟอร์มการประเมินจะถูกท าส าเนา 2 ฉบับ และ   
ลงนามโดยสมาชิกในทีมประเมินและตัวแทนทางกฎหมายขององค์กรหรือ
บุคคล โดยเก็บส าเนา 1 ฉบับไว้ โดยการประเมินนี้ จะสมบูรณ์แม้ว่าตัวแทน
บริษัทหรือบุคคลไม่ได้ลงนาม ขอเพียงแค่สมาชิกในทีมประเมินได้ลงนามก็มี
ผลสมบูรณ์ตามกฎหมาย 

- ในกรณีที่อง์กรหรือบุคคลไม่ต้องท าการแก้ไขเพื่อให้การสมัครขนส่งสินค้า
อันตรายสมบูรณ์หลังจากการเข้าประเมิน หน่วยงานที่รับผิดชอบจะท าการ
ออกใบอนุญาตส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายให้ภายใน 2 วันท าการ 

- ในกรณีที่องค์กรหรือบุคคลต้องท าการแก้ไขเพื่อให้เอกสารในการสมัครขนส่ง
สินค้าอันตรายสมบูรณ์ จะมีระยะเวลาให้แก้ไขไม่เกิน 30 วันท าการนับจาก
วันท่ีมีการลงบันทึกการเข้าประเมิน 
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ภายใน 3 วันท าการจากวันที่หน่วยงานที่รับผิดชอบได้รับรายงาน
จากทีมประเมินในการให้ออกใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายให้แก่องค์กร
หรือบุคคล จะต้องสามารถแจ้งผลของการน าส่งการแก้ไขได้ 

การประเมินเพิ่มเติมจากทีมประเมินจะต้องเป็นไปตามกฎหมาย 
และจะต้องท ารายงานการประเมินระบุว่า “บันทึกการประเมินเพิ่มเติม” 
เนื้อหาของบันทึกการประเมินเพิ่มเติมจะต้องระบุอย่างชัดเจนว่าการแก้ไข
เป็นที่พึงพอใจหรือไม่เป็นที่พึงพอใจตามวัตถุประสงค์ที่จะออก หรือไม่ออก
ใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายให้แก่องค์กร และบุคคล 

หลังจากการออกบันทึกการประเมินเพิ่มเติมเรียบร้อยแล้ว     
ภายใน 2 วัน หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะต้องท าการตัดสินใจที่จะอนุมัติหรือ
ปฏิเสธที่จะออกใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย หากปฏิเสธ จะต้องระบุ
เหตุผลในการปฏิเสธไว้อย่างชัดเจนในเอกสาร 

2. อายุของใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 
อายุของใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายนั้นจะเป็นไปตามประเภทของการขนส่ง 

ได้แก่ 
ก. การขนส่งโดยยานพาหนะทางรถ และทางน้ าในประเทศ 

- การอนุญาตขนส่งจะถูกออกให้ตอนที่ท าการขนส่งสินค้าในแต่ละช่วง 
- การออกใบอนุญาตขนส่งตามช่วงเวลาขนส่งสินค้าอันตรายจะต้อง     

ไม่เกิน 12 เดือนจากวันที่อนุญาตแต่จะต้องไม่เกินตามที่ระบุไว้ใน
เอกสารด้วยเช่นกัน 

- ส าหรับใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายในแต่ละล็อตจะหมดอายุลงเมื่อ
การขนส่งสิ้นสุดลงแล้ว 

ข. การขนส่งสินค้าอันตรายทางรถไฟ 
ใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายจะถูกออกให้แต่ละครั้งของ       

การขนส่ง เวลาที่จ ากัดของแต่ละการขนส่งนั้นจะต้องไม่เกินวันหมดอายุที่
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ระบุไว้เอกสารขออนุญาต โดยจะหมดอายุลงโดยอัตโนมัติเมื่อการขนส่ง
สิ้นสุดลง 

ค. องค์กร และบุคคลที่ได้รับการอนุญาตให้ขนส่งสินค้าอันตรายนั้น เมื่ อจะมี
การเปลี่ยนแปลงเนื้อหาสาระใด ๆ ที่ระบุในใบอนุญาต องค์กร และบุคคล   
นั้น ๆ จะต้องท าการยื่นเอกสารใหม่เพิ่มเติม โดยระบุการเปลี่ยนแปลง       
ซึ่งจะต้องเป็นไปตามกฎระเบียบข้อบังคับของการขนส่งสินค้าอันตราย 
 

การเพิกถอนใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 

1. การเพิกถอนใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตรายจะเกิดขึ้นจากกรณีดังต่อไปนี้ 
ก. องค์กรหรือบุคคลที่ล้มละลายตามกฎหมายแต่ยังกระท าการขนส่งสินค้า

อันตราย 
ข. กระท าการละเมิดกฎระเบียบ โดยหน่วยงานที่รับผิดชอบจะออกเอกสาร

ยกเลิกการอนุมัติในด้านการค้าสินค้าอันตราย หรือการขนส่งสินค้าอันตราย 
หรือการละเมิดการบริหารเชิงคุณภาพส าหรับสินค้าอันตรายตั้งแต่ 2 ครั้ง    
ขึ้นไป 

ค. การเช่า การให้ยืม หรือการปรับเปลี่ยนเนื้อหาสาระของใบอนุญาตขนส่ง
สินค้าอันตราย 

ง. การไม่สามารถท าตามเนื้อหาท่ีระบุไว้ในใบอนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 
จ. อนุญาตให้เกิดเหตุการณ์เกี่ยวข้องกับเคมีน ามาซึ่งความผิดพลาดขององค์กร

หรือบุคคลในระหว่างการขนส่งสินค้าอันตรายตั้งแต่ 1 ครั้ง หรือมากกว่า 
และถูกตัดสินว่าละเมิดกฎระเบียบด้านความปลอดภัยโดยหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง 

ฉ. มีหนังสือเป็นลายลักษณ์อักษรแจ้งว่าจะไมท่ าการขนส่งสนิค้าอันตรายต่อแลว้ 
2. กรมมาตรฐานมาตรวิทยาและการควบคุมคุณภาพจะเป็นผู้ยกเลิกใบอนุญาตขนส่ง

สินค้าอันตรายและระบุเหตุผลอย่างชัดเจน 
3. หน่วยงานย่อยของกรมมาตรฐานมาตรวิทยาและการควบคุมคุณภาพ จะไม่รับ

และประเมินใบสมัครที่จะขอใบอนุญาตใหม่ส าหรับองค์กร และบุคคลใด ๆ        
ที่ถูกยกเลิกใบอนุญาตภายใน 6 เดือนที่ถูกเพิกถอน หรือ 12 เดือนจากวันที่ที่
องค์กรหรือบุคคลนั้นถูกยกเลิกใบอนุญาตเนื่องจากละเมิดข้อบังคับตามกฎหมาย 
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ความรับผิดชอบขององค์กรและบุคคลในการขนส่งสินค้าอันตราย 

ก. ความรับผิดชอบในการคุ้มกันสินค้าอันตราย ในการคุ้มกันสินค้าอันตราย ผู้ขนส่ง
จะต้องมี 
- แผนฉุกเฉินในการรับมือเหตุไม่คาดฝันเกี่ยวกับเคมีภัณฑ์ที่ก าลังท าการขนส่ง 
- เอกสารแสดงรายละเอียดด้านความปลอดภัยของสินค้าอันตรายที่ท าการ

ขนส่งเป็นภาษาเวียดนาม พร้อมกับเอกสารภาษาต้นฉบับ (ถ้ามี) 
- ค าแนะน าส าหรับขนส่งสินค้าอันตรายจากบริษัทผู้ผลิต (ถ้ามี) และรับรอง

ส าเนาถูกต้องบนเอกสารอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องกับสินค้าอันตรายที่ก าลังดูแลอยู่ 
ข. ตรวจสอบสภาพทางเทคนิคเพื่อการขนส่งสินค้าอันตรายอย่างปลอดภัยก่อนท า

การจัดส่ง อย่างน้อย 2 ช่ัวโมงระหว่างการขนส่งเพื่อให้ขนส่งอย่างปลอดภัย 
ค. ควบคุมการบรรจุและการยกสินค้าอันตรายลงในระหว่างการขนส่ง และการรักษา

สภาพแวดล้อมให้สะอาด 
ง. มีบันทึกขั้นตอนการขนส่ง 
จ. แจ้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเมื่อมีกิจกรรมการช่วยเหลือเหตุการณ์ฉุกเฉินตามแผน

รับมือสถานการณ์ฉุกเฉินส าหรับการขนส่งสินค้าอันตราย หรือค าแนะน าจาก
เอกสารความปลอดภัยเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินเกี่ยวกับการขนส่งเคมี 

ฉ. ใช้การป้องกันความปลอดภัยส าหรับบุคคลที่เหมาะสมกับสินค้าอันตรายเมื่อต้อง
จัดการดูแลด้านความปลอดภัยระหว่างการขนส่ง 
 

 สำธำรณรัฐประชำชนจีน 
 
กฎหมำยทีเ่กี่ยวข้องกับกำรขนส่งของจีน 

จีนมีกฎหมายที่เกี่ยวข้องในการประกอบการขนส่งดังต่อไปนี้ 
1. กฎหมายว่าด้วยความปลอดภัยส าหรับการจราจรทางถนนของสาธารณรัฐประชาชนจีน 
2. กฎระเบียบการขนส่งทางถนนของสาธารณรัฐประชาชนจีน 
3. มาตรการทางศุลกากรของสาธารณรัฐประชาชนจีนในการควบคุมและบริหาร    

การขนส่งสินค้า 
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4. มาตรการทางศุลกากรของสาธารณรัฐประชาชนจีนในการก ากับดูแลวิธีการขนส่ง
ในการเข้าหรือออกจากประเทศ 

5. บทบัญญัติส าหรับการบริหารการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ 
6. บทบัญญัติในการบริหารการขนส่งสินค้าทางถนนและสถานี 
7. บทบัญญัติในการบริหารการขนส่งทางถนนของสินค้าอันตราย 
8. บทบัญญัติในการบริหารการขนส่งทางถนนของข้อตกลงสารกัมมันตรังสี (ฉบับ

ปรับปรุงปี พ.ศ. 2559) 
9. บทบัญญัติในการบริหารงานของพนักงานขนส่งทางถนน 
10. บทบัญญัติในการบริหารการฝึกอบรมผู้ขับข่ียานพาหนะ 

กำรประกอบกำรขนส่ง เง่ือนไข ข้อก ำหนดต่ำงๆ ภำยในประเทศจีน 

การขออนุญาตการขนส่งโดยรถบรรทุกเชิงพาณิชย์จะต้องขออนุญาตไปยัง
หน่วยงานด้านอุตสาหกรรมและการพาณิชย์ตาม และหน่วยงานด้านการขนส่งทางถนนใน
ระดับประเทศ และจัดเตรียมเอกสารประกอบการขออนุญาต ดังต่อไปนี้ 

1. ใบสมัครเพื่อประกอบธุรกิจขนส่งทางถนน 
2. ใบรับรองของผู้ดูแลธุรกิจ บัตรประจ าตัวของผู้ดูแล และหนังสือมอบอ านาจ 
3. ส าเนาของใบอนุญาตให้ใช้ยานพาหนะ และการให้ระดับความสามารถเชิง

เทคนิคของยานพาหนะ จดหมายแสดงวัตถุประสงค์ของการซื้อยานพาหนะใน
การขนส่ง ซึ่งจะต้องมีหมายเลข ชนิด และผลงานทางเทคนิคส าหรับ
ยานพาหนะที่ก าลังจะซื้อ พร้อมท้ังเวลาที่จะซื้อยานพาหนะดังกล่าว 

4. ใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะ และใบรับรองการฝึกหัดของพนักงานขับรถแต่
ละคนที่จ้าง หรือก าลังจะจ้าง รวมถึงส าเนาของเอกสารทั้งหมด 

5. ป้ายเตือนตามกฎบริหารความปลอดภัย 
6. เอกสารอื่น ๆ ตามที่กฎหมาย และกฎระเบียบก าหนด 

 
ข้อมูลเพ่ิมเติม 

(Provisions on the Administration of Road Freight Transport and Stations 
http://www.lawinfochina.com/display.aspx?id=22607&lib=law) 
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จากกฎหมาย ข้อ 2 ข้อบังคับของสาธารณรัฐประชาชนจีนเรื่องการขนส่งทางถนน 
(http://www.gov.cn/gongbao/content/2016/content_5139501.htm) 

ผู้ขออนุญาตประกอบการขนส่งทางถนนเชิงพาณิชย์จะต้องมีคุณสมบัติดังต่อไปนี้ 
1. มีรถบรรทุกผ่านเกณฑ์การตรวจสอบตามมาตรฐานที่ก าหนด 
2. มีพนักงานขับรถมีคุณสมบัติตรงตามข้อก าหนด ได้แก่ อายุไม่เกิน 60 ปี            

ไม่มีประวัติด้านอุบัติเหตุที่ร้ายแรงจากการขับข่ีภายในระยะเวลา 3 ปี เป็นต้น 
3. มีระบบการจัดการการขนส่งที่ปลอดภัย 

ผู้ขออนุญาตประกอบการขนส่งทางถนนเชิงพาณิชย์จะต้องมีคุณสมบัติดังต่อไปนี้ 

1. มีรถบรรทุกผ่านเกณฑ์การตรวจสอบตามมาตรฐานส าหรับการขนส่งสินค้า
อันตราย 

2. พนักงานขับรถผ่านการทดสอบด้านการขนถ่ายสินค้าอันตราย 
3. ติดตั้งอุปกรณ์สื่อสารภายในรถบรรทุกสินค้าอันตราย 
4. มีระบบการจัดการการขนส่งที่ปลอดภัย 

 
การยื่นขอด าเนินการในการขนส่งสินค้าตามกฎหมาย จะต้องยื่นค าขอไปยัง

หน่วยงานปกครองทางด้านอุตสาหกรรมและการพาณิชย์ และยื่นค าขอตามข้อก าหนดและ
ปฏิบัติตามเงื่อนไขดังต่อไปนี้  

1. ถ้าเป็นการขนส่งสินค้าที่ ไม่ ใ ช่การขนส่งสินค้าอันตรายให้ยื่ นค าขอ            
กับส านักงานขนส่งทางถนนระดับเขต 

2. ถ้าเป็นการขนส่งสินค้าอันตรายให้ยื่นค าขอกับส านักงานขนส่งทางถนนระดับ
เทศบาลในเขตนั้น 

ส านักงานขนส่งทางถนน จะพิจารณาการออกใบอนุญาตภายใน 20 วันนับจาก
วันที่ได้รับใบค าขออนุญาต โดยส านักงานขนส่งทางถนนจะออกใบอนุญาตประกอบธุรกิจ
ขนส่งทางถนนและใบรับรองการใช้ยานพาหนะแต่ละคันให้กับผู้ขออนุญาต  



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

292 

กฎหมายและกฎระเบียบด้านการบริหารก าหนดว่าจะต้องขนส่งสินค้าหลังจาก
ปฏิบัติตามขั้นตอนที่เกี่ยวข้องและผู้ประกอบการขนส่งสินค้าจะต้องตรวจสอบขั้นตอน       
ที่เกี่ยวข้องนั้น 

รัฐสนับสนุนให้ผู้ประกอบการขนส่งด าเนินการขนส่งทางบกเพื่อความปลอดภัย   
ในการสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อมและการขนส่งสินค้า ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าควรใช้มาตรการ
ที่จ าเป็นเพื่อป้องกันไม่ให้สินค้าตกและกระจัดกระจาย การขนส่งสินค้าอันตรายต้องด าเนิน
ตามมาตรการที่จ าเป็นเพื่อป้องกันการเผาไหม้ การระเบิด การแผ่รังสี และการรั่วไหล      
ของสินค้าอันตราย 

การขนส่งสินค้าอันตรายจ าเป็นต้องจัดให้มีบุคลากรคอยดูแลเพื่อให้มั่นใจว่าสินค้า
อันตรายนั้นอยู่ภายใต้การก ากับดูแลของบุคคลนั้นและติดป้ายการขนส่งสินค้าอันตราย      
ที่ชัดเจน ในกรณีที่สินค้าอันตรายถูกส่งมอบ ผู้ด าเนินการขนส่งสินค้าจะต้องได้รับแจ้งช่ือ 
ลักษณะและวิธีการก าจัดสินค้าอันตรายนั้น และต้องบรรจุอย่างเคร่งครัดตามระเบียบ
ข้อบังคับของรัฐที่เกี่ยวข้องและติดตั้งสัญลักษณ์ที่เห็นได้ชัดเจน 

กำรขนส่งทำงถนนระหว่ำงประเทศ 

ผู้ขออนุญาตประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศจะต้องมีคุณสมบัติดังต่อไปนี้ 

1. เป็นนิติบุคคลตามกฎหมายที่ได้รับใบอนุญาตประกอบธุรกิจขนส่งทางถนน 
2. ประกอบธุรกิจการขนส่งทางถนนในจีนมาเป็นระยะเวลา 3 ปีและไม่มีประวัติ

ด้านอุบัติเหตุร้ายแรง 

หากมีการยื่นค าขอส าหรับการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ ให้ยื่นค าขอ        
ต่อส านักงานขนส่งทางถนนของมณฑล โดยจะใช้เวลาไม่เกิน 20 วันนับจากวันที่ได้รับ      
ใบค าขอในการพิจารณาอนุญาต   

ผู้ประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศของจีนจะต้องระบุสัญลักษณ์      
ของสัญชาติจีนในต าแหน่งท่ีเห็นได้ชัดเจนในระหว่างท าการขนส่งระหว่างประเทศ ในกรณีที่
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รถของผู้ประกอบการขนส่งทางต่างชาติได้รับอนุญาตให้น ารถเข้ามาภายในจีน จะต้องแสดง
ป้ายสัญลักษณ์ของรถต่างชาติ และขับรถตามเส้นทางการขนส่งที่ถูกก าหนดไว้เท่านั้น และ
จะไม่ได้รับอนุญาตให้ประกอบการขนส่งสินค้าภายในดินแดนของจีน  

ผู้ประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศของต่างชาติได้รับอนุญาตให้เข้ามา
ตั้งส านักงานตัวแทน (Representative Office) ในจีน แต่ไม่ได้รับอนุญาตให้ประกอบการ
ขนส่งสินค้า 

ใบอนุญำตขับรถ 

ใบอนุญาตขับรถในจีน แบ่งเป็นหลายประเภท ได้แก่ 

1. ใบอนุญาต A1 จะออกให้ส าหรับการขับรถโดยสารขนาดใหญ่ (สามารถบรรทุก
ผู้โดยสารได้ตั้งแต่ 20 คนขึ้นไป หรือรถมีความยาวมากกว่า 6 เมตร) ท้ังนี้ผู้ที่ได้รับ
ใบอนุญาต A1 จะสามารถขับรถประเภทอื่น ๆ ได้แก่  รถโดยสารขนาดกลาง 
รถบรรทุกขนาดใหญ่ รถขนาดเล็ก รถอัตโนมัติขนาดเล็ก รถบรรทุกขนาดเล็ก 
รถสามล้อ 

2. ใบอนุญาต A2 จะออกให้ส าหรับการขับรถแทรกเตอร์ รถพ่วง และรถกึ่งพ่วง 
(ใบอนุญาตขับขี่มีอายุคราวละ ไม่ เกิน 3 ปี) ทั้ งนี้ผู้ที่ ได้รับใบอนุญาต A2          
จะสามารถขับรถประเภทอื่น ๆ ได้แก่ รถบัสขนาดกลาง รถบรรทุกขนาดใหญ่    
รถขนาดเล็ก รถอัตโนมัติขนาดเล็ก รถบรรทุกขนาดเล็กรถ รถสามล้อ 

3. ใบอนุญาต A3 จะออกให้ส าหรับการขับรถโดยสารขนาดกลาง (ขนาดตั้งแต่ 10 
ถึง 19 ที่นั่ง หรือมีความยาวรถน้อย กว่า 6 เมตร) ทั้งนี้ผู้ที่ได้รับใบอนุญาต A3   
จะสามารถขับรถประเภทอื่น ๆ ได้แก่ รถขนาดเล็ก รถอัตโนมัติขนาดเล็ก 
รถบรรทุกขนาดเล็ก รถสามล้อ 

4. ใบอนุญาต B1 จะออกให้ส าหรับการขับรถโดยสารขนาดเล็ก (ขนาดน้อยกว่า 10 
ที่น่ังหรือมีความยาวรถน้อยกว่า 6 เมตร) ท้ังนี้ผู้ที่ได้รับใบอนุญาต B1 จะสามารถ
ขับรถประเภทอื่น ๆ ได้แก่ รถยนต์นั่งขนาดเล็ก รถอัตโนมัติขนาดเล็ก รถบรรทุก
ขนาดเล็ก รถสามล้อ 
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5. ใบอนุญาต B2 จะออกให้ส าหรับการขับรถบรรทุกขนาดใหญ่ (ท่ีมิใช่รถพ่วงและรถ
กึ่งพ่วง และเป็นรถบรรทุกที่มีน้ าหนักรวมตั้งแต่ 12 ตันข้ึนไปโดยใบอนุญาตขับขี่มี
อายุคราวละไม่เกิน 3 ปี) ทั้งนี้ผู้ที่ได้รับใบอนุญาต B2 จะสามารถขับรถประเภท
อื่น ๆ ได้แก่ รถขนาดเล็ก รถอัตโนมัติขนาดเล็ก รถบรรทุกขนาดเล็ก รถสามล้อ 

6. ใบอนุญาต C1 จะออกให้ส าหรับการขับรถยนต์นั่งขนาดเล็ก (รถที่มีความยาวรวม
น้อยกว่า 3.5 เมตร) รถบรรทุกขนาดกลาง (เป็นรถบรรทุกที่มีน้ าหนักรวมตั้งแต่
1.8 ตันแต่ไม่เกิน 12 ตัน) ทั้งนี้ผู้ที่ได้รับใบอนุญาต C1 จะสามารถขับรถประเภท
อื่น ๆ ได้แก่ รถอัตโนมัติขนาดเล็ก รถบรรทุกขนาดเล็ก รถสามล้อ 

7. ใบอนุญาต C2 จะออกให้ส าหรับการขับรถเกียร์อัตโนมัติขนาดเล็ก 
8. ใบอนุญาต C3 จะออกให้ส าหรับการขับรถบรรถทุกขนาดเล็ก (เป็นรถที่มีความ

ยาวรวมน้อยกว่า 3.5 เมตร หรือเป็นรถบรรทุกที่มีน้ าหนักรวมไม่เกิน 1.8 ตัน) 
ทั้งนี้ผู้ที่ได้รับใบอนุญาต C3 จะสามารถขับรถสามล้อได้ 

9. ใบอนุญาต C4 จะออกให้ส าหรับการขับรถสามล้อ 
 

ตัวอย่ำงใบอนุญำตขับขี่ 
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บุคคลที่ยื่นขอใบขับขี่รถยนต์จะต้องปฏิบัติตามข้อก าหนดดังต่อไปนี้ 

1. เงื่อนไขด้านอายุ 
1) ส าหรับรถขนาดเล็ก รถอัตโนมัติขนาดเล็ก รถโดยสารอัตโนมัติขนาดเล็ก

ส าหรับผู้พิการ และจักรยานยนต์ จะต้องมีอายุระหว่าง 18 - 70 ปี 
2) ส าหรับรถบรรทุกความเร็วต่ า รถสามล้อ รถจักรยานยนต์สามล้อธรรมดา 

รถจักรยานยนต์สองล้อธรรมดา หรือรถขับเคลื่อนด้วยตัวเอง จะต้องมีอายุ
ระหว่าง 18 - 60 ปี 

3) ส าหรับรถโดยสารในเมือง รถบรรทุกขนาดใหญ่ รถโดยสารหรือรถราง 
จะต้องมีอายุระหว่าง 21 - 50 ป ี

4) ส าหรับรถยนต์นั่งผู้โดยสารขนาดกลาง จะต้องมีอายุระหว่าง 22 - 49 ปี 
5) ส าหรับรถแทรคเตอร์ จะต้องมีอายุระหว่าง 25 - 49 ปี 
6) ส าหรับรถยนต์นั่งผู้โดยสารขนาดใหญ่ จะต้องมีอายุระหว่าง 26 – 49 ปี 

 

2. เงื่อนไขด้านสภาพร่างกาย 
1) ความสูง ส าหรับผู้ขับขี่รถยนต์โดยสารขนาดใหญ่ รถแทรกเตอร์ รถเมล์วิ่ง   

ในเมือง รถบรรทุกขนาดใหญ่และรถราง จะต้องมีความสูง 155 เซนติเมตร
ขึ้นไป และส าหรับรถยนต์นั่งผู้ โดยสารขนาดกลาง จะต้องมีความสูง        
150 เซนติเมตรขึ้นไป 

2) วิสัยทัศน์ ส าหรับรถยนต์นั่งผู้โดยสารขนาดใหญ่ รถแทรกเตอร์ รถเมล์วิ่ง    
ในเมือง รถยนต์นั่งผู้โดยสารขนาดกลาง รถบรรทุกขนาดใหญ่หรือรถราง    
การตรวจวัดสายตาทั้งสองข้างนั้นจะต้องได้ค่าตั้งแต่ 5.0 ขึ้นไป  ส าหรับ     
รถรุ่นอ่ืน ๆ การตรวจวัดสายตาทั้งสองข้างนั้นจะต้องได้ค่ามากกว่า 4.9  

3) การแบ่งแยกสี จะต้องไม่ตาบอดสีแดงและสีเขียว  
4) การฟัง หูท้ังสองข้างจะอยู่ห่างจากส้อมเสียง 50 เซนติเมตร เพื่อแยกทิศทาง      

ของแหล่งก าเนิดเสียง หากบุคคลใดมีความบกพร่องในการได้ยินสามารถ  
สวมใส่อุปกรณ์ช่วยฟังเพื่อให้ตรงตามเง่ือนไขข้างต้น ก็จะสามารถยื่นขอ
ใบขับข่ีส าหรับรถยนต์ขนาดเล็กหรือรถยนต์อัตโนมัติขนาดเล็กได้ 

5) แขน มือและนิ้วหัวแม่มือจะต้องสมบูรณ์ นิ้วมือจะต้องมีนิ้วที่สมบูรณ์       
การเคลื่อนไหวของนิ้วจะต้องปกติ อย่างไรก็ตามหากนิ้วหายหรือนิ้วโป้งขวา
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หายไป คุณสามารถยื่นขอใบขับขี่ส าหรับรถยนต์ขนาดเล็ก รถยนต์อัตโนมัติ
ขนาดเล็ก รถบรรทุกความเร็วต่ าหรือรถสามล้อได้ 

6) ขา ขาทั้งสองข้างจะต้องอยู่ในสภาพสมบูรณ์และมีการเคลื่อนไหวเป็นปกติ 
ความยาวไม่ควรเกิน 5 เซนติเมตร อย่างไรก็ตาม หากไม่มีขาซ้ายช่วงล่างหรือ
สูญเสียการเคลื่อนไหว ผู้สมัครสามารถยื่นขอใบขับขี่ส าหรับรถยนต์อัตโนมัติ
ขนาดเล็กได้ หากไม่มีขาขวาช่วงล่างหรือสูญเสียการเคลื่อนไหวแต่สามารถ
ยืนได้อย่างอิสระ จะสามารถยื่นขอใบขับขี่ส าหรับรถยนต์โดยสารขนาดเล็ก
อัตโนมัติที่มีใบขับขี่ได้  

7) ล าคอ ต้องไม่มีความผิดปกติ 

บุคคลที่ไม่สามารถขอใบอนุญาตขับข่ีได้มีดังนี้ 
1. ผู้ที่เป็นโรคหัวใจ โรคลมชัก โรคน้ าในหูไม่เท่ากัน โรคเวียนศีรษะหรือบ้านหมุน          

โรคกระดูกอ่อน โรคกล้ามเนื้ออัมพาต ความเจ็บป่วยทางจิต สมองเสื่อมและ
ผลกระทบทางระบบประสาทและกิจกรรมทางกายภาพอื่น ๆ ที่เป็นอุปสรรคกับ
การขับรถอย่างปลอดภัย 

2. มีการใช้ยาเสพติดหรือยกเลิกการรักษาแบบบังคับแยกรักษาเดี่ยว น้อยกว่าสามปี
หรือมีการใช้ยาเสพติดออกฤทธิ์ต่อจิตประสาทในระยะยาวและยังไม่ได้รับการ
รักษาในระยะเวลา 2 ปี 

3. มีประวัติการหลบหนีหลังจากท าให้เกิดอุบัติเหตุทางการจราจร 
4. ท าให้เกิดอุบัติเหตุจราจรครั้งใหญ่หลังจากดื่มแอลกอฮอล์ หรือเมาแล้วขับรถซึ่งจะ

ถือเป็นอาชญากรรม 
5. ขับข่ียานพาหนะหลังจากดื่มแอลกอฮอล์ใบขับขี่จะถูกระงับเป็นเวลา 5 ปี 
6. ขับข่ีขณะอยู่ในสภาพมึนเมา ใบขับขี่เพื่อการพาณิชย์จะถูกเพิกถอนตามกฎหมาย

เป็นเวลาไม่เกิน 10 ปี 
7. ในสถานการณ์อื่น ๆ กฎหมายจะเพิกถอนใบขับข่ีไม่เกิน 2 ปี 
8. ใบขับข่ีเป็นโมฆะน้อยกว่า 3 ปี 

บุคคลใดยื่นขอใบขับขี่เป็นครั งแรก สามารถสมัครขอใบอนุญาตส าหรับรถประจ า
ทางวิ่งในเมือง รถบรรทุกขนาดใหญ่ รถยนต์ขนาดเล็ก รถอัตโนมัติขนาดเล็ก รถบรรทุก
ความเร็วต่ าสามล้อ รถยนต์โดยสารขนาดเล็กส าหรับคนพิการและผู้โดยสารทั่วไป และ
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ใบอนุญาตขับข่ีส าหรับรถจักรยานยนต ์สามล้อ รถจักรยานยนต์สองล้อธรรมดา ยานพาหนะ
ที่ขับเคลื่อนด้วยตัวเอง รถเมล์ และรถราง 

หากบุคคลใดยื่นขอใบขับขี่รถยนต์เป็นครั้งแรกในถิ่นที่อยู่ช่ัวคราว สามารถยื่น    
ขอได้ส าหรับรถยนต์รุ่นเล็ก รถยนต์อัตโนมัติขนาดเล็ก รถบรรทุกความเร็วต่ า รถสามล้อ      
รถผู้โดยสารอัตโนมัติขนาดเล็ก รถยนต์ส าหรับผู้พิการ และรถจักรยานยนต์สามล้อทั่วไป 
และใบขับข่ีรถยนต์ส าหรับรถยนต์ รถจักรยานยนต์สองล้อธรรมดา และรถจักรยานยนต์ 

หากมีประวัติดังต่อไปนี้ ไม่อนุญาตให้สมัครใบขับขี่ที่ใช้กับรถยนต์โดยสาร      
ขนาดใหญ่ รถแทรกเตอร์ รถโดยสารขนาดกลางและรถบรรทุกขนาดใหญ่ 

1. มีการเสียชีวิตของบุคคลที่เกิดจากอุบัติเหตุทางจราจรและต้องรับผิดชอบใน
ลักษณะเดียวกันหรือมากกว่า 

2. ขับข่ียานพาหนะหลังจากมึนเมา 
3. ถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ีเป็นเวลาน้อยกว่า 10 ปี 
 
บุคคลใดมีใบขับขี่รถยนต์ของกองทัพ หรือกองก าลังต ารวจติดอาวุธ หรือมีใบขับขี่

รถยนต์ในต่างประเทศตามเง่ือนไขการใช้งานของข้อบังคับเหล่านี้ บุคคลนั้นอาจยื่นขอ
ใบขับข่ีส าหรับยานพาหนะที่ได้รับอนุญาตได้ 

ผู้ขอใบขับข่ีจะต้องยื่นค าขอต่อส านักงานจัดการยานพาหนะตามข้อก าหนดดังต่อไปนี้ 
1. ถ้าอาศัยอยู่ในสถานท่ีที่มีถิ่นที่อยู่ให้ยื่นค าขอ ณ สถานที่ท่ีมีถิ่นท่ีอยู่ 
2. ถ้าอาศัยอยู่ในถิ่นที่อยู่ชั่วคราวให้สมัครในถิ่นที่อยู่ชั่วคราว 
3. ก าลังพลทหาร (รวมถึงต ารวจติดอาวุธ) ให้สมัคร ณ สถานท่ีพ านัก  
4. สมัครเพื่อขอเพิ่มจ านวนยานพาหนะที่ได้รับอนุญาตต้องสมัครในสถานที่       

ที่ผู้ขับข่ีถือใบขับข่ีอยู่  
 

เมื่อสมัครใบขับขี่รถยนต์เป็นครั้งแรกจะต้องกรอกแบบฟอร์มใบสมัครและจะต้อง
ส่งใบรับรองต่อไปนี ้

1. ใบรับรองตัวตนของผู้สมัคร 
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2. ใบรับรองสภาพร่างกายที่ออกโดยสถาบันการแพทย์ในระดับเขตหรือสูงกว่า 
ผู้ที่ยื่นขอรถยนต์โดยสารอัตโนมัติขนาดเล็กส าหรับผู้พิการ จะต้องส่ง
หลักฐานสภาพร่างกายที่เกี่ยวข้องที่ออกโดยสถาบันการแพทย์เฉพาะทาง     
ที่ก าหนดโดยหน่วยงานสาธารณสุขจังหวัด 
 

ในการสมัครเพื่อขับขี่รถประเภทอื่นที่นอกเหนือจากการได้รับอนุญาต นอกจาก
จะต้องกรอกแบบฟอร์มใบสมัครและส่งใบรับรอง แล้วให้ยื่นใบขับข่ีรถยนต์ด้วย 

บุคคลใดถือใบขับข่ีของต่างประเทศและต้องการยื่นขอใบขับขี่ในจีน จะต้องกรอก
แบบฟอร์มใบสมัครและส่งใบรับรองและเอกสารต่อไปนี้ 

1. ใบรับรองประจ าตัวผู้สมัคร 
2. ใบรับรองทางร่างกายที่ออกโดยสถาบันการแพทย์ในระดับเขตหรือสูงกว่า    

ผู้ที่ยื่นขอใบขับขี่ส าหรับสถานทูต สถานกงสุล และผู้แทนขององค์กรระหว่าง
ประเทศในจีน จะต้องปฏิบัติตามหลักการความเท่าเทียมทางการทูต 

3. ใบขับข่ีรถยนต์ที่ไม่ใช่ภาษาจีนควรมีการแปลเป็นภาษาจีนด้วย 
 

ข้อมูลเพ่ิมเติม 
Highway Management Regulations for Overrun Transportation Vehicles (Order 
No. 62 of the Ministry of Transport of the People's Republic of China, 2016) 
(http://zizhan.mot.gov.cn/zfxxgk/bnssj/zcfgs/201608/t20160830_2082239.html) 

คุณสมบัติของพนักงำนขับรถบรรทุก (สินค้ำทั่วไป / สินค้ำอันตรำย) 

ผู้ขับข่ีที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าจะต้องปฏิบัติตามเงื่อนไขดังต่อไปนี้ 

1. ต้องขอรับใบอนุญาตขับข่ียานพาหนะที่เกี่ยวข้อง 
2. อายุไม่เกิน 60 ปี 
3. จะต้องมีความรู้พื้นฐานของกฎหมายและข้อบังคับการขนส่งสินค้าที่ก าหนด     

โดยองค์กรการจัดการขนส่งทางถนนระดับเทศบาล ซึ่งจะเกี่ยวข้องกับการ
บ ารุงรักษายานยนต์ การบรรทุกสินค้าและการจัดเก็บ 
 

http://zizhan.mot.gov.cn/zfxxgk/bnssj/zcfgs/201608/t20160830_2082239.html
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หากมีการด าเนินการขนส่งสินค้าอันตรายจะต้องด าเนินการตามเงื่อนไขดังต่อไปนี้ 

1. มียานพาหนะมากกว่า 5 คัน พร้อมเครื่องมืออุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับขนส่งสินค้า
อันตรายที่ผ่านการทดสอบแล้ว 

2. ผู้ขับขี่ พนักงานบรรทุกสินค้าและขนถ่ายสินค้าและพนักงานจะต้องผ่านการ
ทดสอบจากกรมขนส่งของรัฐในเขตที่ตั้งอยู่ 

3. จะต้องติดตั้งเครื่องมือสื่อสารที่จ าเป็นส าหรับยานพาหนะพิเศษที่ใช้ในการขนส่ง
สินค้าอันตราย 

4. มีระบบการจัดการที่ปลอดภัย 
กระทรวงการขนส่งของจีนก าหนดให้ผู้ขอใบอนุญาตขับรถ และบุคลากรในธุรกิจ       

ที่เกี่ยวเนื่องต้องมีคุณสมบัติดังนี้ 

พนักงานขับรถบรรทุกจะต้องมีคุณสมบัติ 
ก. มีใบอนุญาตขับข่ี 
ข. อายุตั้งแต่ 24 ปี แต่ไม่เกิน 60 ปี 
ค. มีความรู้ความเข้าใจในกฎระเบียบการขนส่งสินค้าทางถนน การซ่อมรถ     

การขนถ่ายสินค้าและการดูแลรักษาสินค้า 
ง. มีความสูงตั้งแต่ 155 เซนติเมตร 
จ. ตาไม่บอดสี 
ฉ. การได้ยินดี โดยสามารถระบุทิศทางแหล่งก าเนิดเสียง ได้อย่างถูกต้อง       

ในระยะ 50 เซนติเมตร 
ช. มีสุขภาพร่างกายดี 

 
พนักงานขับรถบรรทุกสินค้าอันตราย จะต้องมีคุณสมบัติ 

ก. มีใบอนุญาตขับข่ี 
ข. อายุตั้งแต่ 24 ปี แต่ไม่เกิน 60 ปี 
ค. ไม่มีประวัติอุบัติเหตุร้ายแรงในระยะ 3 ปีท่ีผ่านมา 
ง. เคยเป็นพนักงานขับรถบรรทุกมาเป็นเวลาไม่น้อยกว่า 2 ปี 
จ. ผ่านการฝึกอบรมด้านความปลอดภัยการขนส่ง การจัดการในสถานการณ์

ฉุกเฉิน การจัดการสินค้า อันตรายแต่ละประเภท บรรจุภัณฑ์วัตถุอันตราย 
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ฉ. ผ่านการทดสอบข้อเขียน 
ช. มีความสูงตั้งแต่ 155 เซนติเมตร 
ซ. ตาไม่บอดสี 
ฌ. การได้ยินดี โดยสามารถระบุทิศทางแหล่งก าเนิดเสียง ได้อย่างถูกต้อง        

ในระยะ 50 เซนติเมตร 
ญ. มีสุขภาพร่างกายดี 

 
พนักงานประจ ารถและเจ้าหน้าที่ขนถ่ายสินค้าอันตรายจะต้องมีคุณสมบัติ 

ก. อายุไม่เกิน 60 ปี 
ข. ส าเร็จการศึกษาไม่ต่ ากว่าระดับมัธยมศึกษาตอนต้น 
ค. ผ่านการฝึกอบรมด้านความปลอดภัยการขนส่ง การจัดการในสถานการณ์

ฉุกเฉิน การจัดการสินค้าอันตรายแต่ละประเภท บรรจุภัณฑ์วัตถุอันตราย 
ง. ผ่านการทดสอบข้อเขียน 

 
ช่ัวโมงการขับรถ 

กฎหมายของประเทศจีน ก าหนดให้คนขับรถบรรทุกสินค้าอันตราย รถบรรทุก 
และรถยนต์นั่งขนาดกลางเป็นต้นไป ต้องหยุดพัก ทุก ๆ 4 ช่ัวโมง และการหยุดพักแต่ละครั้ง
จะต้องมีระยะเวลาไม่น้อยกว่า 20 นาที 

มำตรฐำนควำมปลอดภัยในกำรจรำจรทำงถนน 

กำรจ ำกัดควำมเร็ว 

ประเภทรถ เขตตัวเมือง 
(กม./ชม.) 

เขตนอกเมือง 
(กม./ชม.) 

ทางด่วน 
(กม./ชม.) 

รถยนต์ส่วนบุคคล 30 - 70 80 - 100 120 
รถจักรยานยนต์ 30 - 50 80 - 
รถโดยสาร 30 - 50 90 - 100 100 
รถบรรทุก 30 - 50 90 - 100 100 
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เขตห้ำมจอด และเวลำห้ำมบรรทุก 

ในเมืองเศรษฐกิจหลักของจีน เช่น กรุงปักกิ่ง มหานครเทียนจิน มหานครเซี่ยงไฮ้ 
นครกวางโจว เป็นต้น จะมีมาตรการห้ามรถบรรทุก เข้าเมืองโดยประกาศเป็นกฎจราจรของ
แต่ละเมืองผู้ประกอบการและผู้ขับขี่ต้องศึกษาเส้นทางและเวลาตามแต่ละจุดหมาย
ปลายทางอย่างละเอียดก่อนวางแผนการขนส่ง ยกตัวอย่างเช่นกรุงปักกิ่ง ซึ่งเป็นเมืองหลวง
ของประเทศจีน 

1. บริเวณถนนกว่างหู (Guanghu) (ถนนวงแหวนตะวันตก) ซึ่งอยู่บริเวณพระราชวัง
ต้องห้าม ได้ก าหนดห้ามรถบรรทุกเข้า ตั้งแต่เวลา 07.00 - 22.00 น. 

2. บริเวณถนนซ่วนหวู (Xuanwu) ซึ่งอยู่บริเวณพระราชวังต้องห้าม ได้ก าหนดห้าม
รถบรรทุกเข้าตั้งแต่เวลา 07.00 - 20.00 น. 

3. บริเวณถนนเป่ยจิง (Beijing) ซึ่งอยู่บริเวณพระราชวังต้องห้าม ได้ก าหนดห้าม
รถบรรทุกเข้าตลอดทั้งวัน 

 
มำตรฐำนลักษณะรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

มิติ ควำมกว้ำง ควำมยำว ควำมสูง ของรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 

มิต ิ ขนำดสูงสุดที่อนุญำต 
ความกว้าง: รถบรรทุกทุกประเภท 2.55 เมตร ยกเว้นรถบรรทุกควบคุม

อุณหภูมิ อนุญาตให้มีความกว้างไม่เกิน 
2.6 เมตร 

ความสูง: รถบรรทุกทุกประเภท 4 เมตร 
ความยาว: รถบรรทุกทั่วไป 12 เมตร 
ความยาว: รถบรรทุกพ่วง/กึ่งพ่วง 17.1 เมตร (รถหน้าสั้น) 

18.1 เมตร (รถหน้ายาว) 

น  ำหนักรถบรรทุกรวม (Total Gross Weight) ส ำหรับรถบรรทุกสินค้ำแต่ละประเภท 
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ประเภทรถบรรทุก น  ำหนักรวมสูงสุดที่อนุญำต 
รถบรรทุกทั่วไป 2 เพลา 18 ตัน 
รถบรรทุกทั่วไป 3 เพลา 25 ตัน 
รถบรรทุกทั่วไป 4 เพลา 31 ตัน 
รถบรรทุกพ่วง/กึ่งพ่วง 3 เพลา 27 ตัน 
รถบรรทุกพ่วง/กึ่งพ่วง 4 เพลา 36 ตัน 
รถบรรทุกพ่วง/กึ่งพ่วง 5 เพลา 43 ตัน 
รถบรรทุกพ่วง/กึ่งพ่วง 6 เพลา 49 ตัน 

กฎระเบียบ และป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 

กำรจ ำกัดรถบรรทุกในคุนหมิง 

รถบรรทุกไม่ได้รับอนุญาตให้ใช้ถนนต่อไปนี้ตั้งแต่ 07:00 - 22:00 น. ทุกวัน 

1. ถนนไค่หยุน (Caiyun) ถนนจู่เสียน (Juxian) ถนนชุนร่งตะวันออก 
(Chunrong East) ถนนชุนร่งตะวันตก (Chunrong West) ถนนจิ้งหมิงใต้ 
(Jingming South) และถนนจิ้งหมิงเหนือ (Jingming North) 

2. ถนนชุนร่งตะวันออก (Chunrong East) ถนนเซี่ยงเหอ (Xianghe)         
ถนนจิ้งหมิงเหนือ (Jingming North) ถนนซินเป่ย (Xinbei) ถนนจินซู 
(Jinxiu) บริเวณพื้นที่ๆติดกับถนนสายหลัก และถนนชุนร่งตะวันตก 
(Chunrong West0 

3. ทางด่วนวงแหวนตะวันออก, ทางด่วนวงแหวนตะวันตกเฉียงเหนือ, ทางด่วน
คุนอาน (Kun'an) (จุดเปลี่ยนสถานีเกายู (Gaoyu) ไปยังสถานีเก็บค่าผ่าน
ทางหมู่บ้านเหอผิง (Heping) วงแหวนทางด่วน วงแหวนช้ันในสายกลาง  

กฎระเบียบที่ส ำคัญอื่น ๆ 

จีนได้ปรับปรุงเรื่องการละเมิดกฎจราจรตั้งแต่วันที่  1 มกราคม พ.ศ. 2559             
กฎจราจรฉบับใหม่จะถูกน ามาใช้อย่างเป็นทางการ ซึ่งผู้ขับขี่ที่ละเมิดกฎจราจรจะต้องเสีย   
ทั้งค่าปรับและถูกหักคะแนนสะสมจากใบขับขี่  
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1. การฝ่าไฟแดงโดนโทษปรับ 100 หยวน และถูกหัก 6 คะแนน 
2. ผู้ขับข่ีอยู่ในสภาพมึนเมา โดนโทษปรับ 5,000 หยวน และถูกหัก 12 คะแนน 

และบุคคลนั้นจะไม่สามารถต่อใบขับขี่ได้ในอีก 5 ปีข้างหน้า รวมถึง         
การรับผิดชอบต่ออาชญากรรมในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุทางถนน โดนโทษปรับ 
1,000 หยวน และกักตัวเป็นเวลา 10 วันนอกจากนี้ยังถูกระงับใบขับขี่      
นานสูงสุด 6 เดือน และหากผู้ขับขี่เป็นเหตุท าให้ผู้อื่นเสียชีวิตเนื่องจาก
อุบัติเหตุทางรถยนต์บุคคล จะไม่สามารถยื่นขอท าใบขับข่ีได้อีก 

3. ความผิดเรื่องเข็มขัดนิรภัยในมีค่าปรับ 100 หยวนและถูกหัก 3 คะแนน 
4. ไม่คาดเข็มขัดนิรภัยส าหรับผู้โดยสารที่นั่งด้านหน้าโดนปรับ 50 หยวน     

และถูกหัก 1 คะแนน 
5. การใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถ ถูกปรับ 100 หยวนและถูกหัก 3 คะแนน 
6. การสูบบุหรี่ขณะขับรถถูกปรับ 100 หยวนและถูกหัก 1 คะแนน 
7. ปิดบัง, ปลอม หรือเปลี่ยนแปลงหมายเลขทะเบียนรถถูกหัก 12 คะแนน    

กรมรักษาความปลอดภัยสาธารณะอาจยึดกักตัวรถไว้ 10 วันและก าหนด
ค่าปรับ 1,000 - 3,000 หยวน การใช้ยานพาหนะอื่น ๆ ใบรับรองการ
ลงทะเบียนและใบขับขี่จะต้องมีความสอดคล้องกัน ถ้าไม่สอดคล้องกัน
หน่วยงานการจัดการทางจราจรอาจยึดยานพาหนะ  

8. การขับขี่เกินขีดจ ากัดความเร็วถูกหัก 6 คะแนน 
9. เด็กอายุต่ ากว่า 14 ที่นั่งที่นั่งผู้โดยสารด้านหน้าปรับ 300 หยวน และถูกหัก 

6 คะแนน 

ป้ำยเคร่ืองหมำยจรำจร 
ป้ำยเตือน 
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ป้ำยบังคับ 

 

ป้ำยห้ำม 
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กฎระเบียบกำรอนุญำตให้ขนส่งเฉพำะกิจ 

ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับกฎระเบียบการขนส่งสินค้าอันตราย 

ขั้นตอนการขออนุญาตขนส่งสินค้าอันตราย 

บริษัทท่ีจะด าเนินการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนจะต้องด าเนินการตามขั้นตอน
การลงทะเบียนที่เกี่ยวข้องต่อฝ่ายบริหารอุตสาหกรรมและการพาณิชย์ตามกฎหมาย      
และจะต้องยื่นค าขอต่อฝ่ายบริหารการขนส่งทางถนนในเขตที่บริษัทนั้นตั้งอยู่ พร้อมกับ     
ส่งเอกสารดังต่อไปนี้ 

1. แบบฟอร์มใบสมัครส าหรับการขนส่งและการด าเนินงานขนส่งสินค้าอันตราย
ทางถนน รวมถึงข้อมูลพื้นฐานของผู้สมัคร, ขอบเขตของสินค้าอันตรายที่ใช้
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ส าหรับการขนส่ง (ประเภทรายการหรือช่ือรายการหากเป็นสารเคมี          
ที่เป็นพิษสูง จะต้องท าเครื่องหมาย “มีพิษสูง” และข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 

2. บัตรประจ าตัวประชาชนของผู้ลงทุนหรือผู้มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแล
บริษัทตามกฎหมายและถ่ายเอกสารบัตรประจ าตัวประชาชน  หนังสือ     
มอบอ านาจของบุคคลดังกล่าว 

3. ข้อบังคับของบริษัท 
4. การพิสูจน์สภาพของยานพาหนะพิเศษและวัสดุอุปกรณ์ รวมถึง 

1) หากไม่มีการซื้อยานพาหนะหรืออุปกรณ์พิเศษ ให้ส่งหนังสือแสดง
เจตนารมณ์ในการลงทุนในยานพาหนะหรืออุปกรณ์พิเศษ เนื้อหาของ
สัญญาต้องรวมถึงปริมาณ ประเภท เกรดทางเทคนิค มวลรวม น้ าหนัก
รวมที่ได้รับอนุญาต จ านวนเพลาและขนาดภายนอกของยานพาหนะ 
ความพร้อมใช้งานของเครื่องมือสื่อสารและอุปกรณ์ระบุต าแหน่ง      
ผ่านดาวเทียม ปริมาณความจุของถังส าหรับยานพาหนะที่มี
วัตถุประสงค์พิเศษ มวลรวมของตัวถังของยานพาหนะพิเศษหลังจาก
โหลดสินค้าจะต้องตรงกับมวลบรรทุกที่ได้รับอนุญาตของยานพาหนะ 
คุณภาพของยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งสารเคมีที่มีพิษสูง วัตถุระเบิด
และสารเคมีอันตรายที่ง่ายต่อการเกิดระเบิด เป็นต้น จะต้องได้รับ       
การตรวจสอบและอนุมัติ ระยะเวลาของหนังสือแสดงเจตนารมณ์นี้
จะต้องไม่เกิน 1 ปี 

2) หากมีการซื้อยานพาหนะหรืออุปกรณ์พิเศษจะต้องมีใบขับขี่และข้อมูล
สรุปในการประเมินเกรดทางเทคนิคของยานพาหนะ จะต้องจัดหา
เครื่องมือสื่อสารและอุปกรณ์ระบุต าแหน่งผ่านดาวเทียม  ใบรับรอง   
การตรวจสอบของตัวรถหรือรายงานการตรวจสอบ และส าเนา            
ของตัวยานพาหนะวัตถุประสงค์พิเศษ 

5. หากผู้ดูแลความปลอดภัย , พนักงานขับรถขนถ่าย และผู้ดูแลขนถ่าย      
ได้รับการว่าจ้าง จะต้องส่งหนังสือสัญญาจ้างและระยะเวลาของข้อผูกพัน   
ซึ่งจะต้องไม่เกิน 1 ปี ผู้ที่ได้รับการว่าจ้างจะต้องส่งใบรับรองคุณสมบัติการ
จ้างงานและส าเนาเช่นเดียวกับใบขับขี่และส าเนาของใบขับข่ี 

6. ใบรับรองการใช้ที่ดิน, สัญญาเช่าและ สถานท่ีจอดรถ 
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7. รายการของการป้องกันความปลอดภัยที่เกี่ยวข้อง การคุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
และอุปกรณ์ส าหรับการดับไฟ 

8. เอกสารที่เกี่ยวกับระบบการจัดการในเรื่องการสร้างความปลอดภัย 
 

นิติบุคคลที่ขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนที่ไม่แสวงหาผลก าไรจะต้องยื่นค าร้อง   
ต่อหน่วยงานบริหารการขนส่งทางถนนในระดับอ าเภอท่ีตั้งอยู่ ให้ส่งเอกสารเพิ่มเติม ดังนี ้

1. แบบฟอร์มใบสมัครส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน รวมถึงข้อมูล
พื้นฐานของผู้ยื่นค าขอ, ขอบเขตของสินค้าที่จะขนส่ง (หมวดหมู่รายการหรือ
ช่ือรายการ หากเป็นสารเคมีที่เป็นพิษสูง จะต้องท าเครื่องหมาย "เป็นพิษสูง") 
และเนื้อหาอ่ืน ๆ 

2. หลักฐานข้อมูลเบื้องต้นในรูปแบบใดรูปแบบหนึ่งต่อไปนี้ 
1) ใบรับรองการผลิตและการใช้สารเคมีอันตรายที่ออกโดยหน่วยงานก ากับ

ดูแลและบริหารความปลอดภัยในการผลิตในระดับจังหวัดขึ้นไป 
2) วัสดุที่เกี่ยวข้องที่สามารถพิสูจน์ลักษณะหรือขอบเขตธุรกิจขององค์กร

และสถาบัน เช่น การวิจัยทางวิทยาศาสตร์และอุตสาหกรรมทางทหาร 
3) ค าอธิบายส าหรับการขนส่งพิเศษที่ต้องการ 
4) บัตรประจ าตัวประชาชนของตัวแทนและส าเนา รวมทั้งหนังสือ        

มอบอ านาจเป็นลายลักษณ์อักษร 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นการขนส่งทางถนนจะใช้เวลาในการตัดสินใจที่จะให้

อนุญาตกับผู้ประกอบธุรกิจขนส่งสินค้าอันตรายและออก "ใบอนุญาตประกอบธุรกิจการ
ขนส่งทางถนน" ให้กับผู้สมัคร ภายในระยะเวลา 10 วัน  

องค์การบริหารการขนส่งทางถนนในเขตเทศบาลจะต้องแจ้งหน่วยงานการขนส่ง
ทางถนนระดับเขตทันทีในการออกใบอนุญาตของบริษัทหรือหน่วยงานที่ได้รับใบอนุญาต 
หากตัดสินใจไม่ออกใบอนุญาตให้กับผู้ประกอบธุรกิจ จะต้องมีการแจ้งการตัดสินใจนั้น       
ไปด้วย  
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มำตรกำร บทลงโทษ ค่ำปรับ กำรตัดแต้ม กรณีฝ่ำฝืนกฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่ง 
และกำรด ำเนินคดีควำม (Punishment of Violation) 

กำรด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ 

ตัดแต้มครั้งละ 12 แต้ม จากความผิดต่าง ๆ ได้แก่ การดื่มสุราขณะขับรถ        
การหลบหนีหลังจากที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจร การปลอมแปลงแผ่นป้ายทะเบียนและ
ใบอนุญาตขับข่ี การขับรถเร็วเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนดไว้ตั้งแต่ร้อยละ 50 เป็นต้นไป ทั้งนี้
ในกรณีการดื่มสุราขณะขับขี่ ผู้ขับจะถูกห้ามขับขี่เป็นเวลา 6 เดือน เสียค่าปรับไม่เกิน 2,000 หยวน 
และหากกลับมาดื่มแอลกอฮอล์เกินก าหนดอีกครั้ง จะถูกจ าคุก 10 วันปรับอีกไม่เกิน     
2,000 หยวนและถูกยึดใบอนุญาตขับข่ี 

ไม่มีใบอนุญำตประกอบกำร (บริษัท) / ใบอนุญำตขับขี่ (บุคคล) 

ความรับผิดทางกฎหมาย (การขนส่งสินค้าทั่วไป) 

 ผู้ใดที่ฝ่าฝืนบทบัญญัติเหล่านี้กระท าการหรือกระท าอย่างใดอย่างหนึ่งต่อไปนี้     
จะได้รับค าสั่งให้หยุดปฏิบัติงานโดยหน่วยงานบริหารการขนส่งทางถนน 

1. ประกอบธุรกิจขนส่งทางถนนระหว่างประเทศโดยไม่ได้รับใบอนุญาต
ประกอบธุรกิจขนส่งทางถนน 

2. ประกอบธุรกิจการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศโดยใช้ใบอนุญาตประกอบ
ธุรกิจการขนส่งทางถนนที่ไม่ถูกต้อง เช่น การท าให้เป็นโมฆะ ปลอมแปลง 
เปลี่ยนแปลง หรือถูกยกเลิก 

3. ประกอบธุรกิจขนส่งทางถนนระหว่างประเทศโดยผิดกฎหมายโดยท าเกินกว่า
ที่ได้รับอนุญาต 
 

 ในการละเมิดบทบัญญัติเหล่านี้ การถ่ายโอนที่ผิดกฎหมาย  การเช่า หรือ        
การปลอมแปลงใบอนุญาตประกอบธุรกิจการขนส่งทางถนน  ใบอนุญาตประกอบธุรกิจ    
การขนส่งผู้โดยสารทางถนน ใบขับขี่รถยนต์ขนส่งระหว่างประเทศ, ใบขับขี่รถยนต์ขนส่ง
ระหว่างประเทศพิเศษ ใบขับขี่การขนส่งทางรถยนต์ระหว่างประเทศ จะถูกยึดใบอนุญาต   
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ที่เกี่ยวข้องและปรับ 2,000 - 10,000 หยวน หากคดีเป็นอาชญากรรมจะมีการสอบสวน
ความรับผิดชอบทางอาญาตามกฎหมาย 

       ในการละเมิดบทบัญญัติเหล่านี้ ผู้ประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศที่ถือ
ใบขับขี่ยานพาหนะระหว่างประเทศ หรือถือใบขับขี่ยานพาหนะระหว่างประเทศแบบพิเศษ 
ไม่ได้ท าเครื่องหมายตามบทบัญญัติที่เกี่ยวข้องในการระบุสัญชาติ จะถูกปรับ 20 - 200 
หยวน 

     หากผู้ประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศฝ่าฝืนบทบัญญัติเหล่านี้ในกรณีใด
กรณีหนึ่งดังต่อไปนี้หน่วยงานบริหารการขนส่งทางถนนหรือที่สูงกว่าระดับเขตและ
หน่วยงานบริหารการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศจะสั่งให้แก้ไขและปรับไม่น้อยกว่า 
1,000 หยวน แต่ไม่เกิน 3,000 หยวน หากสถานการณ์มีความร้ ายแรง หน่วยงานที่ออก
ใบอนุญาตจะเพิกถอนใบอนุญาตประกอบธุรกิจการขนส่งทางถนน 

1. ไม่สามารถบรรทุกสินค้าตามเส้นทางการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ 
สถานีหรือช่วงเวลาที่ได้รับอนุมัติ 

2. ดัดแปลงยานพาหนะเพื่อการขนส่งหรือโอนถ่ายผู้โดยสารไปยังบุคคลอื่น
ระหว่างการขนส่งโดยไม่ได้รับอนุญาต 

3. ยกเลิกการด าเนินการขนส่งผู้โดยสารทางถนนระหว่างประเทศโดยไม่ได้
รายงานต่อหน่วยงานท่ีออกใบอนุญาตให้ 

ผู้ประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศที่ละเมิดบทบัญญัติที่เกี่ยวข้อง     
ในการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าจะถูกลงโทษตามข้อก าหนดที่เกี่ยวข้อง 

     ผู้ประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศชาวต่างชาติมีรายได้ที่ผิดกฎหมาย 
จะถูกยึดทรัพย์ที่ผิดกฎหมายนั้น และโดนค่าปรับไม่เกินกว่า 10 เท่าแต่ไม่เกิน 2 เท่าของ
รายได้ที่ผิดกฎหมาย,  ถ้าไม่มีรายได้ที่ผิดกฎหมายหรือรายได้ที่ผิดกฎหมายน้อยกว่า 10,000 
หยวน ปรับ 30,000 - 60,000 หยวน  
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   ในการละเมิดบทบัญญัติ เหล่านี้  ในกรณีที่ผู้ประกอบการขนส่งทางถนน
ชาวต่างชาติจัดตั้งส านักงานตัวแทนการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศภายในอาณาเขต   
ของประเทศจีนโดยไม่ได้รับอนุญาต หน่วยงานบริหารการขนส่งทางถนนในจังหวัดจะแจ้ง
เตือนและสั่งให้ท าการแก้ไข 

     ในกรณีที่เจ้าหน้าที่บริหารการขนส่งทางถนนหรือสูงกว่าระดับมณฑล หรือ
เจ้าหน้าที่บริหารการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศกระท าการใด ๆ ต่อไปนี้ หัวหน้า
ผู้รับผิดชอบและเจ้าพนักงานนั้นจะต้องได้รับการลงโทษทางปกครองตามกฎหมาย        
หากเกิดผลกระทบร้ายแรงและมีการก่ออาชญากรรม ผู้กระท าความผิดจะถูกสอบสวน    
เพื่อรับผิดชอบทางอาญาตามกฎหมาย 

1. การไม่ปฏิบัติตามใบอนุญาตการบริหารการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ
ตามเงื่อนไข, ขั้นตอนและก าหนดเวลาที่ระบุไว้ในข้อก าหนดเหล่านี้ 

2. เข้าร่วมหรือปลอมตัวเพื่อเข้าร่วมในการด าเนินการขนส่งทางถนนระหว่าง
ประเทศ 

3. เมื่อค้นพบว่าบริษัทและบุคคลที่ไม่ได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจกรรม       
ทางธุรกิจการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศมีการกระท าที่ผิดกฎหมาย     
แต่ไม่ได้รับการสอบสวนและด าเนินการ 

4. การละเมิดกฎระเบียบสกัดกั้นหรือตรวจสอบยานพาหนะขนส่งทางถนน     
ที่ขับตามปกติ 

5. การยึดยานพาหนะเพื่อการขนส่งและใบรับรองการปฏิบัติงานยานพาหนะ
อย่างผิดกฎหมาย 

6. การร้องขอหรือการรับทรัพย์สินของผู้อื่นหรือการแสวงหาผลประโยชน์อ่ืน ๆ 
7. การด าเนินการลงโทษโดยมิชอบด้วยกฎหมาย 
8. การกระท าท่ีผิดกฎหมายอื่น ๆ 

 
ความรับผิดทางกฎหมาย (การขนส่งสินค้าอันตราย) 

       ในกรณีที่มีการฝ่าฝืนบทบัญญัติเหล่านี้ หากมีเหตุการณ์ใดเหตุการณ์หนึ่งต่อไปนี้
เกิดขึ้น หน่วยงานบริหารการขนส่งทางถนนสั่งให้หยุดการด าเนินการขนส่ง หากมีรายได้     
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ที่ผิดกฎหมาย รายได้ที่ผิดกฎหมายนั้นจะถูกยึดและถูกปรับไม่น้อยกว่า 10 เท่าของค่าปรับ  
แต่ไม่เกิน 2 เท่าของรายได้ที่ผิดกฎหมาย หากไม่มีรายได้ที่ผิดกฎหมายหรือรายได้ที่ผิด
กฎหมายน้อยกว่า 20,000 หยวน ค่าปรับจะไม่น้อยกว่า 30,000 หยวน แต่ไม่เกิน 100,000 
หยวน หากมี   การก่ออาชญากรรมจะต้องมีการสอบสวนความรับผิดชอบทางอาญาตาม
กฎหมาย 

1. ขนส่งสินค้าอันตรายบนถนนโดยไม่ได้รับอนุญาตให้ขนส่งสินค้าอันตราย    
บนถนน 

2. มีการใช้, ปลอมแปลง, ดัดแปลง, เปลี่ยนแปลง, ยกเลิกใบอนุญาตธุรกิจ    
การขนส่งทางถนนส าหรับสินค้าอันตราย 

3. กระท าการเกินกว่าใบอนุญาตในการขนส่งสินค้าอันตรายบนท้องถนน 
4. หน่วยงานที่ขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนโดยไม่แสวงหาผลก าไรเข้าไป       

มีส่วนเกี่ยวข้องในก าไรจากการขนส่งสินค้าอันตรายบนท้องถนน 

ในการละเมิดบทบัญญัติเหล่านี้ บริษัทท่ีขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนมีการกระท า
อย่างใดอย่างหนึ่งดังต่อไปนี้  และหน่วยงานการจัดการขนส่งทางถนนหรือสูงกว่า         
ระดับมณฑลจะสั่งให้มีการท าประกันภายในระยะเวลาที่ก าหนด มิเช่นนั้นใบอนุญาตเดิม   
จะถูกเพิกถอน กล่าวคือ “ใบอนุญาตประกอบการขนส่งทางถนน” หรือ “ใบอนุญาต      
การขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน” หรือเพิกถอนธุรกิจท่ีเกี่ยวข้อง 

1. ไม่ท าประกันภัยความรับผิดของผู้ขนส่ง  
2. การประกันภัยความรับผิดของผู้ขนส่งสินค้าอันตรายหมดอายุและไม่ได้ต่อ

อายุประกันภัย 

ในกรณีที่มีการละเมิดข้อบังคับ บริษัทที่ขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนไม่ได้ถือ 
"ใบรับรองการขนส่งทางถนน" ตามข้อบังคับ หน่วยงานการจัดการขนส่งทางถนนหรือสูงกว่า
ระดับมณฑลจะสั่งให้แก้ไขและตักเตือนหรือปรับ 20 หยวนหรือมากกว่า และ 200 หยวน
หรือน้อยกว่า 
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ในกรณีที่มีการละเมิดข้อบังคับ บริษัทที่ขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนหรือผู้ส่ง
สินค้ากระท าอย่างใดอย่างหนึ่งดังต่อไปนี้  หน่วยงานการจัดการขนส่งทางถนนหรือสูงกว่า
ระดับมณฑลจะสั่งให้แก้ไขและก าหนดค่าปรับน้อยกว่า 50,000 หยวน แต่ไม่เกิน 100,000 
หยวน ถ้าปฏิเสธที่จะแก้ไข จะโดนสั่งให้ระงับธุรกิจเพื่อแก้ไขและถือเป็นอาชญากรรม       
มีความรับผิดทางอาญา 

1. พนักงานท่ีบรรทุกและขนถ่ายสินค้าไม่มีคุณสมบัติเหมาะกับงาน  
2. ผู้จัดส่งไม่ได้อธิบายประเภท, ปริมาณ, ลักษณะที่เป็นอันตรายของสารเคมี

อันตรายที่ถูกขนส่งและมาตรการฉุกเฉินเมือ่เกิดเหตุการณ์ร้ายแรง หรือบรรจุ
สารเคมีอันตรายอย่างไม่เหมาะสมตามกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องของรัฐ        
และไม่ก าหนดสัญลักษณ์ที่เกี่ยวข้องบนบรรจุภัณฑ์ภายนอก 

3. ล้มเหลวในการใช้มาตรการป้องกันที่ เหมาะสมเพื่อความปลอดภัย          
ตามลักษณะอันตรายของสารเคมีหรือไม่จัดหาอุปกรณ์ป้องกันที่จ าเป็น     
และอุปกรณ์กู้ภัยฉุกเฉิน 

4. การขนส่งสารเคมีอันตรายต้องมีการเพิ่มสารยับยั้งหรือคงตัว และผู้จัดส่ง
ไม่ได้เพิ่มหรือแจ้งแก่ผู้ขนส่ง 
 

ในกรณีที่มีการละเมิดกฎ ถ้าบริษัทขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนไม่ได้มีเจ้าหน้าที่
การจัดการความปลอดภัยแบบเต็มเวลา หน่วยงานการจัดการขนส่งทางถนนหรือสูงกว่า
ระดับมณฑลจะต้องมีค าสั่งให้ท าการแก้ไขและอาจถูกปรับไม่เกิน 10,000 หยวน หากไม่ได้
รับการแก้ไขค่าปรับ 10,000 หยวนถึง 50,000 หยวน จะถูกบังคับใช้แทน ส าหรั บบริษัท
ขนส่งสารเคมีอันตรายอื่น ๆ จะโดนปรับ 10,000 หยวนถึง 20,000 หยวน 

 ในกรณีที่มีการละเมิดข้อบังคับ บริษัทที่ขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนหรือผู้ส่ง
สินค้ากระท าอย่างใดอย่างหนึ่งดังต่อไปนี้  หน่วยงานการจัดการขนส่งทางถนนหรือสูงกว่า
ระดับมณฑลจะสั่งให้แก้ไขและก าหนดค่าปรับไม่น้อยกว่า 100,000 หยวน แต่ไม่เกิน 
200,000 หยวน หากมีรายได้ที่ผิดกฎหมายรายได้ที่ผิดกฎหมายนั้นจะถูกยึด ถ้าปฏิเสธ     
ที่จะแก้ไข จะโดนสั่งให้ระงับธุรกิจเพื่อแก้ไขให้ถูกต้อง และถ้ามีการก่ออาชญากรรม จะต้อง
มีการสอบสวนเพ่ือรับผิดทางอาญา 
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1. ผู้ประกอบการที่ไม่ได้รับใบอนุญาตการขนส่งทางถนนส าหรับสินค้าอันตราย
พกพาสารเคมีอันตราย 

2. เก็บรักษาสารเคมีอันตรายในสินค้าธรรมดาหรือ บิดเบือนหรือปกปิดสารเคมี
อันตรายเป็นสินค้าธรรมดา 

ในการละเมิดกฎระเบียบ ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนได้ดัดแปลง
ยานพาหนะพิ เศษและตัวยานพาหนะพิ เศษที่ ได้รับใบรับรองการขนส่งทางถนน            
โดยหน่วยงานการจัดการขนส่งทางถนนหรือสูงกว่าระดับมณฑลจะสั่งให้ท าการแก้ไข      
และก าหนดปรับไม่น้อยกว่า 5,000 หยวน แต่ไม่เกิน 20,000 หยวน 

ความรับผิดทางกฎหมาย 

หากยานพาหนะฝ่าฝืนกฎหมายและเกินขีดจ ากัด หน่วยงานจัดการทางหลวง    
จะก าหนดบทลงโทษตามลักษณะสถานการณ์และระดับอันตรายของการกระท าที่ผิด
กฎหมายตามบทบัญญัติดังต่อไปนี้ 

1. ความสูงของสินค้าไม่เกิน 4.2 เมตรจากพื้นดิน หากความกว้างน้อยกว่า      
3 เมตรและความยาวรวมไม่เกิน 20 เมตรอาจถูกปรับไม่เกิน 200 หยวน 
ความสูงรวมของสินค้าจะต้องไม่เกิน 4.5 เมตรจากพ้ืนดิน ความกว้างทั้งหมด
จะต้องไม่เกิน 3.75 เมตรและความยาวทั้งหมดจะต้องไม่เกิน 28 เมตร 
จะต้องเสียค่าปรับ 200 หยวนขึ้นไปและไม่เกิน 1,000 หยวน หากความสูง
รวมของสินค้าเกินกว่า 4.5 เมตรจากพื้นดิน ความกว้างรวมเกินกว่า       
3.75 เมตรหรือความยาวรวมเกิน 28 เมตรปรับ 1,000 หยวนหรือมากกว่า
และไม่เกิน 3,000 หยวน 

2. คุณภาพรวมของสินค้าหากเกินมาตรฐานที่ก าหนดไว้ในรายการที่ 4 ถึง 8 
ของวรรคแรกของมาตรา 3 ของข้อบังคับนี้ แต่ไม่เกิน 1,000 กิโลกรัมจะได้
รับค าเตือน หากเกิน 1,000 กิโลกรัมจะถูกปรับ 500 หยวนส าหรับทุก ๆ 
1,000 กิโลกรัมและปรับสูงสุดไม่เกิน 30,000 หยวน 

หากมีการกระท าท่ีผิดกฎหมายใด ๆ ที่ระบุไว้ในวรรคก่อน จ านวนค่าปรับส าหรับ
การกระท าผิดกฎหมายที่เกี่ยวข้องจะถูกสะสม แต่จ านวนสูงสุดของค่าปรับที่สะสมจะต้อง  
ไม่เกิน 30,000 หยวน 
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ส าหรับผู้ประกอบการขนส่งทางถนนท่ีมีจ านวนยานพาหนะขนส่งท่ีท าผิดกฎหมาย
เกินกว่าสามครั้งในหนึ่งปี และเกินกว่า 10% ของจ านวนยานพาหนะขนส่งทั้งหมด 
หน่วยงานจัดการการขนส่งทางถนนจะใช้มาตรา 66 ของข้อบังคับความปลอดภัยบน      
ทางหลวง 

ระยะ เวลาการค านวณสะสมของการบันทึกการขนส่ งที่ ผิ ดกฎหมาย              
และเกินขีดจ ากัด ที่ระบุไว้ในวรรคก่อนอาจข้ามไปจากปีปกติ ให้นับจากวันที่ได้รับใบรับรอง
การขนส่งทางถนนครั้งแรก, ใบรับรองคุณสมบัติผู้ประกอบการขนส่งทางถนนและใบอนุญาต
ประกอบธุรกิจการขนส่งทางถนน  

ถ้ายานพาหนะขนส่งขนาดใหญ่มีเหตุการณ์อย่างใดอย่างหนึ่งดังต่อไปนี้ให้ถือว่า
เป็นการขนส่งเกินขนาดโดยมิชอบด้วยกฎหมาย: 

1. การขับขี่บนถนนโดยไม่ได้รับอนุญาต 
2. สถานการณ์ที่เกี่ยวข้องกับยานพาหนะและสินค้าที่บรรทุกและ “ยานพาหนะ

ขนส่งเกินขีดจ ากัด” เนื้อความที่ถูกบันทึกไม่สอดคล้องกัน 
3. ไม่ขับตามเวลา  
4. เส้นทางและความเร็วท่ีก าหนดตามใบอนุญาต  
5. มาตรการในการดูแลไม่ได้ด าเนินการตามแผนการดูแลที่ได้รับอนุญาต 
ถ้าผู้ขนส่งปิดบังสถานการณ์ที่เกี่ยวข้องหรือจัดหาสิ่งที่เป็นเท็จเพื่อขอใบอนุญาต

การขนส่งเกินขีดจ ากัด จะไม่อนุญาตให้ยื่นขอใบอนุญาตการขนส่งท่ีเกินขีดจ ากัดภายใน 1 ปี 
เว้นแต่จะมีการด าเนินการตามกฎหมาย  

ผู้ใดฝ่าฝืนข้อบังคับเหล่านี้และสั่งหรือบังคับให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะขนส่งสินค้า    
เกินควรจะได้รับค าสั่งให้แก้ไขโดยหน่วยงานการจัดการการขนส่งทางถนนและต้องถูกปรับ
ไม่น้อยกว่า 30,000 หยวน   

หากพนักงานของหน่วยงานจัดการทางหลวงหรือหน่วยงานการจัดการขนส่ง    
ทางถนนประมาทในหน้าที่, กระท าผิดเพื่อผลประโยชน์ส่วนตัวหรือใช้อ านาจในทางที่ผิด 
จะต้องได้รับการลงโทษทางปกครองตามกฎหมาย หากถูกสงสัยว่ามีการก่ออาชญากรรม    
จะถูกน าไปขึ้นศาลเพื่อสอบสวนและลงโทษตามกฎหมาย 
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หากหน่วยงานและบุคคลที่เกี่ยวข้องปฏิเสธหรือขัดขวางพนักงานของหน่วยงาน
บริหารทางหลวงหรือหน่วยงานการจัดการขนส่งทางถนนเพื่อปฏิบัติหน้าที่ตามกฎหมาย    
ถือเป็นการฝ่าฝืนการจัดการความปลอดภัยสาธารณะ จะถูกลงโทษตามกฎหมาย หากมี    
การก่ออาชญากรรมจะต้องมีการสอบสวนความผิดทางอาญาตามกฎหมาย 
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ภำคผนวก ข 

กำรประกันภัย 

 ปัจจุบันจ านวนรถยนต์ที่ใช้เป็นพาหนะในการด าเนินธุรกิจมีจ านวนเพิ่มมากขึ้น 
ประกอบกับจ านวนอุบัติเหตุที่เกิดก็มีสถิติสูงขึ้น ดังนั้นความจ าเป็นในเรื่องการท าประกันภัย
จึงต้องมีเพิ่มมากขึ้น เพื่อที่จะเป็นหลักประกันที่มั่นคงของธุรกิจ เนื่องจากการประกันภัย
รถยนต์เป็นการช่วยป้องกันทรัพย์สินของผู้เอาประกันภัยอย่างหนึ่ง รวมถึงความรับผิดชอบ 
ผู้เอาประกันภัยในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น ในเรื่องของกระบวนการ ขั้นตอนในการ
ด าเนินการกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน จึงเป็นสิ่งที่ส าคัญที่ควรศึกษา และในแต่ละประเทศก็มีข้อ
ปฏิบัติที่แตกต่างกัน ในบทนี้จึงได้น าเสนอระบบการประกันภัยและความรับผิดชอบ       
โดยแยกเป็นแต่ละประเทศได้ดังนี้ 

 รำชอำณำจักรกัมพูชำ 
 
ระบบประกันควำมเสียหำย  (Damage insurance system) 

ในกรณีนี้ได้ถูกก าหนดไว้ในที่เกี่ยวกับการประกันภัยบุคคลที่สามในกรณีที่มี     
การชนกันของยานพาหนะ 

โดยเป็นระเบียบข้อบังคับในกัมพูชาภายใต้ “กฎหมายการประกันภัย            
แห่งราชอาณาจักรกัมพูชา” จึงได้ก าหนดให้ระบบการประกันภัยความเสียหายเป็นการ     
ท าประกันภัยภาคบังคับ ส าหรับยานพาหนะที่ต้องท าประกันภัยความรับผิดแก่บุคคลที่สาม     
(Liability Insurance) ที่ได้ระบุไว้ดังน้ี คือ  

1.1) บุคคลหรือบริษัทใดที่เป็นเจ้าของหรือด าเนินการยานพาหนะในเชิงพาณิชย์
ที่มีการเก็บค่าโดยสารภายในราชอาณาจักรกัมพูชาจะต้องท าประกันภัย
เพื่อเป็นความรับผิดชอบต่อบุคคลที่สามที่อาจเกิดการสูญเสียหรือเสียหาย
จากการขนส่งเชิงพาณิชย์รวมถึงรถบรรทุกพ่วงทุกชนิด  โดยประกันภัย
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บุคคลที่สามจะไม่ครอบคลุมถึงเจ้าของยานพาหนะ แต่จะครอบคลุมถึง
คนขับรถและผู้ดูแลรถด้วยเช่นกัน (มาตรา 36) 

1.2) บุคคลที่สามผู้ซึ่งด าเนินการตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัดและได้รับ     
ความเสียหายทางร่ างกายหรือ ทรัพย์สินด้ วยสาเหตุที่ เกิดจาก            
การปฏิบัติการยานพาหนะเชิงพาณิชย์จะได้รับการคุ้มครองจากบริษัท
ประกันภัยส าหรับการสูญเสียหรือเสียหาย อันรวมถึงเวลาและให้เป็นไป
ตามระดับของความเสียหายที่เกิดขึ้น (มาตรา 37)  

1.3) การประกันความรับผิดแก่บุคคลที่สามจะไม่ถูกน าไปใช้กับการสูญเสีย  
และความเสียหายที่เกิดขึ้นนอกราชอาณาจักรกัมพูชา (มาตรา 38) 

1.4) การประกันภัยนี้จะถูกน าไปใช้กับผู้เสียหายที่เกิดอุบัติเหตุทางการจราจร 
ผู้ที่ซึ่งได้รับบาดเจ็บทางร่างกาย พิการ หรือเสียชีวิต หรือบุคคลที่ก าลังมี
การขนส่งหรือโดยสารในยานพาหนะที่มีการประกันภัย (มาตรา 39)  

โดยทั้ง 4 ข้อนี้จะครอบคลุมถึง  

 การประกันภัยยานพาหนะ (รถบรรทุก) (Motor vehicle insurance) 
 ประกันบุคคลที่สาม (Third party insurance) 
 ประกันความรับผิด (Liability insurance) 

โดยกัมพูชามีการแก้ไขปัญหาประกันภัยอันเกิดจากยานพาหนะที่เป็นไปตาม
มาตรฐานความเสี่ยงท่ีเกิดขึ้นดังนี้ คือ  

ประกันบุคคลที่สาม   ครอบคลุมถึง 100,000 เหรียญสหรัฐต่ออุบัติเหตุ 
ภายใต้ข้อจ ากัด 10,000 เหรียญสหรัฐต่อคน และ 10,000 
เหรียญสหรัฐต่อยานพาหนะที่ได้รับผลกระทบ 1 คัน  

 
โดยผู้เอาประกันภัยสามารถเพิ่มความคุ้มครองทีสู่งกว่าข้อจ ากัดตามที่ระบุได้สูงถึง 

25,000 เหรียญสหรัฐต่อคน หรือ 100,000 เหรียญสหรัฐ ต่อยานพาหนะหรือทรัพย์สิน โดย
การช าระเบี้ยแบบพิเศษเพิ่มเติม (แต่กรณีนี้ไม่สามารถใช้ได้ส าหรับรถบรรทุก)  
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ความเสียหายส่วนบุคคล ความเสยีหายอันเนื่องจากยานพาหนะที่ท าประกันภัย ขึ้นอยู ่
กับการแจ้งมูลคา่ของยานพาหนะนั้น ๆ 

การถูกโจรกรรม ผู้ท าประกันภัยแจ้งมูลค่าของยานพาหนะ  
ความรับผิดชอบ         
ต่อผู้โดยสาร 

ครอบคลมุถึงผู้โดยสารตั้งแต่ 10,000 เหรยีญสหรัฐ          
ต่อผู้โดยสาร 1 คน  

 
กำรประกันภัยสินค้ำ (Goods insurance) 

สินค้านั้นให้มีการครอบคลุมถึงการขนส่งทางทะเลที่ซึ่งเป็นไปได้ส าหรับการขนส่ง
ทางภาคพื้นดินหรือทางทะเล กับการครอบคลุมถึงความเสี่ยงทั้งหมดหรือแบบจ ากัด       
ต่ออุบัติเหตุที่ขึ้น ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับมูลค่าของการขนส่งสินค้านั้น ๆ 

กระบวนการ ขั้นตอนในการด าเนินการกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

กระบวนการส าหรับการจัดการในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉินเกิดขึ้น อาทิเช่น การติดต่อ
หน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง การเคลื่อนย้ายยานพาหนะ ในกรณีที่ เกิดอุบัติ เหตุ ขั้นตอน          
การเยียวยาช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุและคนขับรถ  

ผู้ขับรถที่ท าประกันภัยต้องติดต่อบริษัทประกันภัยและรอผู้ช่วย อย่างไรก็ตาม      
ในกรณีที่อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในต่างจังหวัด สามารถติดต่อกับสถานีต ารวจหมายเลข 117 และ
รอบริษัทประกันภัยมาถึง  

การขอคืนยานพาหนะจากการถูกยึด 

ในกรณีที่มีการยึดยานพาหนะ ยานพาหนะจะไม่ถูกส่งคืน จนกว่าบุคคล           
ที่เกี่ยวข้องในอุบัติเหตุ จะยินยอมตกลงตามกฎหมายและมีการจ่ายค่าทดแทน ซึ่งเป็น
กฎระเบียบของบริษัทประกันที่จะเจรจาต่อรองในการจ่ายค่าทดแทนและมีการจ่ายเงิน
ส าหรับต ารวจในการที่ต้องขอคืนยานพาหนะนั้น ๆ บางครั้งการเจรจาต่อรองอาจใช้เวลา
มากกว่า 10 วัน ขึ้นอยู่กับกรณีแต่ละกรณีไป  
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 สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
 

ปัจจุบัน สปป .ลาว ได้มีการพัฒนาการประกันภัยให้มีความสอดคล้องกับ
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ โดยการพัฒนาเศรษฐกิจ และ การเจริญเติบโต    
ของประชากร ควรที่จะถูกจัดเตรียมเง่ือนไขระเบียบต่าง ๆ ให้พร้อมส าหรับบริษัท
ประกันภัยในการพัฒนาสินค้าเกี่ยวกับการประกันภัยในอนาคต โดย กระทรวงการเงิน      
ได้ก าหนดการท าประกันภัยทั่วไปแบบภาคบังคับ ดังนี้  

1) ความรับผิดชอบต่อบุคคลที่สามส าหรับยานพาหนะทั้งหมดที่จดทะเบียน      
และมีการด าเนินการในสปป.ลาว  

2) ความรับผิดต่อบุคคลที่สาม ส าหรับ ธุรกิจ อาคารบ้านเรือนที่ดิน และ 
ทรัพย์สิน ตามที่ก าหนดไว้โดย “องค์กรการจัดการด้านการประกันภัย” 

3) ความเสี่ยงอ่ืน ๆ ที่ถูกก าหนดไว้โดย “องค์กรการจัดการด้านการประกันภัย” 

โดยเนื้อหาสาระจะเกี่ยวข้องกับเรื่องที่เป็นประโยชน์สาธารณะและความมั่นคง    
ทางสังคม เป็นลักษณะการป้องกันโดยภาคบังคับไปในตัวและเป็นการรับรองถึงการด าเนิน
ตามข้อตกลง The MOF Agreement No 0228 เมื่อวันท่ี 4 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2552 

ระบบกำรประกันภัยและควำมรับผิดประเภทต่ำง ๆ  

การประกันภัยยานพาหนะภาคบังคับส าหรับผู้ประกอบการขนส่งทางถนน      
และยานพาหนะที่ขนส่งทางถนนนั้นจะด าเนินไปตามชนิดของเครื่องยนต์ที่ผู้นั้นเป็นเจ้าของ  
โดยใบอนุญาตและการปฏิบัติการจะด าเนินการโดยผู้ประกอบการขนส่ง เมื่อไรก็ตามที่ได้มี
การข้ามพรมแดนเข้ามาที่สปป.ลาวไม่ว่าจะมาจากประเทศใด ๆ ก็ตามในกลุ่มประเทศ
อาเซียนก็ตาม ผู้ประกอบการขนส่งนั้น ๆ ควรมีการยึดถือระเบียบการประกันภัย            
ในกลุ่มประเทศอาเซียน (Blue Card) ร่วมกัน ตามนิยามในบันทึกข้อสนธิสัญญาข้อ 5       
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ในโครงการก่อตั้งกลุ่มประเทศอาเซียนในเรื่องของการท าประกันภัยยานพาหนะภาคบังคับ 
โดยจะรวมถึงประเภทประกันภัยดังนี้  

 ระบบประกันความเสียหาย  (Damage insurance system) 
 การประกันภัยสินค้า (Goods insurance)  
 การประกันภัยยานพาหนะ (รถบรรทุก) (Motor vehicle insurance) 
 ประกันบุคคลที่สาม (Third party insurance) 
 ประกันความรับผิด (Liability insurance) 

 

กำรประกันภัยส ำหรับกำรขนส่งระหว่ำงประเทศและกำรข้ำมแดน 

ยานพาหนะนั้น ๆ จะด าเนินการตามแต่ชนิดของเครื่องยนต์ เมื่อไรก็ตามที่มีการ
ข้ามแดนมาที ่สปป.ลาว จากประเทศใดก็ตาม จะถือการประกันภัยภาคบังคับในส่วนความ
รับผิดแก่บุคคลที่สาม ซึ่งการประกันภัยนี้จะครอบคลุมถึงคนขับรถและสินค้าที่ก าลังมีการ
ขนส่งในขณะนัน้ ซึ่งจะมีผลบังคับใช้ภายในสปป.ลาวเท่านั้น  

ประกันภัยส ำหรับรถบรรทุกขนส่งสินค้ำข้ำมแดน 

บริษัทประกันภัยและตัวแทนบริษัทประกันจะต้องจัดตั้งโดยถูกต้องตามกฎหมาย
ในสปป.ลาวถึงจะเป็นผู้มีสิทธิในการจ าหน่ายประกันภัยส าหรับยานพาหนะที่ขนส่งข้ามแดน 
โดยได้มีการลงทะเบียนใน สปป.ลาว ที่เป็นไปตามกฎระเบียบที่ก าหนด 

ส านักประกันภัยแห่งชาติ และ ตัวแทนประกันภัยจะสามารถจ าหน่ายประกันภัย
อาเซียนได้ (Blue Card) ส าหรับยานพาหนะขนส่งข้ามแดนท่ีมาและไปใน สปป.ลาว รวมถึง
ยานพาหนะที่จดทะเบียนใน สปป.ลาว และกลุ่มประเทศอาเซียน 
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กระบวนกำร ขั นตอนในกำรด ำเนินกำรกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน กำรติดหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง
และกำรเยียวยำช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุและคนขับรถ และระยะเวลำในกำรเรียกร้อง
สิทธิส ำหรับเงินค่ำปรับไหมและกำรจ่ำยเงินทดแทนส ำหรับควำมเสียหำย  

ในกรณีที่ได้มีการระบุผู้รับผลประโยชน์ในสัญญาประกันภัยในกรณีที่เสียชีวิตหรือ
ที่ได้รับการทุพพลภาพ บุคคลหรือบุคคลที่ได้รับสิทธิในการรับมรดกอาจจะเรียกคือ         
ค่าสินไหม ค่าทดแทน หรือ จ านวนเงินที่เอาในการประกันภัย ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์    
ของกฎหมายมรดก  

จ านวนของการเรียกค่าสินไหมและค่าทดแทนส าหรับความเสียหายให้จ่ายกับผู้รับ
เงินประกัน อาจจะประเมินจากระยะเวลาของเหตุการณ์และสัดส่วนที่จ่ายในระยะเวลา    
นั้น ๆ ด้วยเช่นกันภายหลังที่ได้รับผลสรุปจากการประเมินความเสียหายทั้งหมด โดยบริษัท
ประกันภัยควรจะจ่ายเงินสินไหมและค่าทดแทนส าหรับความเสียหายแก่ผู้รับประโยชน์      
เต็มจ านวนหรือสอดคล้องกับทุนประกันตามที่ได้ระบุไว้ในสัญญา 

กำรช่วยเหลือค่ำทดแทนส ำหรับผู้ที่ไม่ได้ท ำประกันอุบัติเหตุทำงถนน 

เมื่อกองทุนประกันส าหรับอุบัติเหตุทางถนนยังไม่ได้ก่อตั้งขึ้น ดังนั้นการจ่ายเงิน
ล่วงหน้าในการจ่ายค่าทดแทนส าหรับค่าใช้จ่ายการรักษาพยาบาลของเหยื่อผู้บาดเจ็บ     
บนท้องถนนหรืออุบัติเหตุจากยานพาหนะรวมถึงยานพาหนะที่รับประกันภัย โดยปราศจาก
การพิจารณาในเรื่องของความรับผิดนั้นไม่ควรจะเกินกว่า 1.8 ล้านกีบต่อผู้บาดเจ็บแต่ละราย  
ในกรณีที่มีการเสียชีวิตเกิดขึ้นการจ่ายค่าทดแทนส าหรับผู้เสียชีวิตไม่ควรเกิน 3 ล้านกีบ     
ต่อผู้เสียชีวิตหนึ่งราย  

การจ่ายเงินในจ านวนที่สูงสุดโดยบริษัทประกันภัยไม่ควรเกิน 10 ล้านกีบต่อ    
หนึ่งเหตุการณ์ การจ่ายค่าทดแทนเพิ่มเติมควรควบคุมโดยการก าหนดตามบทบัญญัติของ
สัญญาประกัน 
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กองทุนประกันภัยส ำหรับเหย่ือบนท้องถนน  

กองทุนประกันภัยส าหรับเหยื่อทางถนนได้ก่อตั้งเพื่อช่วยเหลือและบรรเทาบุคคล
ผู้บาดเจ็บในถนนและอุบัติเหตุจากยานพาหนะ กองทุนนี้มีจุดมุ่งหมายในการช่วยเหลื อ
ประชาชนผู้ซึ่งทนทุกข์จากอุบัติเหตุทางถนนจากการขนส่ง โดยมีระบบการรักษาแบบฉุกเฉิน
ในโรงพยาบาลก่อนที่พนักงานประกันภัยจะเดินทางมาถึง ในกรณีนี้รวมถึงอุบัติเหตุที่รถยนต์
ที่มีประกันภัยเช่นกัน เมื่อไรก็ตาม การตั้งจ านวนเงินที่ เป็นค่าใช้จ่ายที่ เกิดขึ้นจริง           
จากบุคคลใดหรือมีส่วนที่ต้องรับผิดชอบส าหรับการบาดเจ็บของเหยื่อทางถนนจะต้องตั้งอยู่
บนพ้ืนฐานของเอกสารที่ออกมาจากโรงพยาบาลเท่านั้น  

กำรรับช่วงสิทธิของผู้เอำประกันภัย  

ในกรณีที่บุคคลที่สามไม่มีประกันเป็นสาเหตุของความเสียหาย บริษัทประกันภัย  
ผู้ซึ่งได้จ่ายค่าสินไหมประกันภัยไปแล้วมีสิทธิที่จะรับช่วงสิทธิของผู้ได้รับประกันและ       
ยื่นเรียกร้องเงินชดเชยตามจ านวนเงินที่พอดีกับการจ่ายค่าสินไหมประกันภัยจากบุคคล     
ที่สามผู้ซึ่งเป็นสาเหตุของความเสียหายที่เกิดขึ้น  

อย่างไรก็ตามบริษัทประกันภัยไม่มสีิทธิในการยืน่เรียกร้องเงินชิดเชยถ้าบุคคลผู้นั้น
เป็นสาเหตุของความเสียหายที่เป็นผู้มีอ านาจเหนือกว่า หรือผู้เป็นทายาทของผู้ประกันภัย
หรือคู่สมรสที่ เป็นบุคคลผู้ซึ่งได้รับมอบหมายให้ท างานในนามของผู้ เอาประกันภัย            
ที่เป็นลูกจ้างของผู้เอาประกันภัยหรือบุคคลผู้ซึ่งเป็นอาศัยอยู่อย่างถาวรในบ้านของผู้เอา
ประกันภัย ยกเว้นถ้าบุคคลผู้นั้นมีการกระท าโดยเจตนาในความเสียหายที่เกิดขึ้น  
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 สำธำรณรัฐแห่งสหภำพเมียนมำ 
 
การประกันภัยในเมียนมาจึงเป็นธุรกิจที่มีศักยภาพที่สูงเมื่อเปรียบเทียบกับ

ประเทศอื่นๆ ในกลุ่มประเทศอาเซียน เนื่องจากเศรษฐกิจก าลังเจริญเติบโต โดยเฉพาะความ
ต้องการเร่งด่วนในการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานต่างๆ อย่างไรก็ตาม การที่เมียนมาก าลังอยู่
ในช่วงของการพัฒนาประเทศ กฎหมาย ระเบียบ และ ข้อปฏิบัติ ที่มีอยู่ อาจยังไม่ได้มี     
การปรับเปลี่ยนเพื่อรองรับกับระบบการจัดการการประกันในรูปแบบต่างๆ มากนัก รวมทั้ง
ยังมีหลายประเด็นที่จ าเป็นต้องมีการปรับปรุงให้มีความเหมาะสมกับสภาพในปัจจุบัน      
อาทิเช่น  

 กฎระเบียบในเรื่องการส ารองความรับผิดส าหรับการช าระเงินล่วงหน้า     
ของการเรียกร้องสิทธ์ิ  

 การด าเนินการหลอมรวมระเบียบปฏิบัติ (อาทิเช่น ต้นทุนฐานความเสี่ยง)  
 การรวบรวมข้อมูลเพื่อตรวจสอบอัตราต่าง ๆ และ ทบทวนระเบียบเอกสาร

ของการประกันภัยรถ 
 การแก้ไขกฎหมายธุรกิจการประกับภัย 

ซึ่งในปัจจุบันระบบการประกันภัยและความรับผิดประเภทต่าง ๆ ในเมียนมา       
มีดังนี ้

ระบบประกันควำมเสียหำย  (Damage insurance system) 

 เมียนมาไม่มีการแยกระบบประกันความเสียหายของทรัพย์สินแต่มีหลายๆ
มาตรการ อย่างเช่น ไฟไหม้ สงคราม การประท้วง ความเสียหายจากธรรมชาติ 
(แผ่นดินไหว พายุ ภูเขาไฟระเบิด และ น้ าท่วม อ่ืนๆ)  

 อัตราเบี้ยประกันภัยอยู่ในช่วง 0.13% - 3.5% ของทุนประกันภัย  
 ทรัพย์สิน รวมถึง อาคาร คลังสินค้า เครื่องจักร ข้าวของเครื่องใช้ในครัวเรือน 

ต่าง ๆ  
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กำรประกันภัยสินค้ำ (Goods insurance) 

ก) การประกันภัยทางทะเล 

ข) โดยพื้นฐานสามารถครอบคลุมส าหรับการขนส่งสินค้าทางทะเล และการ
ประกันภัยการขนส่งทางบก 

ค) ครอบคลุม  

 ไฟไหม้ หรือ การระเบิดบนเรือ 
 เรือท่ีเกยสันดอนดิน หรือเรือล่ม  
 เรือท่ีเกิดการพลิกคว่ าหรือมีการชนกันจากวัตถุอื่น ๆ ท่ีไม่ใช่น้ า  
 การฟ้องร้องเรื่องค่าจ้างแรงงาน เพื่อเป็นการหลีกเลี่ยงเพื่อไม่ให้เกิด

สูญเสียของเรือขนส่งสินค้า 
 กรณีเกิดไฟไหม้หรือการระเบิดของรถบรรทุก 
 รถบรรทุกคว่ าหรือชนกัน 

ง) ทุนประกัน 

 ผู้ท าประกันภัยสามารถปรับเปลี่ยนไปได้ตามมูลค่าสินค้าในแต่ละครั้ง 

จ) ระยะเวลาในการประกันภัย 

 ระยะเวลาประกันภัยคิดเป็นการขนส่งตั้งแต่สถานที่ต้นทางไปยังสถานที่
จุดปลายทาง (ครั้งต่อครั้ง)  

ฉ) อัตราพิเศษส าหรับการขนส่งทางบก (ร้อยละต่อมลูค่าสินค้า) 

สินค้าท่ัวไป 0.14% 
น้ ามันปิโตรเลียม น้ ามันเบนซิน กา๊ซ และน้ ามันดีเซล 0.28% 
สินค้าที่แตกหักง่าย 0.80% 

 

 
 



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

325 

ช) อัตราเบี้ยประกันภัยส าหรับการขนส่งทางน้ า (ร้อยละต่อทุนประกันภัย) 

สินค้ำทั่วไป  
ทางแม่น้ า  0.14% 
ทางชายฝั่ง (ฤดูร้อน)  0.28% 
ทางชายฝั่ง (ฤดูฝน)  0.56% 
ทางกระแสน้ า  0.084% 
น  ำมันปิโตรเลียม น  ำมันเบนซิน ก๊ำซ และน  ำมันดีเซล  

ทางแม่น้ า  0.28% 
ทางชายฝั่ง (ฤดูร้อน)  0.42% 
ทางชายฝั่ง (ฤดูฝน)  0.84% 

3) กำรประกันภัยยำนพำหนะ (รถบรรทุก) (Motor Vehicle insurance) มีรายละเอียด
ดังนี ้

ก) ความคุ้มครอง  

 ภัยพิบัติจากธรรมชาติ ( น้ าท่วม, แผ่นดินไหว , พายุ)  
 สงครามและความขัดแย้ง 
 ขโมย 
 อุบัติเหตุ  
 การพลิกคว่ า  
 อัคคีภัย และ ฟ้าผ่าอันเกิดจากฝนฟ้าคะนอง 
 บุคคลอื่นมาท าลาย 
 ความเสียหายอันเกิดจากวัตถุหล่นใส่ 
 ความเสียหายอันเกิดจากบุคคลที่สาม  

ข) การจ่ายค่าทดแทน 

 สูงสุด  1,000,000 จ๊าต ต่อผู้เสียชีวิต 1 ราย 
 สูงสุด  1,000,000 จ๊าต ส าหรับผู้บาดเจ็บ 
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 มูลค่าความเสียหายหรือมูลค่าที่ยุติธรรมอันท าให้เกิดความเสียหาย    
แก่ทรัพย์สินของบุคคลที่สาม  

ค) อัตราเบี้ยประกันภัย (คิดตามมูลค่าสินค้า) 

 ร้อยละ 1.03 - 2.54 กรณีสินค้ามีมูลค่าไม่เกิน 10,000,000 จ๊าต และ 
ร้อยละ 0.57 - 0.7 กรณีสินค้ามีมูลค่าไม่เกิน 30,000,000 จ๊าต ส าหรับ
รถยนต์นั่งส่วนบุคคล 

 ร้อยละ 1.02 - 2.55 กรณีสินค้ามีมูลค่าไม่เกิน 10,000,000 จ๊าต และ
ร้อยละ 0.57 - 0.79 กรณีสินค้ามีมูลค่าไม่เกิน 30,000,000 จ๊าต 
ส าหรับรถขนส่งสินค้าส่วนบุคคล 

 ร้อยละ 1.57 - 3.24 กรณีสินค้ามีมูลค่าไม่เกิน 10,000,000 จ๊าต และ
ร้อยละ 1.07 - 1.36 กรณีสินค้ามีมูลค่าไม่เกิน 30,000,000 จ๊าต 
ส าหรับรถยนต์นั่งส่วนบุคคลเพื่อใช้ในธุรกิจ 

 ร้อยละ 1.56 - 3.18 กรณีสินค้ามีมูลค่าไม่เกิน 10,000,000 จ๊าต และ
ร้อยละ 1.07 - 1.36 กรณีสินค้ามีมูลค่าไม่เกิน 30,000,000 จ๊าต 
ส าหรับรถขนส่งสินค้าเพื่อธุรกิจ 

ง) อัตราเบี้ยประกันขึ้นอยู่กับการใช้ประโยชน์ของยานพาหนะ มูลค่าของ
ยานพาหนะ และ ก าลังเครื่องยนต์  

4) ประกันบุคคลที่สำม (Third party insurance) 

 ไม่มีนโยบายหรือระเบียบระบุแต่ครอบคลุมในหมวดหมู่อื่น ๆ  

5) ประกันควำมรับผิด (Liability insurance) 

 ไม่มีนโยบายหรือระเบียบระบุ 
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กระบวนกำรขั นตอนในกำรด ำเนินกำรกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

กระบวนการส าหรับการจัดการในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉินเกิดขึ้น อาทิเช่น การติดต่อ
หน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง การเคลื่อนย้ายยานพาหนะ ในกรณีที่ เกิดอุบัติ เหตุ ขั้นตอน          
การเยียวยาช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุและคนขับรถ  

ในกรณีเมื่อมีการเกิดอุบัติเหตุเกิดขึ้น ให้ตรวจสอบสถานการณ์ในขณะนั้น       
และให้มีการด าเนินการโดยทันทีถ้าจ าเป็นและประสานงานติดต่อกับศูนย์รับร้องเรียน
ประกันภัยโดยมีขั้นตอนดังนี้ 

ขั นตอนแรก: เรียกร้องประกันผ่านตัวแทนหรือพนักงานบริษัทประกันภัย  

ขั นตอนที่สอง: ตัวแทนหรือพนักงานบริษัทประกันภัยจะประเมินเหตุการณ์และ
กรณีและจัดเตรียมเอกสารให้แก่ลูกค้า 

ขั นตอนที่สำม: ใหบ้ริษัทประกันภัยตรวจสอบข้อมูล 

ขั นตอนที่สี่: ข้อเรียกร้องนั้น ๆ ได้รับการอนุมัติ หรือ ได้รับการปฏิเสธ  

ขั นตอนที่ห้ำ: ท าการเรียกร้องสิทธิ์ความเสียหายนั้นผ่านตัวแทนหรือพนักงาน
บริษัทประกันภัย  

กำรขอคืนยำนพำหนะจำกกำรถูกยึด 

ในกรณีที่มีผู้เสียชีวิตหรือบาดเจ็บสาหัส ยานพาหนะนั้น ๆ สามารถที่จะน าไป
ซ่อมแซมหลังจากท่ีศาลได้มีค าสั่งปล่อยแล้วเท่าน้ัน มิฉะนั้น จะถือเป็นทรัพย์สินสาธารณะ  

ในกรณี สามารถเจรจาตกลงกันได้สามฝ่ายและเซ็นตกลงยินยอมร่วมกัน และ ให้
น าไปเสนอที่สถานีต ารวจ ดังนั้นจึงสามารถจะซ่อมแซมยานพาหนะนั้น ๆ ได้ 
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 สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 
 

ปัจจุบันธุรกิจการประกันภัยของเวียดนามได้มีการพัฒนาที่รวดเร็วและ             
มีความครอบคลุมในทุกส่วนภาคเศรษฐกิจต่าง ๆ เพื่อให้เกิดความมั่นในธุรกิจการประกัน    
ที่เป็นส่วนหนึ่งของภาคธุรกิจการเงินของเวียดนาม และรัฐบาลเวียดนามได้ก าหนดเป้าหมาย
ใหบ้ริษัทประกันภัยตระหนักถึงการบริการที่มีความรวดเร็วและมีความครอบคลุมโครงสร้าง
ของธุรกิจการเงินของประเทศ ประกอบกับในช่วงที่ผ่านมารัฐบาลเวียดนามมีการปรับ
โครงสร้างการเงินและมีการประเมินสถานการณ์การปรับโครงสร้างทางการเงินของประเทศ
เพื่อให้เกิดความตระหนักถึงความท้าทายที่เกิดขึ้นในกระบวนการปรับโครงสร้างสู่การพัฒนา       
ที่ยั่งยืนและเป็นหลักในเรื่องการประกันทางสังคม  ดังนั้นตลาดประกันจึงมีบทบาท          
ในภาคการเงินรวมถึงแนวโน้มการพัฒนาด้านการประกันสังคมในประเทศเวียดนาม   

ในช่วงที่ผ่านมาตลาดประกันภัยในเวียดนามยังคงรักษาอัตราการเติบโตของรายได้
สูงกว่า 20% ต่อปีสินทรัพย์รวมเฉลี่ยเพิ่มขึ้น 21% ต่อปี กองทุนส ารองรวมอุตสาหกรรม
ประกันภัยรวมเพื่อส ารองการจ่ายเงินชดเชยให้กับลูกค้าของบริษัทประกันภัยมีอัตรา        
ที่เพ่ิมขึ้นเฉลี่ย 21% ต่อปี ณ เดือนสิงหาคม 2561 สมาชิกของสมาคมประกันภัยเวียดนาม
ได้ด าเนินการปรับโครงสร้างองค์กรอย่างจริงจัง เพื่อเป็นการสร้างโอกาสส าหรับธุรกิจที่จะ
คิดค้นนวัตกรรมทางสินค้าประกันใหม ่ๆ  วางแนวทางกลยุทธ์ทางธุรกิจประกันและการปรับ
โครงสร้างองค์กร โดยมีจุดประสงค์เพื่อการปรับปรุงประสิทธิภาพทางธุรกิจและการเพิ่ม     
ขีดความสามารถในการแข่งขันเพื่อการเติบโตอย่างต่อเนื่อง 

โดยสมัชชาแห่งชาติของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ได้มีการออกกฎหมาย
เกี่ยวกับการประกันภัย ตามที่รัฐธรรมนูญของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 2535            
ได้บัญญัติไว้ โดยมีวัตถุประสงค์ คือ  ส าหรับธุรกิจประกันภัยเพื่อเป็นการปกป้องสิทธิ     
ตามกฎหมายและผลประโยชน์ขององค์กรและบุคคลที่เข้าร่วมในการประกันภัย   พร้อมทั้ง
เป็นการส่งเสริมกิจกรรมทางธุรกิจประกันภัยให้มีส่วนร่วมในการส่งเสริมและการพัฒนาที่
ยั่งยืนของเศรษฐกิจและสังคมอย่างมีเสถียรภาพให้กับชีวิตของประชาชนชาวเวียดนาม   
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ระบบกำรประกันภัยและควำมรับผิดประเภทต่ำง ๆ ในประเทศเวียดนำมได้แบ่งประเภท
ของกำรประกันไว้ดังนี   

1. ประกันชีวิตในรูปแบบต่ำง ๆ  

2. กำรประกันวินำศภัย ประกอบด้วย 

ก) การประกันสุขภาพและประกันอุบัติเหตุ 

ข) ประกันทรัพย์สินและประกันความเสียหาย 

ค) ประกันภัยสินค้าท่ีขนส่งทางถนนทะเลแม่น้ าทางรถไฟและทางอากาศ 

ง) ประกันภัยการบิน 

จ) ประกันภัยรถยนต์ 

ฉ) ประกันอัคคีภัยและการระเบิด 

ช) การประกันภัยตัวเรือและการประกันภัยความรับผิดทางแพ่งของ     
เจ้าของเรือ 

ซ) การประกันภัยความรับผิดทั่วไป 

ฌ) การประกันสินเชื่อและความเสี่ยงทางการเงิน 

3) ประกันภัยควำมสูญเสียทำงธุรกิจ ประกอบไปด้วย 

ก) การประกันภัยทางการเกษตร 

ข) การประกันวินาศภัยอื่น ๆ ที่ก าหนดโดยรัฐบาล 

4) กำรประกันภัยภำคบังคับ  

4.1) การประกันภัยภาคบังคับเป็นประเภทของการประกันที่ก าหนดโดยกฎหมาย
ว่าด้วยเงื่อนไขการประกันแบบพรีเมี่ยม ส าหรับจ านวนการประกันขั้นต่ าเป็นไปตามที่องค์กร
และบุคคลที่เข้าร่วมในการประกันภัยและธุรกิจประกันภัยมีภาระผูกพันเป็นผู้ก าหนด      
ตามข้อมูลในองค์กรและบุคคลนั้นต้องการท า ลักษณะการท าประกันภัยภาคบังคับจะใช้กับ
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การประกันภัยบางประเภทเท่านั้นเพื่อคุ้มครองผลประโยชน์สาธารณะและความปลอดภัย
ทางสังคม 

4.2) การประกันภัยภาคบังคับรวมถึง 

ก) การประกันภัยความรับผิดทางแพ่งของเจ้าของยานยนต์ทางภาคพื้นดิน 
และการประกันภัยความรับผิดทางแพ่งของผู้ขนส่งทางอากาศส าหรับ
ผู้โดยสาร  

ข) การประกันภัยความรับผิดทางวิชาชีพส าหรับกิจกรรมที่ปรึกษาทาง
กฎหมาย 

ค) การประกันภัยความรับผิดทางวิชาชีพของ บริษัท นายหน้าประกันภัย 

ง)  ประกันอัคคีภัยและการระเบิด 

จ) ประกันภาคบังคับที่อาจเป็นไปตามความต้องการของการพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมในแต่ละช่วงเวลาโดยรัฐบาลเวียดนามจะน าเสนอให้
คณะกรรมาธิการสมัชชาแห่งชาติก าหนดให้มีการออกกฎและระเบียบใน
เรื่องการท าการประกันภาคบังคับประเภทอ่ืน ๆ ขึ้นมาเพื่อบังคับใช้ 

5) กำรท ำประกันภัยต่อกับบริษัทอื่น ๆ 

5.1)  บริษัทประกันภัยอาจท าการประกันภัยต่อกับบริษัทประกันภัยอื่น ๆ รวมถึง 
บริษัทประกันภัยต่างประเทศด้วยได้ 

5.2)  ในกรณีของการประกันภัยส าหรับธุรกิจประกันภัยในต่างประเทศ บริษัท
ประกันภัยจะต้องท าประกันภัยส่วนหนึ่งเพื่อรับประกันภัยส าหรับธุรกิจประกันภัยต่อ
ภายในประเทศก่อนภายใต้ข้อบังคับของรัฐบาล จึงจะสามารถไปท าประกันภัยกับบริษัท
ประกันภัยในต่างประเทศได้ 

6) กำรประกันภัยสินค้ำทำงบก 

การขนส่งสินค้าและอุปกรณ์ที่มีค่าอย่างมากในประเทศอาจเผชิญกับความเสี่ยง
เช่นการสูญเสีย โดยบริษัทประกับภัยสินค้าทางบกของเวียดนามได้ให้บริการประกันภัยใน
กระบวนการขนส่งทางถนนทางรถไฟและทางน้ าดินแดนเวียดนาม  โดยมีการคิดดังนี้  
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วัตถุประสงค ์          
กำรท ำประกันภัย 

สินค้าระหว่างการขนส่งทางถนนทางรถไฟและทางน้ า
ภายในดินแดนของเวียดนาม 

ควำมคุ้มครอง 

(ภายใต้กฎการประกัน
สินค้าที่ขนส่งในดินแดน
เวียดนาม) 

ควำมเสี่ยงของกำรประกันภัย 

 ไฟไหม้หรือมีการระเบิด 
 แผ่นดินไหว พายุลมหมุน คลื่นสึนามิและฟ้าผ่า 
 ยานพาหนะถูกท าลาย ตกหล่น ชนเข้ากับวัตถุอื่น       

หรือตกราง ต้นไม้ สะพาน สะพานอุโมงค์และสิ่งก่อสร้าง
อื่นๆ เสียหาย 

 ยานพาหนะขนส่งสินค้าหายไป การสูญเสียทั่วไป 

ค่ำใช้จ่ำย ค่ำใช้จ่ำยที่ครอบคลุม: เป็นค่ำใช้จ่ำยที่สมเหตุสมผล 

 เนื่องจากผู้ประกันตนพนักงาน / ตัวแทนของพวกเขาได้ใช้
จ่ายเพื่อป้องกันหรือลดการสูญเสียของสินค้าที่ เอา
ประกันภัยส าหรับการขนถ่ายคลังสินค้าและการส่งต่อ
สินค้าที่ได้รับการประกันไปพร้อมกันเนื่องจากความเสี่ยง
จากการคุ้มครองส าหรับการประเมินและการก าหนด
สาเหตุขอบเขตของการสูญเสียอยู่ภายใต้ความรับผิดชอบ
ประกัน 

ค่ำประกัน  Premium = อัตราค่าธรรมเนียม x จ านวนเงินประกัน 
 อัตราการประกันข้ึนอยู่กับประเภทของสินค้า วิธีการบรรจุ 

และวิธีการขนส่ง 
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7) กำรประกันภัยบุคคลที่สำม  

กระทรวงการคลังของเวียดนามได้ออกหนังสือเวียนฉบับที่ 22/2016 / TT-BTC 
ลงวันท่ี 16 มีนาคม 2016 กระทรวงการคลัง  

 
มูลค่าความรับผิดสูงสุด:  

-  คน: 100,000,000 ดอ่ง / คน / กรณ ี
-  ทรัพย์สิน: 100,000,000 ดอ่ง / กรณ ี

 
ได้ก ำหนดค่ำธรรมเนียมไว้ดังนี   
 

ประเภทของยำนพำหนะ 
 

ค่ำกำรประกันภัย (ด่อง) 
ค่ำธรรมเนียม ภำษี รำคำช ำระ 

รถจักรยำนยนต์ รถสำมล้อ 290,000 29,000 319,000 
รถส่วนบุคคล 
2 - 5 ที่น่ัง 437,000 43,700 480,700 
6 - 11 ที่น่ัง 794,000 79,400 873,400 
12 - 24 ที่น่ัง 1,270,000 127,000 1,397,000 
24 ที่น่ังขึ้นไป 1,825,000 182,500 2,007,500 
รถบรรทุกคนและสินค้า 933,000 93,300 1,026,300 
รถขนส่งเชิงพำณิชย ์
น้อยกว่า 6 ที่น่ัง 756,000 75,600 831,600 
6 ที่น่ัง 929,000 92,900 1,021,900 
7 ที่น่ัง 1,080,000 108,000 1,188,000 
8 ที่น่ัง 1,253,000 125,300 1,378,300 
9 ที่น่ัง 1,404,000 140,400 1,544,400 
10 ที่น่ังโดยการลงทะเบียน 1,512,000 151,200 1,663,200 
11 ที่น่ังโดยการลงทะเบียน 1,65,6000 165,600 1,821,600 
12 ที่น่ังโดยการลงทะเบียน 1,822,000 182,200 2,004,200 
13 ที่น่ัง 2,049,000 204,900 2,253,900 
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ประเภทของยำนพำหนะ 
 

ค่ำกำรประกันภัย (ด่อง) 
ค่ำธรรมเนียม ภำษี รำคำช ำระ 

14 ที่น่ัง 2,221,000 222,100 2,443,100 
15 ที่น่ัง 2,394,000 239,400 2,633,400 
16 ที่น่ัง 3,05,4000 30,400 3,359,400 
17 ที่น่ัง 2,718,000 271,800 2,989,800 
18 ที่น่ัง 2,869,000 286,900 3,155,900 
19 ที่น่ัง 3,041,000 304,100 3,345,100 
20 ที่น่ัง 3,191,000 319,100 3,510,100 
21 ที่น่ัง 3,364000 336,400 3,700,400 
22 ที่น่ัง 3,515,000 351,500 3,866,500 
23 ที่น่ัง 3,688,000 368,800 4,056,800 
24 ที่น่ังโด 4,632,000 463,200 5,095,200 
25 ที่น่ัง 4,813,000 481,300 5,294,300 

มากกว่า 25 ที่น่ัง 

[4,813,000 
+30,000 x 

(จ านวนที่น่ัง - 
25 ที่น่ัง)] 

    

รถบรรทุกน  ำหนักน้อยกว่ำ 3 
ตัน 

853,000 85,300 938,300 

รถบรรทุกน  ำหนัก 3 - 8 ตัน 1,660,000 166,000 1,826,000 
รถบรรทุกน  ำหนัก 8 - 15 ตัน 2,746,000 274,600 3,020,600 
รถบรรทุกน  ำหนักมำกกว่ ำ      
15 ตัน 

3,200,000 320,000 3,520,000 
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กระบวนกำร ขั นตอนในกำรด ำเนินกำรกรณีเกิดอุบัติเหตุ 

 1) ควำมรับผิดชอบในกรณีของกำรประกันภัยต่อเนื่องกับบริษัทอื่น ๆ  

1.1) บริษัทประกันภัยจะรับผิดชอบแต่เพียงผู้เดียวส าหรับผู้ซื้อประกันภายใต้
สัญญาประกันภัยแม้ในกรณีการประกันภัยต่อของการประกันภัยความรับผิด 

1.2) บริษัทที่ได้รับการประกันภัยต่อจะต้องไม่ขอให้ผู้ซื้อประกันช าระเบี้ย
ประกันภัยโดยตรงกับพวกเขาเว้นแต่จะตกลงเป็นอย่างอื่นในสัญญาประกันภัย 

1.3) ผู้ซื้อประกันจะต้องไม่ร้องขอให้บริษัทประกันภัยต่อจ่ายค่าเบี้ยประกันหรือ
ชดเชยเอง เว้นแต่จะตกลงเป็นอย่างอ่ืนในสัญญาประกันภัย 

 
2) กำรจ ำกัดเวลำส ำหรับกำรร้องขอกำรจ่ำยเงินประกันหรือกำรชดเชย 

2.1) ก าหนดเวลาในการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนหรือการชดใช้ค่าสินไหม
ทดแทนภายใต้สัญญาประกันภัยคือ หนึ่งปีนับจากวันที่มีเหตุการณ์ประกัน  เวลาของ
เหตุการณ์เหตุสุดวิสัยหรือสิ่งกีดขวางตามวัตถุประสงค์อื่น ๆ จะไม่นับรวมในก าหนดเวลาใน
การรับประกันภัยหรือค่าชดเชย 

2.2) ในกรณีที่ผู้ซื้อประกันพิสูจน์ว่าผู้ซื้อประกันไม่ทราบเวลาของเหตุการณ์
ประกันภัย ให้มีการนับเวลาที่ก าหนดไว้ในข้อ 1 นับจากวันที่ผู้ซื้อประกันทราบถึงเหตุการณ์
ที่เกิดขึ้น  

2.3) ในกรณีที่บุคคลที่สามขอให้ผู้ซื้อประกันจ่ายค่าชดเชยความเสียหายภายใต้
ความรับผิดตามที่ตกลงกันไว้ในสัญญาประกันภัยการจ ากัดเวลาที่ก าหนดไว้ในข้อ 1 ในข้อนี้
เวลาจะถูกนับจากบุคคลที่สามได้รับค่าชดเชยนั้น ๆ  

 

3) กำรจ ำกัดเวลำส ำหรับกำรช ำระค่ำชดเชยควำมเสียหำยหรือค่ำชดเชย 

เมื่อเกิดเหตุการณ์ประกันภัยผู้รับประกันภัยต้องช าระค่าประกันหรือค่าสินไหม
ทดแทนตามระยะเวลาที่ตกลงไว้ในสัญญาประกันภัย  ในกรณีที่ไม่มีข้อตกลงเกี่ยวกับ       
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การจ ากัดเวลา ผู้ประกันตนจะต้องจ่ายเงินประกันหรือการชดใช้ค่าเสียหายภายใน 15 วัน
นับจากวันท่ีได้รับเอกสารการเคลมประกันหรือค่าชดเชยที่สมบูรณ์และถูกต้อง  

4) รูปแบบกำรชดเชย 

4.1) ผู้ซื้อประกันภัยและ บริษัท ประกันภัยอาจเห็นด้วยกับหนึ่งในรูปแบบ       
ของการชดเชย 

ก) การซ่อมแซมคุณสมบัติที่เสียหาย 

ข) การแทนที่สินทรัพย์ท่ีเสียหายด้วยสินทรัพย์อื่น 

ค) จ่ายค่าตอบแทน 

4.2) ในกรณีที่บริษัทประกันภัยและผู้ซื้อประกันไม่สามารถบรรลุข้อตกลง         
ในรูปแบบของการชดเชยจะต้องจ่ายเป็นเงินสด 

4.3) ในกรณีของการชดเชยตามบทบัญญัติของคะแนน ข และ ค ในข้อ 4.1     
ของข้อนี้องค์กรประกันภัยอาจกู้คืนทรัพย์สินที่เสียหายหลังจากการเปลี่ยนหรือชดเชย    
อย่างเต็มที่ในราคาตลาดของสินทรัพย์ ผลิตภัณฑ์นั้นๆ ท่ีเสียหาย 

 
5) กำรประเมินกำรสูญเสีย 

5.1) เมื่อเกิดเหตุการณ์ประกันภัยองค์กรประกันภัยหรือผู้ที่ได้รับอนุญาต       
จากองค์กรประกันภัยจะต้องท าการประเมินการสูญเสียเพื่อก าหนดสาเหตุและขอบเขต    
ของการสูญเสีย ค่าใช้จ่ายในการประเมินความสูญเสียที่เกิดจากบริษัทประกันภัย 

5.2) ในกรณีที่คู่กรณีไม่เห็นด้วยกับสาเหตุและขอบเขตของการสูญเสียพวกเขา
อาจเรียกร้องให้ผู้ประเมินอิสระมาประเมินได้ ยกเว้นจะตกลงเป็นอย่างอื่นในสัญญา
ประกันภัย ในกรณีที่คู่สัญญาไม่สามารถบรรลุข้อตกลงในการเรี่ยไรผู้ประเมินอิสระฝ่ายใด
ฝ่ายหนึ่งอาจร้องขอต่อศาลในสถานที่ที่ผู้เอาประกันภัยหรือที่อยู่อาศัยของผู้ประกันตน
แต่งตั้งผู้เชี่ยวชาญอิสระ บทสรุปของผู้ประเมินอิสระมีผลบังคับใช้กับฝ่ายต่าง ๆ ได้ 
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6) ข้อบังคับของข้อจ ำกัดส ำหรับกำรเร่ิมต้นกำรฟ้องร้อง 

ตามกฎหมายประกันภัยของเวียดนามส าหรับการเริ่มต้นการฟ้องร้องเกี่ยวกับ
สัญญาประกันคือสามปีนับจากเวลาที่เกิดข้อพิพาทเกิดขึ้น 

 
7) ข้อบังคับด้ำนควำมปลอดภัย 

7.1) ผู้เอาประกันภัยจะต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบเกี่ยวกับการป้องกันและ
ดับเพลิงความปลอดภัยของแรงงานสุขอนามัยแรงงานและกฎหมายอื่น  ๆ ที่เกี่ยวข้อง      
เพื่อความปลอดภัยของผู้เอาประกันภัย 

7.2) บริษัทประกันภัยมีสิทธิ์ ตรวจสอบเง่ือนไขเพื่ อความปลอดภัย                    
ของผู้เอาประกันภัยหรือค าแนะน าเพื่อขอให้ผู้ เอาประกันภัยใช้มาตรการเพื่อป้องกัน       
และจ ากัดความเสี่ยง 

7.3) ในกรณีที่ผู้ เอาประกันภัยไม่สามารถใช้มาตรการเพื่อความปลอดภัย          
ของผู้เอาประกันภัยผู้เอาประกันภัยอาจก าหนดเวลาให้ผู้ เอาประกันภัยใช้มาตรการ
ดังกล่าว หากพ้นก าหนดระยะเวลานี้หากมาตรการความปลอดภัยยังไม่ถูกน ามาใช้
ผู้ประกอบการประกันภัยอาจเพิ่มเบี้ยประกันหรือระงับการท าสัญญาประกันเพียงฝ่ายเดียว 

7.4) บริษัทประกันภัยอาจใช้มาตรการป้องกันเพื่อความปลอดภัยส าหรับ          
ผู้เอาประกันภัยด้วยความยินยอมของผู้ซื้อประกันหรือหน่วยงานของรัฐที่มีความสามารถ 

 
8) ควำมรับผิดชอบของบริษัทประกันภัย 

8.1) ความรับผิดชอบของบริษัทประกันภัยเกิดขึ้นเฉพาะในกรณีที่บุคคลที่สาม   
ร้องขอให้ผู้เอาประกันภัยจ่ายค่าชดเชยความเสียหายที่เกิดจากความผิดพลาดของตนต่อ
บุคคลที่สามในระหว่างระยะเวลาประกันภัย 

8.2) บุคคลที่สามไม่มีสิทธ์ิร้องขอให้บริษัทประกันภัยจ่ายค่าชดเชยโดยตรง เว้นแต่
กฎหมายก าหนดไว้เป็นอย่างอ่ืน 
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9) จ ำนวนเงินประกันภัย 

จ านวนเงินเอาประกันภัยคือจ านวนเงินที่องค์กรประกันภัยต้องจ่ายให้แก่
ผู้ประกันตนตามที่ตกลงในสัญญาประกัน 

 
10) กำรประกันภัยควำมรับผิด 

10.1) ภายในจ านวนเงินเอาประกันภัยผู้เอาประกันภัยจะต้องจ่ายให้แก่             
ผู้เอาประกันภัยตามจ านวนที่กฎหมายก าหนดผู้เอาประกันภัยจะต้องรับผิดชดใช้ค่าสินไหม
ทดแทนให้บุคคลที่สาม 

10.2) นอกเหนือจากการจ่ายค่าชดเชยตามข้อ 1 ของข้อนีบ้ริษัทประกันภัยจะต้อง
จ่ายค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องกับการระงับข้อพิพาทเหนือความรับผิดตอ่บุคคลที่สามและดอกเบี้ย
ที่จ่ายให้กับบุคคลที่สองและสามเนื่องจากการจ่ายเงินชดเชยที่ล่าช้าของผู้ เอาประกัน      
ตามค าแนะน าของบริษัทประกันภัย 

10.3) จ านวนเงินชดใช้ค่าเสียหายทั้งหมดของบริษัทประกันภัยที่ระบุไว้ในข้อ 1 
และ 2 ของข้อนี้จะต้องไม่เกินจ านวนเงินเอาประกันภัยเว้นแต่จะตกลงกันเป็นอย่างอื่น      
ในสัญญาประกันภัย 

10.4) ในกรณีที่ผู้เอาประกันภัยต้องช าระเงินค้ าประกันหรือเงินค้ าประกันเพื่อให้
แน่ใจว่าทรัพย์สินนั้นไม่ได้ถูกจัดเก็บหรือเพื่อหลีกเลี่ยงการฟ้องร้องคดีที่ศาลผู้เอาประกันภัย
หรือผู้ประกันตนจะต้องด าเนินการตามค าร้องขอของผู้เอาประกันภัย การรับประกันหรือ
การฝากจะต้องท าภายในจ านวนเงินประกัน 

 
11) สิทธิในกำรเป็นตัวแทนของผู้เอำประกันภัย 

บริษัท ประกันภัยมีสิทธิที่จะเปลี่ยนผู้ซื้อประกันเพื่อเจรจากับบุคคลที่สามในระดับ
ของค่าตอบแทนเว้นแต่จะตกลงเป็นอย่างอ่ืนในสัญญาประกัน 

 
12) วิธีกำรชดเชย 

ตามค าร้องขอของผู้เอาประกันภัยผู้เอาประกันภัยสามารถชดใช้ค่าเสียหาย
โดยตรงแก่ผู้เอาประกันภัยหรือบุคคลที่สามที่ได้รับความเสียหาย 
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 สำธำรณรัฐประชำชนจีน  
 

ตามที่สมาคมประกันภัยแห่งประเทศจีนได้ให้ค าจ ากัดความ ยานพาหนะที่จะท า
การประกันภัยได้นั้น คือ ยานพาหนะที่ใช้เครื่องยนต์ รถยนต์ที่ใ ช้ระบบไฟฟ้า รถยนต์ที่ใช้
แบตเตอรี่ จักรยานยนต์ และยานพาหนะที่ใช้เครื่องยนต์อื่น ๆ โดยสามารถแบ่งได้ออกเป็น  
2 ประเภท คือ  

1) กำรประกันภัยรถยนต์ภำคบังคับ (Compulsory Auto Liability Insurance)   

2) กำรประกันภัยเชิงพำณิชย ์(Commercial Insurance) แบ่งออกเป็น 

2.1) การประกันภัยขั้นพื้นฐาน (Basic Insurance) โดยประกอบไปด้วย 

 การประกันภัยความเสียหาย 
 การประกันภัยความรับผิดแก่บุคคลที่สาม 
 การสละสิทธ์ิความเสียหายที่สูญเสีย 
 การประกันภัยความรับผิดยานพาหนะ  

2.2) การประกันภัยเพิ่มเติม (Additional Insurance)  

การประกันภัยเพิ่มเติมภายใต้การประกันความเสียหาย เช่น การประกันรถไฟไหม้ 
การประกันในกรณีขับแบบลุยน้ า การประกันแบบไม่รับผิด การประกันความรับผิดใน     
การขนถ่ายสินค้าลงจากยานพาหนะ การประกันยานพาหนะสูญหายในการจอดในที่จอดรถ 
การประกันอุปกรณ์เสียหาย เป็นต้น  

ประเภทของกำรประกันภัยเชิงพำณิชย ์ 

1) กำรประกันควำมเสียหำยจำกยำนพำหนะ  
การประกันความเสียหายจากยานพาหนะจะรวมถึงช้ินส่วนและอุปกรณ์ต่าง ๆ 

และความเสียหายที่เกิดจากภัยพิบัติจากธรรมชาติและอุบัติเหตุ การประกันความเสียหาย
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อันเกิดจากยานพาหนะนั้นรวมถึงความรับผิดในกรณีที่เกิดการชนกัน ความรับผิดชอบกรณี
เกิดการพลิกคว่ าและความรับผิดชอบกรณีที่ไม่มีเกิดการชน ซึ่งการชนนั้นให้เป็นไปตาม
สัญญาอุบัติเหตุระหว่างสัญญาประกันภัยและวัตถุภายนอกอื่น ๆ อย่างเช่น การชนกัน
ระหว่างยานพาหนะกับยานพาหนะ หรือ ยานพาหนะกับอาคารบ้านเรือน ยานพาหนะและ
เสาและต้นไม้ ยานพาหนะและผู้เดินเท้า ยานพาหนะและสัตว์ อ่ืน ๆ  

ส าหรับความรับผิดชอบในกรณีที่ไม่มีการชนกันสามารถแบ่งได้ดังนี้ 
ก)  ความเสียหายอันเกิดจากภัยธรรมชาติที่ระบุในกรมธรรม์ เช่น น้ าท่วม พายุ 

ฟ้าผ่า โคลนถล่ม แผ่นดินไหว เป็นต้น 
ข)  ความเสียหายที่เกิดจากอุบัติเหตุอื่น ๆ ที่ที่ระบุในกรมธรรม์ เช่น ไฟไหม้ 

การระเบิด การตกหล่นจากที่สูง เป็นต้น 
อย่างไรก็ตาม บริษัทประกันภัยจะยกเว้นความรับผิดจากความเสียหายที่เกิดขึ้น

กรณีต่าง ๆ ดังนี ้ 
(1) สงคราม ความขัดแย้ง การก่อการร้าย จลาจล  
(2) ยานพาหนอยู่ระหว่างการซ่อมแซมและบ ารุงรักษาของอู่ซ่อม

ยานพาหนะ 
(3) มีส่วนร่วมในเรื่องที่ผิดกฎหมาย 
(4) ผู้ขับข่ียานพาหนะที่ ดื่มแอลกอฮอล์ ใช้ยาเสพติด มีสารเสพติด 
(5) ยานพาหนะที่ก าลังหลบหนี 
(6) ผู้ขับข่ีไม่มีใบอนุญาตหรือมีใบอนุญาตที่ไม่สอดคล้องกับใบอนุญาตขับขี่

ยานพาหนะประเภทน้ัน 
(7) ผู้ขบัขี่ยานพาหนะไม่ได้รับอนุญาตจากบุคคลเจ้าของยานพาหนะ 
(8) ยานพาหนะไม่มีใบอนุญาตที่ถูกต้อง 

2) กำรประกันภัยควำมรับผิดต่อบุคคลที่สำม 
การประกันภัยรถยนต์ในด้านความรับผิดต่อบุคคลที่สามเป็นการประกัน           

ที่ครอบคลุมความเสี่ยงอันอาจเกิดกับบุคคลที่สามที่สามารถมาเรียกร้องสิทธิความเสียหายที่
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มีสาเหตุมาจากอุบัติเหตุ การประกันความรับผิดแก่บุคคลที่สามเป็นการป้องกันความ
ปลอดภัยและเป็นประโยชน์ต่อสาธารณะซึ่งเป็นไปตามที่กฎหมายก าหนด 

ความรับผิดของการประกันได้มีบทบัญญัติ ดังนี้  
ก) ความเสียหายโดยตรงเป็นความเสียหายต่อทรัพย์สินและการบาดเจ็บ     

ส่วนบุคคล ส าหรับความสูญเสียโดยอ้อมไม่ครอบคลุมโดยบริษัทประกัน 
ข) จ านวนของการจ่ายค่าทดแทนที่ซึ่งผู้ได้รับการประกันภัยควรจ่ายให้   

เป็นไปตามกฎหมาย บริษัทประกันจะจ่ ายค่ าทดแทนให้ เป็นไป            
ตามบทบัญญัติของสัญญาประกัน 

3) ประกันภัยกำรโจรกรรม  
การประกันการโจรกรรมเป็นความรับผิดชอบส าหรับการจ่ายค่าทดแทนโดยรวม

ของความสูญเสียของยานพาหนะอันเป็นสาเหตุจากการโจรกรรม การปล้นและสาเหตุ     
แห่งความเสียหายจากการปล้น และสาเหตุจากความเสียหายของบางส่ว น อุปกรณ์        
ของยานพาหนะแต่ไม่เป็นความเสียหายโดยเจตนา ซึ่งความรับผิดชอบส าหรับความ
ครอบคลุมการจ่ายเงินทดแทนของแต่ละบริษัทจะแตกต่างกันไป  

4) กำรประกันควำมรับผิด 
โดยอ้างอิงถึงสาเหตุของอุบัติเหตุของยานพาหนะที่ท าประกันภัย ที่เป็นความ

เสียหายโดยตรงจากการบรรทุกสินค้าในยานพาหนะที่ท าประกันและมีการบาดเจ็บ       
ส่วนบุคคลหรือมีการเสียชีวิตเกิดขึ้น ดังนั้นความรับผิดในการจ่ายเงินทดแทนนั้นควรจ่าย
ให้กับผู้ที่ท าประกันภัยตามกฎหมาย และการช่วยเหลือตามความเหมาะสม บริษัทประกัน
ควรค านวณการจ่ายทดแทนตามวงเงินประกันภัยที่ได้ระบุไว้ในสัญญาประกัน  
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ภำคผนวก ค 
ข้อมูลติดต่อหน่วยงำนต่ำงๆ 

 รำชอำณำจักรกัมพูชำ 

กระทรวง กรม หน่วยงำนภำครัฐที่เกี่ยวข้อง 

1) กระทรวงโยธำธิกำรและกำรขนส่ง 
ที่อยู่  Corner of Preah Norodom Blvd and Street 106,  

Phnom Penh, Cambodia 
โทร.  (+855) 23 426 640 
อีเมล  info@mpwt.gov.kh 
เว็บไซต์ http://www.mpwt.gov.kh/en/home 
 

2) กระทรวงเกษตร ป่ำไม้ และกำรประมง 
ที่อยู่  255, 200 Preah Norodom Blvd (41), Phnom Penh 370 
โทร.  (+855) 23726128 / 23726129 
โทรสาร.  (+855) 23217320 
อีเมล  info@maff.gov.kh 
เว็บไซต์  http://www.maff.gov.kh 
 

3) กรมศุลกำกร และสรรพสำมิต 
ที่อยู่  Vattanac Capital, Preah Ang Non (St. 102),  

Phnom Penh 
โทร.  (+855) 23214065 
โทรสาร.  (+855) 23214065 
อีเมล  info-pru@customs.gov.kh 
เว็บไซต์  www.customs.gov.kh 
 
 

mailto:info@mpwt.gov.kh
http://www.mpwt.gov.kh/en/home
mailto:info@maff.gov.kh
http://www.maff.gov.kh/
mailto:info-pru@customs.gov.kh
http://www.customs.gov.kh/
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4) กระทรวงต่ำงประเทศและควำมร่วมมือระหว่ำงประเทศ 
ที่อยู่  No 3, Samdech HUN Sen Street, Sangkat Tonle Bassac, 

Khan Chamkamon, Phnom Penh, Kingdom of Cambodia 
โทร.  (+855) 23214441 
โทรสาร.  (+855) 23216141 
อีเมล mfaic@mfaic.gov.kh 
เว็บไซต์  https://www.mfaic.gov.kh/ 
 

5) กรมภำษ ี
ที่อยู่  Lot 522-524, corner of Russian Blvd (110) and Mao Tseung 

(245), Sangkat Teuk Laak 1, Khan Toul Kork, Phnom Penh 
โทร.  (+855) 23886708 
อีเมล  gdt@tax.gov.kh 
เว็บไซต์  http://www.tax.gov.kh/ 
 

6) กระทรวงข่ำวสำร 
ที่อยู่  #62, Monivong Blvd,#62, Preah Monivong Blvd., Sangkat Sras 

Chork, Khan Daun Penh, Phnom Penh 
โทร.  (+855) 12674567 
อีเมล support@information.gov.kh 
เว็บไซต์  http://www.info.gov.kh/moi3/ 
 

7) กระทรวงกำรคลัง 
ที่อยู่  Lot 19-61, Russian Federation Blvd, Phum Teuk Thla, 

Sangkat Teuk Thla, Khan Sen Sok, Phnom Penh, Kingdom of 
CAMBODIA. 

โทร.  (+855) 92888326 / 78555959 
อีเมล  omdararith@yahoo.com 
เว็บไซต์  https://www.moc.gov.kh/en-us/ 
 

mailto:mfaic@mfaic.gov.kh
https://www.mfaic.gov.kh/
mailto:gdt@tax.gov.kh
http://www.tax.gov.kh/
mailto:support@information.gov.kh
http://www.info.gov.kh/moi3/
mailto:omdararith@yahoo.com
https://www.moc.gov.kh/en-us/
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8) กระทรวงอุตสำหกรรมและงำนฝีมือ 
ที่อยู่  45, Norodom Blvd, Phnom Penh, 12205, Kingdom of 

Cambodia 
เว็บไซต์  http://www.mih.gov.kh/ 
 

9) กระทรวงกำรท่องเท่ียว 
ที่อยู่  Lot 3A, St. 169, Veal Vong Commune, Prampi Makara 

District, Phnom Penh, Kingdom of Cambodia. 
โทร.  (+855) 23884974 (Department of Administration & General 

Affairs) 
(+855) 23885039 (Department of Marketing & Promotion) 

อีเมล  info@tourismcambodia.org 
เว็บไซต์   https://www.tourismcambodia.org/ 

 
 
โรงพยำบำลในเส้นทำง 

1) สำยด่วนควำมช่วยเหลือฉุกเฉินทำงกำรแพทย์  

โทร. (+855) 12891613 

2) Calmette Hospital (กรุงพนมเปญ) 

โทร. (+855) 12772789 

3) Royal Angkor Hospital  

โทร. (+855) 63761888  

4) SOS International Clinic  

โทร. (+855) 23216911 / 12816911 

 

 

http://www.mih.gov.kh/
mailto:info@tourismcambodia.org
https://www.tourismcambodia.org/
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5) บริกำรช่วยเหลือฉุกเฉินทำงเฮลิคอปเตอร์ 

โทร. (+855) 23213706 / 016814254 (พนมเปญ)  

            (+855) 12814500/ 016839565 (เสียมเรียบ) 

6) สำยด่วนรถพยำบำล 

โทร. 119 หรือ (+855) 23723840 

 
สำยด่วนเจ้ำหน้ำที่ต ำรวจ 

1) เหตุด่วน-เหตุร้ำย 

โทร. 117 และ (+855) 12999999 

2) ต ำรวจท่องเท่ียว 

โทร. (+855) 12942484 และ (+855) 12942484 / 23724793 

3) รถดับเพลิง 

โทร. 118 และ (+855) 12786693 
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 สำธำรณรัฐประชำธิปไตยประชำชนลำว 
 
กระทรวง กรม หน่วยงำนภำครัฐที่เกี่ยวข้อง 

1) กระทรวงกำรคลัง 
ที่อยู่  Thatluang Rd., Ban Phonxay, Saysettha District,  

Vientiane Capital, P.O. Box. 46 
โทร.  (+856) 21412409 
โทรสาร.  (+856) 21412407 
 

2) กรมศุลกำกร กระทรวงกำรคลัง 
ที่อยู่  Thatluang Rd., Ban Phonxay, Saysettha District,  

Vientiane Capital, P.O. Box. 46 
โทร.  (+856) 21223651, 21218569, 21217025 
 

3) กระทรวงอุตสำหกรรมและกำรพำณิชย์ 
ที่อยู่  104/4-5 Phonexay Rd., Ban Phonxay, Saysettha District, 

Vientiane Capital 
โทร.  (+856) 21453490 
โทรสาร.  (+856) 21412434 
 

4) หน่วยงำนรับรองแหล่งก ำเนิดสินค้ำ กระทรวงอุตสำหกรรมและกำรพำณิชย์  
ที่อยู่  104/4-5 Phonexay Rd., Ban Phonxay, Saysettha District, 

Vientiane Capital, P.O. BOX. 4107 
โทร.  (+856) 21450255 
โทรสาร.  (+856) 21454224 
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5) กระทรวงสำธำรณสุข 
ที่อยู่  Ban Thatkhao, Sisattanak District, Rue Simeuang, Vientiane 

Capital 
โทร.  (+856) 21214000 
โทรสาร.  (+856) 21214003 
 

6) องค์กำรอำหำรและยำ กระทรวงสำธำรณสุข 
ที่อยู่  Ban Thatkhao, Sisattanak District, Rue Simeuang, Vientiane 

Capital 
โทร.  (+856) 21214013 
โทรสาร. (+856) -21-214015 

 
7) กระทรวงโยธำธิกำรและขนส่ง 

ที่อยู่  Lanxang Avenue, Vientiane Capital , Lao PDR 
โทร.  (+856) 21412250 
โทรสาร.  (+856) 21412250 
อีเมล  webmaster@mpwt.gov.la 
 

8) ส ำนักงำนตรวจคนเข้ำเมือง กระทรวงควำมมั่นคงสำธำรณะ 
ที่อยู่  Hatsady Village, Chanthabouly District, Vientiane Capital 
โทร.  (+856) 21219607 
โทรสาร.  (+856) 21251287 
เว็บไซต์  www.immigration.gov.la 
 

9) ส ำนักงำนตรวจคนเข้ำเมือง สะพำนมิตรภำพแห่งท่ี 1 
โทร.  (+856) 21812040 

 
สมำคม Lao International Freight Forwarder Association 

โทร.  (+856) 21261202, 21263028 
 

mailto:webmaster@mpwt.gov.la
http://www.immigration.gov.la/
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บริษัทประกันภัย 

1) บริษัท Allianz General Laos (AGL) 
ที่อยู่  33 Lane Xang Avenue, 2nd floor ANZ Building P.O. Box 4223, 

Vientiane Capital 
โทร.      1475 หรือ (+856) 21215903 ทุกวันตลอด 24 ช่ัวโมง          
           กรณีอุบัติเหตุโทร 1456 หรือ (+856) 21222222 
โทรสาร.  (+856) 21215904 
อีเมล  agl@agl-allianz.com 
เว็บไซต์  https://www.agl-allianz.com 
 

2) บริษัท Lao-Viet Insurance Company (LVI) 
ที่อยู่  44 No., Lanxang, Vientiane Capital, Laos 
โทร. (+856) 21264975 
โทรสาร.  (+856) 212649971 
อีเมล lvi@laovietinsurance.com 
เว็บไซต์  http://www.laovietinsurance.com 

 
3) บริษัท Prudential (Lao) Corporate 

ที่อยู่  6th floor, Vientiane Plaza Building, Hatsady Neau Village, 
Chanthabouly District, Vientiane Capital 

โทร.  (+856) 21211124, Customer Service (856-21)-211123 
โทรสาร.  (+856) 21211125 
อีเมล  info@prudential.la 
เว็บไซต์ https://www.prudential.la 

 
4) บริษัท ST-Muang Thai Insurance 

โทร.  (+856) 21253079 
อีเมล  https://st-muang-thai-insurance.business.site 
 

mailto:agl@agl-allianz.com
https://www.agl-allianz.com/
mailto:lvi@laovietinsurance.com
http://www.laovietinsurance.com/
mailto:info@prudential.la
https://www.prudential.la/
https://st-muang-thai-insurance.business.site/
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5) บริษัท Dhipaya Insurance 
ที่อยู่  Kolao Tower (Alounmay) 5th floor, 23 Singha Rd., Nongbone 

Village, Saysettha District, Vientiane Capital 
โทร.  (+856) 21455074, 21455101-6, สายฉุกเฉิน 1676 
อีเมล  Dhipaya.laos@gmail.com 
เว็บไซต์  http://dhipayalaos.com 

 
6) บริษัท APA Insurance 

ที่อยู่  Unit 31, Khamphenmeuang Rd., Thatluang Tai Village, 
Saysettha District, Vientiane Capital 

โทร.  (+856) 21855555 
โทรสาร.  (+856) 21856666 
อีเมล  info@apa.com.la 
เว็บไซต์  https://www.apa.com.la 
 

7) บริษัท Toko Assuarance 
ที่อยู่  58/02-58/03, Manthatturath Rd., Ban Xieng Ngeun,  

Unit 8, Vientiane Capital 
โทร.  (+856) 21264712-5,  
โทรสาร.  (+856) 21264717, 21265105 
อีเมล  admin@tokoassurance-lao.com 
เว็บไซต์  http://www.tokoassurance-lao.com 

 
โรงพยำบำล 

1) โรงพยำบำล Mahosot Hospital 
ที่อยู่  Quai Fa Ngum, KaoNuot Village, Sisattanak District, Vientiane 

Capital 
โทร.  (+856) 21214018, 21214024  
 

mailto:Dhipaya.laos@gmail.com
http://dhipayalaos.com/
mailto:info@apa.com.la
https://www.apa.com.la/
mailto:admin@tokoassurance-lao.com
http://www.tokoassurance-lao.com/
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2) โรงพยำบำล Mahosot Hospital - International Clinic 
ที่อยู่  Quai Fa Ngum, KaoNuot Village, Sisattanak District, Vientiane 

Capital 
โทร.  (+856) 21214018, 21214022 
 

3) โรงพยำบำล Mittaphab (Friendship) Hospital 
ที่อยู่  Phontong Rd., Phonsavang Village, Vientiane Capital 
โทร.  (+856) 21710005, 21710006 
อีเมล  amfatov@laotel.com 
 

4) โรงพยำบำล Setthathirath Hospital 
ที่อยู่  Thadeua Rd., Thaphalansay Village, Sisattanak District, 

Vientiane Capital 
โทร.  (+856) 21312612, 21312350, 21351156 
 

5) โรงพยำบำล Lao-ASEAN Hospital 
ที่อยู่  Khamphengmeuang Rd., Donkoi Village, Sisattanak District, 

P.O. Box 6088, Vientiane Capital 
โทร.  (+856) 21330374-5 
โทรสาร.  (+856) 21330376 
อีเมล  contact@lms.la 
เว็บไซต์  www.lms.la 
 

 6) โรงพยำบำล Alliance International Medical Centre 
ที่อยู่  Honda Complex, Souphanouvong Rd., Wattayyaithong 

Village, Sikhottabong District, Vientiane Capital 
โทร.  (856-21)-513095, Emergency (856-20)-55529711  หรือ  

(856-20)-54613492 
โทรสาร.  (+856) 21513096 
อีเมล  info@aimclao.com 
เว็บไซต์  www.aimclao.com 

mailto:amfatov@laotel.com
mailto:contact@lms.la
http://www.lms.la/
mailto:info@aimclao.com
http://www.aimclao.com/
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7) โรงพยำบำล Psy-Med Treatment Centre 
ที่อยู่  Phontong Savath #466, Chanthabouly District, Vientiane 

Capital 
โทร.  (+856) 2059536080, 21418028 
อีเมล  mthikeo@yahoo.com 
 

8) โรงพยำบำล Luang Prabang Provincial Hospital 
ที่อยู่  Phoumok Village, Luang Prabang District, Luang Prabang 

Province 
โทร.  (+856) 71254026, สายฉุกเฉิน (+856) 302009379 

 
 9) โรงพยำบำล Bangkok Hospital Group Trauma Care Doctors at     
          Luang Prabang Provincial Hospital 

ที่อยู่  (For insurance assistance with patients being transferred 
from Luang Prabang to Bangkok Hospital) 

โทร.  (+66) 2310300 
อีเมล intertpps@bgh.co.th 
 

10) โรงพยำบำล Attapeu Province Hospital 
 ที่อยู่  Vernkhean Village, Samakkhixay District, Attapeu Province 
 โทร.  (+856) 36211246, 36211688, 2099979599  

(+856) 2055609661, 2095524814 
 

11) โรงพยำบำล Bolikhamxay Province Hospital 
 ที่อยู่  Paksan Tai Village, Paksan District, Bolikhamxay Province 
 โทร.  (+856) 54212149, 54212154, 54791050  
 

12) โรงพยำบำล Bokeo Province Hospital 
 ที่อยู่  Yaihouaysaineya Village, Houaysai District, Bokeo Province 
 โทร.  (+856) 84211048, 84211327 

mailto:mthikeo@yahoo.com
mailto:intertpps@bgh.co.th
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13) โรงพยำบำล Champasak Province Hospital 
 ที่อยู่  Route 1, Lakmeuang Village, Pakse District, Champasak 

Province 
 โทร.  (+856) 31212018, 2055532990, 2055437600 

 
14) โรงพยำบำล Huaphan Province Hospital 

 ที่อยู่  Misouk Village, Xamneua District, Huaphan Province 
 โทร.  (+856) 64312047, 64312858, 64312661 
 

15) โรงพยำบำล Khammouan Province Hospital 
 ที่อยู่  Sounphanouvong Ave., Laophosay Village, Thakhek District, 

Khammouane Province 
 โทร.  (+856) 51212084, 2097163807 
 

16) โรงพยำบำล Luang Namtha Province Hospital 
 ที่อยู่  Nongbouavieng Village, Luang Namtha District, Luang 

Namtha Province 
 โทร.  (+856) 86211752, 86211753,  

สายฉุกเฉิน (+856) 2056318122, 2097256559 
 

17) โรงพยำบำล Oudomxay Province Hospital 
 ที่อยู่  Donkeo Village, Xay District, Oudomxay Province 
 โทร.  (+856) 81212505, 2022833394 
 

18) โรงพยำบำล Phongsaly Province Hospital 
 ที่อยู่  Watkeo Village, Phongsaly District, Phongsaly Province 
 โทร.  (+856) 88210108, or 88210103,  

Dr. Bouasavanh (+856) 2055688088 
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19) โรงพยำบำล Savannkhet Province Hospital 
 ที่อยู่  Thahae Village, Kaysone Phomvihane District, Savannakhet 

Province 
 โทร.  (+856) 41212231, 41212171,  

Dr. Kongsaavanh (8560-20)-99266255 
 

20) โรงพยำบำล Salavan Province Hospital 
 ที่อยู่  Phonkeo Village, Salavan District, Salavan Province 
 โทร.  (+856) 34211106, 309710276,  

Dr. Kongsit (+856) 2056532366 
 

 21) โรงพยำบำล Sekong Province Hospital 
 ที่อยู่  Route 13, MaiHouameuang Village, Lamarm District, Sekong 

Province 
 โทร.  (+856) 38211055, 38211664,  

Dr. Bouapha (+856) 2054738858 
 

22) โรงพยำบำล Sayabouly Province Hospital 
 ที่อยู่  Nalao Village, Sayabouly District, Sayabouly Province 
 โทร.  (+856) 74211919, 74211227, 74211081 
 

23) โรงพยำบำล Xieng Khouang Province Hospital 
 ที่อยู่  Phonsa Village, Pek District, Xieng Khouang Province 
 โทร.  (+856) 61211228, 61312018, 61312166 
 
 

สำยด่วนต ำรวจ  โทร 1191 
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 สำธำรณรัฐแห่งสหภำพเมียนมำ 
 
กระทรวง กรม หน่วยงำนภำครัฐที่เกี่ยวข้อง 

1) กรมกำรค้ำ กระทรวงพำณิชย์ 
ที่อยู่  Building 3, Nay Pyi Taw, Myanmar. 
โทร.  (+95) 67408265, 067408485  
โทรสาร. (+95) 67408004 
อีเมล mocdotict@gmail.com 
 

2) กระทรวงวำงแผนและกำรเงิน 
ที่อยู่  Building 1 & 26, Nay Pyi Taw, Myanmar. 
โทร.  (+95) 677407013, 067407004 
โทรสาร.  (+95) 67410046, 067410189 
 

3) ธนำคำรเศรษฐกิจเมียนมำ (ส ำนักงำนใหญ่) Myanmar Economic Bank  
ที่อยู่  No.26, Thiri Kyaw Swar Street, Bank Zone, Nay Pyi Taw, 

Myanmar. 
อีเมล  mebhoforex@mptmail.net.mm 
โทร.  (+95) 673421326, 673421328, 673420882, 673421483 
โทรสร.  (+95) 673421327 
เว็บไซต์  http://www.meb.gov.mm/en 
 

4) กรมศุลกำกร  
ที่อยู่  No. 132, Strand Road, Kyautdatar Township, Yangon 
โทร.  (+95) 1391435 (ext 150) 
 
 
 

mailto:mocdotict@gmail.com
http://www.meb.gov.mm/en
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5) หน่วยงำนตรวจคนเข้ำเมือง กระทรวงแรงงำน 
ที่อยู่  Office Building ( 48 ), Nay Pyi Taw, Myanmar. 
เว็บไซต์  www.dop.gov.mm 
อีเมล  dopinformation@gmail.com 
 

6) กรมต ำรวจ กระทรวงกิจกำรภำยใน 
ที่อยู่  Myanmar Police Force, Ministry of Home Affairs, Office No. 8, 

Nay Pyi Taw 
โทร.  (+95) 673412162 
อีเมล  epolice@myanmarpoliceforce.org 
 

7) กรมกำรขนส่งทำงถนน  
ที่อยู่  No.29, Ministry of Transport and Communications,  

Road Transport Administration Department,  
Nay Pyi Taw 

เว็บไซต์ http://www.myanmarrtad.com/ 
 

8) Director General Directorate of Industrial Supervision and 
Inspection, Ministry of Industry 
ที่อยู่  Building No. 41, Zay Ya Htarni Road, Oattra Thiri Township, 

Naypyitaw.  
โทร.  (+95) 67408378 

 
9) กรมปศุสัตว์ กระทรวงเกษตร ปศุสัตว์ และชลประทำน 

ที่อยู่  Office No.(36), Naypyitaw,  
โทร.  (+95) 67408434, 67408212 
โทรสาร.  (+95) 67408049 
อีเมล   contact@e-moali.gov.mm 
 
 

http://www.dop/
mailto:dopinformation@gmail.com
mailto:epolice@myanmarpoliceforce.org
http://www.myanmarrtad.com/
mailto:contact@e-moali.gov.mm
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10) กองกักกนัพืช กระทรวงเกษตร ปศุสัตว์ และชลประทำน 
ที่อยู่  Bayint Naung Street, Yangon 11011 
โทร.  (+95) 1644214 
 

11) กระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและกำรอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม 
ที่อยู่  Office No. (19), Nay Pyi Taw, Myanmar. 
โทร.  (+95) 67409019 
โทรสาร. (+95) 67409010 
อีเมล  messenger@e-mining.gov.mm 
 

12) ส ำนักงำนอำหำรและยำ กระทรวงสำธำรณสุขและกฬีำ 
ที่อยู่  Pyigyi Zayyar Road,(in front of Sabel Housing) Zayyar Thiri 

Ward, Zabu Thiri Township, Nay Pyi Taw, Myanmar. 
โทร.  (+95) 67403609 
โทรสาร. (+95) 67403350 
อีเมล  fda@mohs.gov.mm , fdanpt1@gmail.com 

 
 
สมำคมที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งสินค้ำ 

1) สภำหอกำรค้ำและอุตสำหกรรมเมียนมำ (Union of Myanmar Federation  
   of Chambers of Commerce and Industry: UMFCCI) 

ที่อยู่  No. 29, Min Ye Kyaw Swar Road,Lanmadaw Township 
#11131, Yangon, Myanmar 

โทร.  (+95) 12314344 ~ 49 ต่อ: 122, 123.  
อีเมล  www.umfcci.com.mm 
 
 
 
 

mailto:messenger@e-mining.gov.mm
mailto:fdanpt1@gmail.com
http://www.umfcci.com.mm/
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2) สมำคม Myanmar Insurance Association 
ที่อยู่  No. 53, #05-18, 5th Floor, Strand Square, Strand Road, 

Pabedan Township, Yangon, Myanmar 
โทร.  (+95) 12307362, 230 7363  
อีเมล  admin@mia.org.mm, secretariat@mia.org.mm 
เว็บไซต์  www.mia.org.mm 
 

3) สมำคมผู้รับจัดกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศของเมียนมำ (MIFFA) 
 ที่อยู่   Bldg C, Tha Khin Mya Garden St., Myanma Industrial Port,            

Yangon, Myanmar 
  โทร     (+95) 12300236, 943155645 
           อีเมล    miffaoffice@gmail.com 
           
 
บริษัทประกันภัย 

1) บริษัท Aung Thitsa Oo Insurance Co, Ltd 
ที่อยู่  Room 602/604, Myawaddy Bank Luxury Complex, No 151, 

Bogyoke Road, Lanmadaw Township, Yangon, Myanmar 
โทร.  (+95) 12301404, 230 1405 
โทรสาร.  (+95) 1230 1407 
อีเมล  aungthitsaooins@gmail.com 
 

2) บริษัท AYA Myanmar Insurance Co, Ltd (AMI) 
ที่อยู่  No 23, Kan Yeik Thar Road, Tha Pyay Gone Ward, Mingalar 

Taung Nyunt Township, Yangon, Myanmar 
โทร.  (+95) 18619409-10, 291797 
โทรสาร.  (+95) 18619406 
อีเมล  info@ami-insurance.com 
เว็บไซต์  www.ami-insurance.com 
 

http://www.mia.org.mm/
mailto:miffaoffice@gmail.com
mailto:aungthitsaooins@gmail.com
mailto:info@ami-insurance.com
http://www.ami-insurance.com/
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3) บริษัท First National Insurance Public Co, Ltd 
ที่อยู่  No 400-406, Merchant Street, Botahtaung Township, Yangon, 

Myanmar, 
โทร.  (+95) 18610661 - 65  
โทรสาร.  (+95) 18610675 - 76 
อีเมล  customerservices@fnipublic.com 
เว็บไซต์  www.fnipublic.com  
 

4) บริษัท Global World Insurance Co, Ltd  
ที่อยู่  No.(62), Bahosi Development, Wadan Street, Lamadaw 

Township , Yangon, Myanmar 
โทร.  (+95) 1012302508~9 
โทรสาร.  (+95) 12302507 
อีเมล  insurance@globalworld.com.mm 
เว็บไซต์  www.gw-insurance.com 
 

5) บริษัท Grand Guardian Insurance Public Co, Ltd (GGI)  
ที่อยู่  No 19/20 A, B, C, D, Junction Square Compound, Pyay Road, 

Kamayut Township, Yangon, Myanmar, โทร. 95-1-230 
5700/5701 

โทรสาร. (+95) 12304368 
อีเมล info@ggipinsurance.com 
เว็บไซต์ www.ggipinsurance.com 
 

6) บริษัท IKBZ Insurance Co, Ltd  
ที่อยู่  No. 608, Bosoonpat Condo, Corner of the Merchant Road 

and Bosoonpat Street, Pabedan Township, Yangon, Myanmar  
โทร.  (+95) 1378842, 2307000 
โทรสาร. (+95) 1378840, 378 973 
อีเมล  info@i-kbz.com, customer.service@i-kbz.com 
เว็บไซต์  www.i-kbz.com 

mailto:customerservices@fnipublic.com
http://www.fnipublic.com/
mailto:insurance@globalworld.com.mm
http://www.gw-insurance.com/
mailto:info@ggipinsurance.com
http://www.ggipinsurance.com/
mailto:customer.service@i-kbz.com
http://www.i-kbz.com/
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 7) บริษัท Myanma Insurance  
ที่อยู่  No 627/635, Merchant Street, Pabedan Township, Yangon, 

Myanmar  
โทร.  (+95) 1250152 
โทรสาร.  (+95) 1387247 
อีเมล  myanmarins@mptmail.net.mm,  
เว็บไซต์  www.mminsurance.gov.mm 
 

 

สถำนีต ำรวจในเส้นทำง 
Myawaddy :  โทร.  (+95) 9775153038 
Mawlamyine :  โทร.  (+95) 572026983 
Mudon  :  โทร.  (+95) 577001 
Waw  :  โทร.  (+95) 527588 
Bago  :  โทร.  (+95) 9452574622 
 

โรงพยำบำลในเส้นทำง 

Mudon  :  โทร.  (+95) 5770025 
Bago   :  โทร.  (+95) 5221511 
Kawkareik :  โทร.  (+95) 9776070062 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

mailto:myanmarins@mptmail.net.mm
http://www.mminsurance.gov.mm/
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 สำธำรณรัฐสังคมนิยมเวียดนำม 
 
กระทรวง กรม หน่วยงำนภำครัฐที่เกี่ยวข้อง 

1) กระทรวงอุตสำหกรรมและกำรค้ำ (Ministry of Industry and Trade - MOIT) 
ที่อยู่  54 Hai Ba Trung Street, Hoan Kiem District, Ha Noi 
โทร.  (+84) 2422202108 
เว็บไซต์  http://www.moit.gov.vn 
 

2) กรมกำรค้ำต่ำงประเทศ กระทรวงอุตสำหกรรมและกำรค้ำ 
ที่อยู่  ท่านอธิบดี Phan Van Chinh, 54 Hai Ba Trung Street, Hoan 

Kiem District, Ha Noi 
โทร.  +84 2422205433 
อีเมล  ChinhPV@moit.gov.vn 
 

3) หน่วยงำนควบคุมด้ำนเคมีภณัฑ์ กระทรวงอุตสำหกรรมและกำรค้ำ 
ที่อยู่  ท่านอธิบดี Nguyen Van Thanh 54 Hai Ba Trung Street, Hoan 

Kiem District, Ha Noi 
โทร.  (+84) 2422205059 
อีเมล  ThanhNV@moit.gov.vn 
 

4) กระทรวงเกษตรและกำรพัฒนำชนบท 
ที่อยู่       No.2 Ngoc Ha, Ba Dinh, Hanoi - Vietnam 
โทร.       (+84) 0247341635  
อีเมล      trangtin@mard.gov.vn 
 

5) กระทรวงสำธำรณสุข  
ที่อยู่  138A, Giang Vo Street, Ba Đinh, Ha Noi 
โทร.  (+84) 24362732273 
อีเมล  byt@moh.gov.vn 

http://www.moit.gov.vn/
mailto:ChinhPV@moit.gov.vn
mailto:ThanhNV@moit.gov.vn
mailto:trangtin@mard.gov.vn
mailto:byt@moh.gov.vn
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6) แผนกเภสชักรรม กระทรวงสำธำรณสุข 
ที่อยู่  A Building, 138A Giang Vo, Ba Dinh, Ha Noi  
โทร.  (+84) 2437366483 
อีเมล  cqldvn@moh.gov.vn 
 

7) กระทรวงกำรคลัง 
ที่อยู่  28 Tran Hung Dao Street, Ha Noi 
โทร.  (+84) 422202828 
โทรสาร.  (+84) 422208091 
อีเมล  support@mof.gov.vn 
 

8) กรมศุลกำกร 
ที่อยู่  Block E3 - Duong Dinh Nghe street, Yen Hoa, Cau Giay, 

Hanoi, Vietnam 
โทร.  (+84) 2439440689 
 

9) กระทรวงกำรวำงแผนและกำรลงทุน 
ที่อยู่  No. 6B, Hoang Dieu, Ba Dinh, Hanoi 
โทร.  (+84) 8043485 
เว็บไซต์  http://www.mpi.gov.vn/en/Pages/cctcbkhdt.aspx 
 

10) กระทรวงวิทยำศำสตร์และเทคโนโลยี 
ที่อยู่  113 Tran Duy Hung Street, Cau Giay District, Ha Noi 
โทร.  (+84) 2435553845 
อีเมล  bbt@most.gov.vn 
 

11) กระทรวงข้อมูลและกำรสื่อสำร 
ที่อยู่  18 Nguyen Du, Ha Noi 
โทร.  (+84) 2435563462 
เว็บไซต์  http://www.mic.gov.vn/Pages/trangchu.aspx 

mailto:cqldvn@moh.gov.vn
mailto:support@mof.gov.vn
http://www.mpi.gov.vn/en/Pages/cctcbkhdt.aspx
mailto:bbt@most.gov.vn
http://www.mic.gov.vn/Pages/trangchu.aspx
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12) กระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม 
ที่อยู่  10 Ton That Thuyet Street - Ha Noi 
โทร.  (+84) 2437956868 
เว็บไซต์  http://www.monre.gov.vn/ 
 

13) หน่วยงำนสถิติสำรสนเทศ และศุลกำกร 
 ที่อยู่  Building of General Department of Customs - Lot E3 - Duong 

Dinh Nghe Street - Cau Giay - Hanoi 
 โทร.  (+84) 2439440833 ต่อ 8619 
อี เมล  cuccntt@customs.gov.vn 
 

14) ด่ำนศุลกำกร Lang Son 
 ที่อยู่  No 229, Le Loi Road, Vinh Trai Ward, Lang Son City, Lang 

Son Province. 
 โทร.  (+84) 253873721 
 โทรสาร. (+84) 25.872281 
 เว็บไซต์  www.lscustoms.gov.vn 
 

15) ด่ำนศุลกำกร Mong Cai 
 ที่อยู่  Hoa Binh Boulevard - Mong Cai City - Quang Ninh Province 
 โทร.  (+84) 2033811438 
 

16) ด่ำนศุลกำกร Lao Bao 
 ที่อยู่  92 Ly Thuong Kiet Street, Dong Ha City, Quang tri Province 

 

17) ด่ำนศุลกำกร Cha Lo 
 ที่อยู่  Thong Nhat Street - Dong Hoi city - Quang Binh Province 
 โทร.  (+84) 2323575 10 
 

18) ด่ำนศุลกำกร Moc Bai 
 ที่อยู่     No/ 435 30/4 Street, Tay Ninh Province 
 โทร.      (+84) 2763876314 

http://www.monre.gov.vn/
mailto:cuccntt@customs.gov.vn
http://www.lscustoms.gov.vn/
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19) ด่ำนศุลกำกรท่ำเรือ Hai Phong KVI 
ที่อยู่     No. 2 Hoang Dieu - Hai Phong, next to port 4 
โทร.     (+84) 2253859818  
 

บริษัทประกันภัย 

1) บริษัท Bao Viet Insurance 
ที่อยู่  72 Tran Hung Dao Str., Hoan Kiem Dist., Ha Noi 
โทร.  (+84) 2439289898 
 

2) บริษัท PVI Insurance 
ที่อยู่  24th floor, PVI Tower, 01 Pham Van Bach Street, Cau Giay 

District, Hanoi 
โทร.  (+84) 2437335588 
อีเมล      baohiempvi@pvi.com.vn 
 

3) บริษัท Generali Vietnam Life Insurance 
ที่อยู่  Floor 17, A&B Tower, 76 Le Lai, Dist. 1, Ho Chi Minh City, 

Vietnam 
โทร.  (+84) 2862886888  

 

โรงพยำบำลในเส้นทำง 

โรงพยาบาลในเส้นทางของประเทศเวียดนาม จะสามารถเรียกดูได้ จากระบบการ
รับรองการรักษาของบริษัทประกนัแต่ละแห่ง 
 
 
 
 
 

mailto:baohiempvi@pvi.com.vn
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 สำธำรณรัฐประชำชนจีน 
 
กระทรวง กรม หน่วยงำนภำครัฐที่เกี่ยวข้อง 

1) หน่วยงำนศุลกำกรรุ่ยลี่ (Ruili)  
ที่อยู่  Ruihong Road, Ruili City, Dehong Prefecture, Yunnan 

Province  
โทร.  (+86) 6926258119 
 

2) หน่วยงำนศุลกำกรเม่งดิง (Mengding)  
ที่อยู่  No. 403, No. 47, Mengmeng Road, Mengding Town, Yuma 

County, Yunnan Province  
โทร.  (+86) 18788331286 
 

3) หน่วยงำนศุลกำกรต้ำลี่ (Dali)  
ที่อยู่  54 Jiashibo Avenue, Xiaguan, Dali, Yunnan, China  
โทร.  (+86) 13908726355,13887239799 

 
4) หน่วยงำนศุลกำกรบ้ำนนำ (Banna) 

ที่อยู่  No. 44, Civil Aviation Road, Jinghong City, Yunnan Province 
โทร.  (+86) 6912144982 

 
5) หน่วยงำนศุลกำกรเหอโข่ว (Hekou) 

ที่อยู่  Binhe Road, Hekou County, Yunnan Province 
 

6) หน่วยงำนศุลกำกรเทียนเป่ำ (Tianbao)  
ที่อยู่  Tianbao Customs, Sanqi Industrial Park, Wenshan City, 

Yunnan Province  
โทร.  (+86) 8762337559 
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7) หน่วยงำนศุลกำกร ณ สนำมบินคุนหมิง (Kunming Airport customs)  
ที่อยู่  Kunming Airport Customs, South Work Area, Kunming 

Changshui International Airport, Yunnan Province  
 

8) หน่วยงำนศุลกำกรว่ำนติ๋น (Wandin)  
ที่อยู่  No. 6, Defence Street, Yuji Town, Ruili City, Dehong 

Prefecture, Yunnan Province  
โทร.  (+86) 6925151968 
 

9) หน่วยงำนศุลกำกรหมำงซ่ือ (Mangshi)  
ที่อยู่  Middle section of Mangshi Street, Luxi City, Dehong 

Prefecture, Yunnan Province  
โทร.  (+86) 6926262300 
 

10) หน่วยงำนศุลกำกรเต่งชอง (Tengchong)  
 ที่อยู่  No. 7 Huayuan Community, Mang Community, Tengchong 

County, Yunnan Province  
 โทร.  (+86) 8755162266 
 

11) หน่วยงำนศุลกำกรซือเหมำ (Simao) 
 ที่อยู่  No. 5 Renmin Road, Pu'er City, Yunnan Province  
 โทร.  (+86) 8792161719 
 

12) หน่วยงำนศุลกำกรเม่งเหลียน (Menglian)  
ที่อยู่  No. 6, Customs Road, Menglian County, Yunnan Province 
โทร.  (+86) 13987990249 
 

13) หน่วยงำนศุลกำกรต้ำล่อ (Daluo) 
ที่อยู่  No. 4, Xiangshan New Street, Menghai County, Yunnan 

Province  
โทร.  (+86) 6915122551 
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14) หน่วยงำนศุลกำกรเมืองลำ (Mengla)  
ที่อยู่  No. 6, Chengnan Road, Mengla County, Yunnan Province 
โทร.  (+86) 13988189066 
 

15) หน่วยงำนศุลกำกรจิ่นฮุ่ยเหอ (Jinshuihe)  
ที่อยู่  Jinsha Community, Jinhe Town, Jinping County, Yunnan 

Province  
โทร.  (+86) 8735221522 
 

16) หน่วยงำนศุลกำกรหยิงเจียง (Yingjiang)  
ที่อยู่  No.165, Mengla Road, Plain Town, Yingjiang County, Dehong 

Prefecture, Yunnan Province 
โทร.  (+86) 13988233223 
 

17) หน่วยงำนศุลกำกรซำงเฟง (Zhang Feng)  
ที่อยู่  No. 25, Sanxiang North Road, Luanchuan County, Yunnan 

Province 
โทร.  (+86) 6929270169 
 

18) หน่วยงำนศุลกำกรลี่เจียง (Lijiang)  
ที่อยู่  Shangri-La Avenue, Gucheng District, Lijiang City, Yunnan 

Province  
โทร.  (+86) 8885165222 
 

19) หน่วยงำนศุลกำกรแชงกรีลำ (Shangri-La)  
ที่อยู่  Kangzhu Avenue, Shangri-La County, Diqing Prefecture 
โทร.  (+86) 8878291116 
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20) หน่วยงำนศุลกำกรเซำท์เทิร์นอัมเบลล่ำ (Southern umbrella) 
ที่อยู่  Nanmiao Town, Zhenkang County, Yunnan Province 
โทร.  (+86) 8836983789 
 

21) หน่วยงำนศุลกำกรอู่หยวน (Wuyuan)  
ที่อยู่  Wuyuan County, Linyi City, Yunnan Province  
โทร.  (+86) 8837126292 
 

22) หน่วยงำนศุลกำกรเทียนเปง (Tianpeng)  
ที่อยู่  50 Yingbin Road, Funing County, Yunnan Province  
โทร.  (+86) 8766120555 
 

23) หน่วยงำนศุลกำกรตูล่ง (Dulong)  
ที่อยู่  Maguan County, Yunnan Province  
 

24) หน่วยงำนศุลกำกรหนำนหนิง (Nanning) 
ที่อยู่  No. 1 Zhongcai Road, Nanning, Guangxi, China 
โทร. (+86) 775368114 
 
 

25) ส ำนักงำนต่อต้ำนกำรขนส่งสินค้ำหนีภำษีประจ ำเมืองหนำนหนิง            
ที่อยู่  Education No. 15-2 in Nanning, Guangxi  
โทร. (+86) 775368114 
 

26) สนำมบินหนำนหนิง 
ที่อยู่  Nanning Wusong International Airport  
โทร. (+86) 772095501 
 

27) หน่วยงำนศุลกำกรเป่ยไห ่(Beihai)  
ที่อยู่  No. 6, Middle Section, Southwest Avenue, Beihai, Guangxi 
โทร. (+86) 7792026398 
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28) หน่วยงำนศุลกำกรจิ๋นซู (Qinzhou) 
ที่อยู่  New Village, Qiliqiao Port, Chengdong, Qinzhou City, Guang  
โทร. (+86) 7772362139 
 

29) หน่วยงำนศุลกำกรฝ่ำงเชิง (Fangcheng)  
ที่อยู่  No. 11, Zhonghua Avenue, Fangchenggang, Guangxi 
โทร. (+86) 7702822227 
 

30) หน่วยงำนศุลกำกรซำงโจว (Zhangzhou)  
ที่อยู่  No. 5, Xijiang 4th Road, Quzhou City, Guangxi  
โทร. (+86) 7742026821 
 

31) หน่วยงำนศุลกำกรกุยกัง (Guigang)  
ที่อยู่  No. 336, Zhongshan Road, Guigang City, Guangxi  
โทร. (+86) 7754550114 

 
32) หน่วยงำนศุลกำกรหลิวโจว (Liuzhou)  

ที่อยู่  East Third Bridge, Tanzhong Avenue, Liuzhou City, Guangxi 
โทร. (+86) 7722616523 
 

33) หน่วยงำนศุลกำกรกุ้ยหลิน (Guilin)  
ที่อยู่  No. 21, Luan Road, Guilin City, Guangxi.  
โทร. (+86) 773842000 
 

 34) หน่วยงำนศุลกำกรตงซิง (Dongxing)  
ที่อยู่  Xingdong Road, Dongxing City, Guangxi  
โทร. (+86) 7707666681 
 

35) หน่วยงำนศุลกำกรผิงเสียง (Pingxiang)  
ที่อยู่  No. 105, Shizishan Road, Pingxiang City, Guangxi  
โทร. (+86) 7718520730 
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36) หน่วยงำนศุลกำกรฉุยโข่ว (Shuikou)  
ที่อยู่  No. 153, Dushan Road, Longzhou County, Chongzuo City, 

Guangxi, China  
โทร. (+86) 7718822839 
 

37) หน่วยงำนศุลกำกรลองบัง (Longbang)  
ที่อยู่  No. 31, Fenghuang Road, Jingxi County, Guangxi  
โทร. (+86) 7766215020 

  
38) กำรท่ำเรือจิ่งหง  

ที่อยู่  Xishuangbanna State Government Port Office  
No. 6 Jinghong East Road, Jinghong City  

โทร.  (+86) 6912122591 
 
39) สถำนีตรวจสินค้ำและผู้โดยสำรท่ำเรือจิ่งหง  

ที่อยู่  Jinghong City Jinghong Port Frontier Inspection Station 
โทร.  (+86) 6912210866 

 
40) ส ำนักงำนตรวจสอบและกักกันกำรเข้ำออกสิบสองปันนำ 

ที่อยู่  Jinghong City Tourist Resort Area 1  
โทร.  (+86) 6912137788 
 

41) ส ำนักงำนควำมปลอดภัยสำธำรณะจิ่งหง  
ที่อยู่  No. 106, Xuanwei Avenue, Jinghong City, Xishuangbanna Dai 

Autonomous Prefecture, Yunnan Province  
โทร.  (+86) 6912122676 
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42) บริษัท Xishuangbanna Ganghao Business Co., Ltd.  
ที่อยู่  No. 51, Xuanwei Avenue, Jinghong City, Xishuangbanna, 

Yunnan, China  
โทร.  (+86) 6912211028 

 
43) ส ำนักงำนท่ำเรือซือเหมำ 

ที่อยู่  Simao District Administrative Office Port Office  
No. 1 Yueguang Road, Simao City  

โทร.  (+86) 8792130788  
 

44) หน่วยงำนศุลกำกรซือเหมำ (Simao  
ที่อยู่  No. 5, Renmin East Road, Simao City  
โทร.  (+86) 8792149917  

 
45) สถำนีตรวจสินค้ำและผู้โดยสำรท่ำเรือซือเหมำ  

ที่อยู่  No. 5, Fenghuang Road, Simao City  
โทร.  (+86) 8792136503  

 
46) ส ำนักงำนตรวจสอบและกักกันกำรเข้ำออกซือเหมำ 

ที่อยู่  No. 3, Fenghuang Road, Simao City 
โทร.  (+86) 8792124086  
 

47) คณะกรรมกำรบริหำรท่ำเรือซือเหมำ 
ที่อยู่  Simaogang Town, Simao City  
โทร.  (+86) 8792880085    
 

48) ท่ำเรือ Grinding the land (highway)  
ที่อยู่  Mengla County Government Port Office Mengla County Port 

Office  
โทร.  (+86) 6918122239  
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49) หน่วยงำนศุลกำกรเมืองลำ (Mengla)  
ที่อยู่  No. 6, Chengnan Road, Mengla County  
โทร.  (+86) 6918122684  
 

50) จุดตรวจด่ำนพรมแดนม่อเห  
ที่อยู่  Menglan District, Mengla District, Mohe Border Inspection 

Station  
โทร. (+86) 6918122684  
 

51) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกันเมืองลำ 
 ที่อยู่  Mengla County Entry and Exit Inspection and Quarantine 

Bureau of Mengla County  
 โทร.  (+86) 6918122346 
 

52) ส ำนักงำนควำมปลอดภัยสำธำรณะเมืองลำ  
 ที่อยู่  Administrative center next to Rainforest Avenue  
 โทร.  (+86) 6918122983 
 

53) โรงพยำบำลประจ ำเมืองลำ  
 ที่อยู่  No. 27, Rehabilitation Road, Mengla County, Xishuangbanna 

Dai Autonomous Prefecture 
 โทร.  (+86) 6918122264 
 

54) โรงพยำบำลท่ำเรือเมืองลำ 
 ที่อยู่  171 County Road, Yuman Farm, Qizhang Town, Mengla 

County, Xishuangbanna Dai Autonomous Prefecture 
 โทร.  (+86) 6918820109 
 

55) ส ำนักงำนสนำมบินคุนหมิง  
 ที่อยู่  Kunming Airport Customs Kunming Airport International 

Terminal  
 โทร.  (+86) 8717113775 
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56) สถำนีตรวจสอบประจ ำพรมแดนเมืองคุนหมิง 
 ที่อยู่  Kunming Airport International Terminal  
 โทร.  (+86) 8717172002 
 

57) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกันประจ ำสนำมบิน  
 ที่อยู่  Kunming Airport International Terminal  
 โทร.  (+86) 8717113785 
 

58) ส ำนักงำนควำมมั่นคงสำธำรณะเมืองคุนหมิง 
 ที่อยู่  No. 411, Beijing Road, Panlong District, Kunming City 
 โทร.  (+86) 87163017001 
 

59) โรงพยำบำลประชำชนประจ ำมณฑลยูนนำน  
 ที่อยู่  No. 157 Jinbi Road, Kunming  
 โทร.  (+86) 08713639921 

 
60) หน่วยงำนท่ำเรือบก (รำง)   

 ที่อยู่  Hekou County Government Port Office 4th Floor, Hekou 
Port Joint Inspection Center, Hekou County, Honghe 
Prefecture 

 โทร.  (+86) 8733424938 
 

61) ส ำนักงำนพรมแดนเมืองเหอโข่ว (ทำงน  ำ)  
 ที่อยู่  No. 8 Renmin Road, Hekou County  
 โทร.  (+86) 8733422026 

 
62) หน่วยงำนศุลกำกรเหอโข่ว 

 ที่อยู่  Binhe Road, Hekou County  
 โทร.  (+86) 8733421655 
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63) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกัน (ทำงน  ำ) เมืองเหอโข่ว 
 ที่อยู่  No. 27 Binhe Road, Hekou County  
 โทร.  (+86) 8733421285 
 

64) ส ำนักงำนควำมมั่นคงสำธำรณะเขตปกครองตนเองเหอโข่ว เย้ำ 
 ที่อยู่  Public Security Bureau of Hekou Yao Autonomous County, 

Honghe Hani and Yi Autonomous Prefecture, Yunnan 
Province (Hekou Garden East)  

 โทร.  (+86) 8733459526 
 

65) โรงพยำบำลประชำชนเมืองเหอโข่ว 
 ที่อยู่  No. 2, Penang Road, Hekou Town, Hekou Yao Autonomous 

County, Honghe, Hani and Yi Autonomous Prefecture 
 โทร.  (+86) 8733422853 

   
66) ส ำนักงำนกำรขนส่งทำงบกเทียนเป่ำ 

 ที่อยู่  Wenshan State Government Port Office No. 44, Dongfeng 
Road, Kaihua Town, Wenshan County  

 โทร.  (+86) 8762137892 
 

67) ส ำนักงำนศุลกำกรเทียนเป่ำ  
ที่อยู่  54 Ma Chuan Road, Malipo County  
 โทร.  (+86) 8766622056 
 

68) สถำนีตรวจสอบประจ ำพรมแดนเทียนเป่ำ  
 ที่อยู่  8 Old Street, Malipo County  
 โทร.  (+86) 8766621763 
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69) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกันเวิ่นฉำน 
ที่อยู่  Next to Yuntianlong Shopping Mall, Shangtianba, Wenshan 

County  
โทร.  (+86) 8762183457 
 

70) ส ำนักงำนควำมมั่นคงสำธำรณะเมืองมำลิโป 
 ที่อยู่  No. 27, Junjia Road, Malipo County, Wenshan Zhuang and 

Miao Autonomous Prefecture  
 โทร.  (+86) 8766626251 
 

71) โรงพยำบำลประชำชนเมืองมำลิโป  
 ที่อยู่  No. 19, Laixi Road, Mali Town, Malipo County, Wenshan 

Zhuang and Miao Autonomous Prefectur  
 โทร.  (+86) 8766622962 
 

72) ส ำนักงำนกำรขนส่งทำงบกรุ่ยลี่ 
 ที่อยู่  Ruili City Government Port Office Luanchuan Road, Ruili 

City, Dehong Prefecture  
 โทร.  (+86) 6924122535 
 

73) หน่วยงำนศุลกำกรรุ่ยลี่ 
 ที่อยู่  Middle section of Ruihong Road, Ruili City, Dehong 

Prefecture  
 โทร.  (+86) 6924144770 
 

74) ส ำนักงำนด่ำนพรมแดนรุ่ยลี่  
 ที่อยู่  Ruihong Road, Ruili City, Dehong Prefecture 
 โทร.  (+86) 6924141351  
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75) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกันรุ่ยลี่ 
 ที่อยู่  Middle section of Lecheng Road, Ruili City, Dehong Prefecture 
 โทร.  (+86) 6924147253 
 

76) ส ำนักงำนควำมมั่นคงสำธำรณะรุ่ยลี่  
 ที่อยู่  No. 2 Jianshe Road, Ruili City  
 โทร.  (+86) 6924141281 
 

77) ส ำนักงำนกำรขนส่งทำงบกว่ำนติ๋ง  
ที่อยู่  Wanding Port Office No. 5, Defense Street, wanding  
โทร.  (+86) 6925151325 
 

78) หน่วยงำนศุลกำกรว่ำนติ๋ง 
 ที่อยู่  No. 1 Defence Street, wanding  
 โทร.  (+86) 6925151101  
 

79) ส ำนักงำนด่ำนพรมแดนว่ำนต๋ิง 
 ที่อยู่  No. 58 Defence Street, wanding  
 โทร.  (+86) 6925151541 
 

81) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกันว่ำนต๋ิง  
 ที่อยู่  No. 14 Heping Road, Yucheng  
 โทร.  (+86) 6925153751 

 
82) ส ำนักงำนกำรขนส่งทำงบกเตงชอง  

ที่อยู่  Tengchong County Government Port Office
 Tengchong County People's Government   
โทร.  (+86) 8755166306 
 
 



 

คู่มือ “การขนส่งสินค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ Economic Corridors" 

375 

83) สถำนีตรวจสอบประจ ำด่ำนพรมแดนเตงชอง 
ที่อยู่  Monkey Bridge Town, Tengchong County  
โทร.  (+86) 8755897041 
 

84) หน่วยงำนศุลกำกรเตงชอง  
ที่อยู่  Huayuan Road, Tengchong County  
โทร.  (+86) 8755181430 
 

85) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกันเตงชอง 
 ที่อยู่  Huayuan Road, Tengchong County  
 โทร.  (+86) 8755188905  
 

86) ส ำนักงำนควำมมั่นคงสำธำรณะเตงชอง  
ที่อยู่  Tengyue Town Wenxing Community Public Security 

Community 
 โทร.  (+86) 8755131246 
 

87) ส ำนักงำนท่ำเรือฝำงเชิงก่ำง ตงซิง  
 ที่อยู่  Dongxing Port Service Center No. 63 Zhongshan Road, 

Dongxing City, Fangchenggang City, Guangxi Zhuang 
Autonomous Region  

 โทร.  (+86) 7707682872 
 

88) ส ำนักงำนท่ำเรือตงซิง  
 ที่อยู่  No. 63 Zhongshan Road, Dongxing City, Fangchenggang City, 

Guangxi Zhuang Autonomous Region 
 โทร.  (+86) 7707690001 
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89) หน่วยงำนศุลกำกรตงซิง  
 ที่อยู่  No. 283 Xingdong Road, Dongxing City, Fangchenggang City, 

Guangxi Zhuang Autonomous Region  
 โทร.  (+86) 7707682507 
 

90) ส ำนักงำนด่ำนพรมแดนเฮงเจียง  
 ที่อยู่  Coastal Highway, Dongxing City, Fangchenggang City, Guangxi 

Zhuang Autonomous Region  
 

91) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกันเตงตงซิง 
 ที่อยู่ No. 294, Xingdong Road, Dongxing Town 
 

92) ส ำนักงำนควำมมั่นคงสำธำรณะตงซิง  
 ที่อยู่  National Road No. 6  
 โทร. (+86) 7707697203 
 

93) ส ำนักงำนสถำนีรถไฟผิงเสียง  
 ที่อยู่  Pingxiang City People's Government Port Office No. D-48, 

Xiyuan Community, Nanda Road, Pingxiang Town, Chongzuo 
City, Guangxi Zhuang Autonomous Region 

 โทร.  (+86) 7718529180 
 

94) หน่วยงำนศุลกำกรผิงเสียง  
 ที่อยู่  No. 105, Shizishan Road, Pingxiang City, Chongzuo City, 

Guangxi Zhuang Autonomous Region 
 โทร. (+86) 7718520055 

 
95) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกนัผิงเสียง 

ที่อยู่  No. 9, 1 South Road, Pingxiang City   
โทร.  (+86) 7718521560 
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96) ส ำนักงำนควำมมั่นคงสำธำรณะผิงเสียง  
 ที่อยู่  Beida Road 69  
 โทร.  (+86) 7718520464 
 

97) ส ำนักงำนกำรท่ำเรือชุยโข่ว 
 ที่อยู่  Longzhou County Port Office No. 28, Kangping Street, 

Longzhou Town, Longzhou County, Guangxi  
 โทร.  (+86) 7718812435 
 

98) ส ำนักงำนตรวจสอบและกักกันชุยโข่ว 
 ที่อยู่  88 Dushan Road, Longzhou County  
 โทร.  (+86) 7718830077 
 

99) หน่วยงำนศุลกำกรชุยโข่ว  
 ที่อยู่  No. 15, Longshui Road, Longzhou County, Chongzuo City, 

Guangxi Zhuang Autonomous Region   
 โทร.  (+86) 7718813326 
 

100) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกกักนัชุยโข่ว 
  ที่อยู่  88 Dushan Road, Longzhou Town  
  โทร.  (+86) 7718814118 
 

101) ส ำนักงำนควำมมั่นคงสำธำรณะหลงโจว  
  ที่อยู่  No. 60, Dongmen Street, Longzhou County, Chongzuo City, 

Guangxi Zhuang Autonomous Region  
  โทร.  (+86) 7718819818 
 

102) หน่วยงำนศุลกำกรหนิงหมิง  
 ที่อยู่  50 meters north of the intersection of Peace Avenue and 

325 Provincial Road  
 โทร.  (+86) 7718520055 
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104) ส ำนักงำนตรวจสอบกำรเข้ำออกและกักกันหนิงหมิง 
ที่อยู่  S325 (Peace Avenue), Ningming County, Chongzuo City, 

Guangxi Zhuang Autonomous Region  
โทร.  (+86) 7718521560 

 
105) ส ำนักงำนควำมมั่นคงสำธำรณะหนิงหมิง  

 ที่อยู่  No. 293, East Xingning Avenue, Chengzhong Town, Ningming 
County, Chongzuo City, Guangxi Zhuang Autonomous Region 

 โทร.  (+86) 7718661256 
 
 
โรงพยำบำลในเส้นทำง 

โรงพยำบำลประชำชนสิบสองปันนำ  
ที่อยู่  No. 4, Zhaolan South Road, Jinghong City, Xishuangbanna 

Dai Autonomous Prefecture  
โทร.  (+86) 6912123849 
 

โรงพยำบำลประชำชนจิ๋นปิง  
ที่อยู่  No. 22, Guangjie Road, Jinhe Town, Jinping County, Yunnan 

Province  
โทร.  (+86) 8735225711 
 

โรงพยำบำลประชำชนรุ่ยลี่  
ที่อยู่  No. 17 Renmin Road, Ruili City, Yunnan Province   
โทร.  (+86) 6924141677  

โรงพยำบำลเขตพัฒนำเศรษฐกิจรุ่ยลี่ 
ที่อยู่  Dehong Dai, Jingpo Autonomous Prefecture, Ruili City, 

Ruiyuan City, 11 Democratic Street  
โทร.  (+86) 6925153430 
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โรงพยำบำลประชำชนเตงชอง 
ที่อยู่  No.139, Minghe Community, Tiancheng Commercial Street, 

Tengyue Town, Tengchong City, Baoshan City 
โทร.  (+86) 8755133072 
 

โรงพยำบำลประชำชนตงซ่ิง 
ที่อยู่  58 Yongjin Street, Dongxing Town  
โทร.  (+86) 7707685028 
 

โรงพยำบำลประชำชนจิ๋งซี 
ที่อยู่  No. 45, Nanmen Street, Xinjing Town, Jingxi City, Baise City 
โทร.  (+86) 7766212291 
 

โรงพยำบำลประชำชนผิงเสียง 
ที่อยู่  No. 61 Beida Road, Pingxiang City, Chongzuo City, Guangxi 

Zhuang Autonomous Region  
โทร.  (+86) 7718520300 
 

โรงพยำบำลประชำชนหลงโจว  
ที่อยู่  No. 5, East 1st Lane, Renyi Street, Longzhou County, C
 hongzuo City  
โทร.  (+86) 7718812724 
 

โรงพยำบำลประชำชนหนิงหมิง  
ที่อยู่  No. 110, Furen Street, Chengzhong Town, Ningming County 
โทร. (+86) 7718620017 
 
 
 
 

บริษัทท่ีเกี่ยวข้องกับธุรกิจขนส่งสินค้ำข้ำมแดน 
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1) บริษัท Kunming Dingsheng Import and Export Co., Ltd  
ที่อยู่  Room 503,504, Chenggong Building, Chenggong District, 

Kunming, Yunnan, China  
โทร.  (+86) 8716201353 
 

2) บริษัท Yunnan Foreign Trade Fair Service Co., Ltd.  
ที่อยู่  Kunming City, Yunnan, Beijing Road Business Hall Building 
โทร.  (+86) 87163145907 


