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บทน า 

สาธารณรัฐอินเดียเป็นประเทศท่ีมีความใกล้ชิดกับไทยด้าน
วัฒนธรรม ประเพณี และเป็นคู่ค้าท่ีส าคัญท่ีสุดของไทยในกลุ่มเอเชียใต้
และกลุ่มประเทศ BIMSTEC โดยมีถนนเช่ือมโยงจากไทยไปอินเดียโดย
ผ่านทางเมียนมา อินเดียได้พยายามผลักดันให้มีการใช้ประโยชน์จาก
เส้นทางขนส่งทางถนนสายเอเชียเช่ือมโยงจากรัฐมณีปุระผ่านเมียนมา
และเข้าสู่ไทยโดยผ่านด่านแม่สอด จังหวัดตาก และด่านแม่สาย จังหวัด
เชียงราย  

อย่างไรก็ตาม แม้จะมีโครงข่ายถนนเช่ือมโยงระหว่างอินเดีย 
เมียนมา และไทย  แต่ปัจจุบันการขนส่งสินค้าระหว่างไทยกับอินเดีย
ยังคงใช้การขนส่งทางทะเลเป็นหลัก เน่ืองจากไทย เมียนมา และอินเดีย
ยังไม่มีความตกลงขนส่งผ่านแดนและการขนส่งข้ามแดนระหว่างกัน แต่
ต่อไปในอนาคตหากมีการผลักดันการจัดท า ข้อตกลงการขนส่งฯ 
ดังกล่าวแล้ว เป็นท่ีคาดว่าจะมีการขนส่งระหว่างไทยกับอินเดียทางถนน
มากข้ึน เน่ืองจากไทยและอินเดียเป็นตลาดท่ีมีขนาดใหญ่และมี
ประชากรจ านวนมาก อีกท้ังคนอินเดียมีความช่ืนชอบในสินค้าของไทย 
เช่น สินค้าอุปโภคบริโภค อุปกรณ์ไฟฟูาและอิเล็กทรอนิกส์ วัสดุก่อสร้าง 
พลาสติก เป็นต้น 

ลักษณะผู้ประกอบการขนส่งทางถนนจะเข้าไปท าธุรกิจ ใน
อินเดียน้ัน สามารถท าได้โดยการไปร่วมทุนกับคนอินเดีย มี 2 รูปแบบ 
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ได้แก่ (1) การขนส่งผ่านแดนจากไทยผ่านเมียนมาเข้าไปอินเดีย และ  
(2) การเข้าไปจัดต้ังธุรกิจขนส่งในอินเดีย 

หากท่านเลือกรูปแบบที่ 1 “การขนส่งผ่านแดนจากไทยผ่าน
เมียนมาเข้าไปอินเดีย” สูตรส าเร็จในการท าธุรกิจ  ได้แก่ การท่ี
ผู้ประกอบการขนส่งทางถนนของไทยต้องจับมือเป็นพันธมิตรกับ
ผู้ประกอบการขนส่งและโลจิสติกส์เมียนมาท่ีมีเครือข่ายพันธมิตรคู่ค้า
ทางธุรกิจกับผู้ประกอบการขนส่งและโลจิสติกส์ของอินเดีย  ปัจจุบัน
รถบรรทุกของไทยสามารถเข้าไปรับส่งสินค้าในเมียนมาได้เพียงเขต
ชายแดนเมียนมาท่ีติดกับไทย และรถเมียนมาสามารถเข้าอินเดียได้
เฉพาะชายแดนเมียนมา (ด่านตามู) ท่ีติดกับชายแดนอินเดีย (ด่าน
มอเรห์) เน่ืองจากเมียนมากับอินเดียยังไม่มีความตกลงการขนส่งทาง
ถนนระหว่างกัน อย่างไรก็ตามยังคงมีความเสี่ยงในการขนส่งท่ีต้องผ่าน
ชนกลุ่มน้อยของเมียนมาและทางอินเดียก็ต้องเสียค่าใช้จ่ายและเวลาใน
การเดินทางมาก  

หากท่านเลือกรูปแบบที่ 2 “การเข้าไปจัดตั้งธุรกิจการขนส่ง
ทางถนนในอินเดีย”เคล็ดลับในการท าธุรกิจมีดังน้ี  

(1) จดทะเบียนนิติบุคคลกับส านักงานทะเบียนธุรกิจในท้องท่ี
ท่ีท่านจะจดทะเบียนจัดต้ังกิจการ โดยกรณีท่ีคนไทยจะท า
ธุรกิจในอินเดียจะต้องใช้การร่วมทุนกับคนอินเดีย โดยคน
ไทยสามารถถือหุ้นได้เพียงร้อยละ 25 ของเงินทุน 
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(2) น ารถบรรทุกท่ีใช้ขนส่งสินค้าไปจดทะเบียนรถยนต์กับ
ส า นักงานขนส่งประจ ารั ฐ ท่ีมี ท่ี ต้ังของกิจการ โดย
รถบรรทุกดังกล่าวต้องมีอายุไม่เกิน 15 ปี  

(3) จดทะเบียนขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าทาง
ถนน เพื่อใช้รับจ้า งขนส่งสินค้า เฉพาะในกรณีท่ีใ ช้
รถบรรทุกขนาดเกินกว่า 3 ตัน พร้อมท้ังจัดท าแผนงาน
การน ารถบรรทุกดังกล่าวมาใช้งาน  

(4) ส านักงานขนส่งฯ พิจารณาออกใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งสาธารณะ โดยท่ัวไปจะออกใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งสินค้าให้เป็นการท่ัวไปท่ีจ ากัดอยู่เพียงรัฐท่ีจด
ทะเบียนใบอนุญาตประกอบการฯ พร้อมท้ังก าหนด
เงื่อนไขท้ายใบอนุญาตต่างๆ ได้แก่ ประเภทสินค้าท่ี
อนุญาตให้บรรทุก ประเภทสินค้าท่ีไม่อนุญาตให้บรรทุก 
และพื้นท่ี/เส้นทางท่ีได้รับอนุญาตให้ขนส่ง การขอให้
ผู้ประกอบการขนส่งแจ้งข้อมูลและสถิติการขนส่งกลับมา
ยังส านักงานขนส่งฯ ภายในระยะเวลาท่ีก าหนด 

(5) กรณีการขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งระหว่างรัฐ 
ส านักงานขนส่งฯ อาจจ ากัดจ านวนผู้ประกอบการ โควต้า
รถบรรทุก และความถ่ีในการขนส่งได้ เพื่อปูองกันการ
แข่งขันท่ีมากเกินไปจนมีผลกระทบต่อผู้ประกอบการ
ขนส่งรายย่อย ส านักงานขนส่งฯ จะออกใบอนุญาตขนส่ง
แห่งชาติ (National Permit) เพื่ออนุญาตให้ขนส่งสินค้า
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ระหว่างรัฐได้เพียงไม่เกิน 4 รัฐท่ีมีพรมแดนติดกับรัฐท่ี
ผู้ ประกอบการขนส่ งจดทะ เบี ยนอยู่   นอกจาก น้ี 
ผู้ประกอบการขนส่งระหว่างรัฐจะต้องใช้รถบรรทุกท่ีมี
อายุใช้งานไม่เกิน 12 ปี ส าหรับรถบรรทุก 1 เพลา และใช้
รถบรรทุกท่ีมีอายุใช้งานไม่เกิน 15 ปี ส าหรับรถบรรทุก
ต้ังแต่ 2 เพลา ข้ึนไป และห้ามผู้ประกอบการฯ ใช้
รถบรรทุกที่มีน้ าหนักบรรทุกรวมมากกว่า 50 ตัน   

(6) อายุใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าสาธารณะไม่เกิน
คราวละ 5 ปี และสามารถต่ออายุได้  

(7) เป็นท่ียอมรับในระดับนานาชาติว่านักธุรกิจอินเดียเป็น
ชาติท่ีมีทักษะการเจรจาต่อรองเก่งและมีทักษะในการ
เขียนและพูดภาษาอังกฤษดีมากในระดับโลก ดังน้ันนัก
ธุรกิจไทยควรมีการเตรียมความพร้อม ด้านแนวคิด 
เอกสารสัญญา และเตรียมบุคลากรท่ีมีความรู้ ด้าน
กฎระเบียบและความรู้พื้นฐานในการท าธุรกิจกับอินเดียไว้
เป็นอย่างดี นอกจากน้ี ยังควรทราบเรื่องวัฒนธรรมและ
ข้อปฏิบัติในการเจรจาธุรกิจกับอินเดีย 
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บทที่ 1 

กฎหมายการขนส่งของสาธารณรัฐอินเดีย 

 

 รัฐบาลกลางสาธารณรัฐอินเดียมีหลายหน่วยงานท่ีเกี่ยวกับการ
ประกอบการขนส่ง ได้แก่ กระทรวงพาณิชย์และอุตสาหกรรม กระทรวง
วิสาหกิจขนาดย่อม เล็ก และกลาง กระทรวงการราง กระทรวงการคลัง 
กระทรวงแรงงานและการจ้างงาน กระทรวงการขนส่งทางทะเล 
กระทรวงการบินพลเรือน และกระทรวงการขนส่งทางถนนและทาง
หลวง  

 
ตราสัญลักษณ์ของรัฐบาลกลางอินเดีย 
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หน่วยงานท่ีรับผิดชอบโดยตรงในการก ากับดูแลการขนส่งทาง
ถนนในอินเดีย ได้แก่ กระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวง 
(Ministry of Road Transport and Highways - MORTH) มี
ภารกิจบริหารกฎหมายและระเบียบท่ีเกี่ยวกับการขนส่งทางถนน 
ก่อสร้างและบ ารุงทางหลวงแผ่นดิน และวิจัยการขนส่ง เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพระบบการขนส่งทางถนนในอินเดีย เน่ืองจากการขนส่งทาง
ถนนมีส่วนส าคัญต่อการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม และความเป็นอยู่ของ
ประชากรอินเดีย อีกท้ังมีสัดส่วนสูงถึงกว่าร้อยละ 60 ของปริมาณสินค้า
ท่ีขนส่งท่ัวประเทศ และร้อยละ 85 ของปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร 

 กระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวง (MORTH) แบ่ง
ภารกิจเป็น 2 ด้านหลัก ได้แก่  

(1) ภารกิจด้านถนน (Roads Wing) รับผิดชอบด าเนินการ 
(ก) วางแผน พัฒนา และบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 
(ข) ส่งเสริมวิชาการและการเงินให้แก่รัฐบาลแต่ละรัฐ 
(State Government) ในการพัฒนาถนนท่ีใช้สัญจร
ภายในรัฐ ถนนท่ีเช่ือมต่อระหว่างรัฐ และถนนท่ีเช่ือมต่อ
กับทางหลวงแผ่นดิน (ค) ก าหนดมาตรฐานการก่อสร้าง
และซ่อมบ ารุงถนนและสะพาน และ (ง) ยกระดับความรู้
ทางวิชาการและการวิจัยพัฒนาด้านการสร้างถนน 

(2) ภารกิจด้านการขนส่งทางถนน (Transport Wing) 
รับผิดชอบด าเนินการ (ก) จัดระเบียบการขนส่งทางถนน
และรถยนต์ (ข) จัดเก็บภาษีรถยนต์ (ค) จัดระเบียบการ
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ประกันภัยรถยนต์ภาคบังคับ (ง) ส่งเสริมความร่วมมือ
ด้านการขนส่งทางถนน (จ) จัดท ามาตรฐานความ
ปลอดภัยการขนส่งทางถนน และ (ฉ) รวบรวมข้อมูล
อุบัติเหตุทางถนน  

 รัฐบาลกลางมีนโยบายให้สิทธิประโยชน์การยกเว้นภาษีเงินได้
เป็นเวลา 10 ปี ใหแ้ก่คนอินเดียและชาวต่างชาติท่ีเข้ามาลงทุนทางถนน 
ตลอดจนอนุญาตให้คนต่างชาติน าเงินมาลงทุนได้ร้อยละ 100 ในการ
ก่อสร้างถนน สะพาน ทางด่วน และการด าเนินธุรกิจบริการท่ีเกี่ยวเน่ือง
กับการขนส่งทางถนน (เช่น ลานวางกองตู้สินค้า ลานขนถ่ายสินค้าทาง
ถนน บริการก่อสร้างและบ ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานทางถนน) โดยใช้
วิธีการให้สัมปทานเอกชนก่อสร้าง  ด าเนินการให้บริการและเก็บ
ค่าธรรมเนียม จากน้ันค่อยโอนสิทธิให้รัฐบาลเมื่อหมดอายุสัมปทาน 
(Build Operate Transfer - BOT)  

อย่างไรก็ตาม ในกรณีการประกอบธุรกิจรถบรรทุกบริการ
ขนส่งสินค้าทางถนน อินเดียยังคงไม่ผูกพันการเปิดตลาดการค้า
บริการเสรีในเวทีการเจรจาการค้าเสรีทั้งในระดับพหุภาคีและทวิภาคี
โดยอินเดียมีท่าทีผูกพันเปิดตลาดบริการและการลงทุนเฉพาะท่ีเป็นการ
ลงทุนก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งเท่าน้ัน แต่ไม่รวมถึงการเปิด
ตลาดให้คนต่างชาติเข้ามาประกอบธุรกิจขนส่งทางถนนอย่างเสรี  

 กระทรวงการขนส่งทางถนนฯ รับผิดชอบด าเนินการตาม
กฎหมาย 2 ฉบับท่ีส าคัญ ได้แก่  
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(1) พระราชบัญญัติ รถยนต์  ค .ศ .1988 (Motor 
Vehicles Act 1988) (มีลักษณะคล้ายกฎหมายรถยนต์ของไทย) เป็น
กฎหมายท่ีได้รับความเห็นชอบจากรัฐสภาอินเดียเพื่อใช้จัดระเบียบ
ยานพาหนะท่ีใช้ทางถนนเป็นการท่ัวไป มีผลใช้บังคับต้ังแต่วันท่ี 1 
กรกฎาคม ค.ศ.1989 (น ามาใช้แทนพระราชบัญญัติยานยนต์ ค.ศ.
1939) ซึ่งครอบคลุมสารัตถะ 

 การก าหนดนิยามรถยนต์แต่ละประเภท  

 กฎเกณฑ์การออกใบอนุญาตขับข่ี  

 มาตรฐานความปลอดภัยยานยนต์และการติดต้ังอุปกรณ์  

 การตรวจสภาพรถยนต์ 

 การจดทะเบียนรถยนต์  

 การออกใบอนุญาตการใช้รถ  

 การออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร  

 การออกใบอนุญาตเป็นผู้จัดเก็บค่าโดยสาร  

 การออกใบอนุญาตผู้ด าเนินการซ่อมแซมรถยนต์  

 การออกใบอนุญาตเป็นผู้ด าเนินการให้เช่าหรือจ าหน่าย
รถยนต์  

 การจัดระเบียบการจราจร การจ ากัดความเร็ว  

 การประกันภัยรถยนต์  

 การจัดระเบียบความปลอดภัยทางถนน  
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 การก าหนดให้ติดปูายแสดงบนรถถึงการบรรทุกสินค้า
อันตราย 

 การก าหนดบทลงโทษ  

 การจัดต้ังสภาความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Council)  

 
อินเดียมีการจัดต้ังสภาความปลอดภัยทางถนนที่รวบรวมภาครัฐและเอกชนด้วยกันเพื่อ

ออกกฎระเบียบก ากับและส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน 

 

กระทรวงการขนส่งและทางหลวงได้ออกระเบียบกลางว่าด้วย
ยานยนต์ ค.ศ.1989 (Central Motor Vehicles Rule 1989) ข้ึน
เพื่ อก าหนดรายล ะ เอี ย ดแล ะ ข้ันตอนกา รน าบทบัญญั ติ ขอ ง
พระราชบัญญัติยานยนต์ไปใช้บังคับในทางปฏิบัติ   
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ระเบียบกลางว่าด้วยยานยนต์ฯ ก าหนดรายละเอียดการติดป้ายส าหรับรถบรรทุกสินค้า
อันตราย 

(2) พระราชบัญญัติการขนส่งทางถนน ค.ศ.2007 
(Carriage by Road Act 2007) (มีลักษณะคล้ายพระราชบัญญัติการ
ขนส่งทางบกของไทย) มีวัตถุประสงค์ในการจัดระเบียบผู้ประกอบการ
ขนส่งสาธารณะ ความรับผิดของผู้ขนส่ง ตัวแทนของผู้ขนส่ง และ
เจ้าหน้าท่ีพนักงานของผู้ขนส่งต่อความสูญหายและความเสียหายของ
ทรัพย์สินท่ีท าการขนส่งซึ่งขึ้นอยู่กบัมูลค่า ลักษณะธรรมชาติของสินค้า 

รัฐบาลอินเดียจะไม่อนุญาตให้ผู้ ใดด า เนินกิจการขนส่ง
สาธารณะหากไม่ได้รับหนังสือรับรองการจดทะเบียน (Certificate of 
Registration) ในการประกอบการเป็นผู้ขนส่งสาธารณะจากหน่วยงาน
ท่ีมีอ านาจรับผิดชอบด้านการขนส่งประจ ารัฐ (State Transport 
Authority) หรือหน่วยงานท่ีมีอ านาจรับผิดชอบด้านการขนส่งประจ า
ภูมิภาค (Regional Transport Authority) ซึ่งเป็นท่ีต้ังของสถาน
ประกอบการขนส่งหลักหรือส านักงานใหญ่ โดยผู้ขนส่งจะรับทราบผล
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การพิจารณาออกหนังสือรับรองการจดทะเบียนผู้ประกอบการขนส่ง
สาธารณะภายในระยะเวลา 60 วัน นับจากวันยื่นค าร้อง โดยใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งจะมีอายุคราวละไม่เกิน 10 ปี และต้องปฏิบัติตาม
เง่ือนไขข้อก าหนดต่างๆ เช่น ห้ามบรรทุกน้ าหนักเกินหนังสือรับรองการ
จดทะเบียน ห้ามกักสินค้าไว้โดยไม่มี เหตุอันสมควร การเรียกเก็บ
ค่าธรรมเนียมท่ีไม่สมเหตุสมผลท่ีนอกเหนือจากท่ีได้ตกลงกับลูกค้าไว ้
เป็นต้น นอกจากน้ี กรณีท่ีมีการย้ายส านักงานใหญ่จากรัฐหน่ึงไปยังอีก
รัฐหน่ึงต้องยื่นขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งฉบับใหม่ยังรัฐท่ีได้ย้าย
ไปต้ังส านักงานใหญ่ 

 กรมรถยนต์ของประเทศอินเดีย (Motor Vehicles 
Department) เป็นส่วนราชการสังกัดกระทรวงการขนส่งทางถนนและ
ทางหลวง มีหน้าท่ีความรับผิดชอบคล้ายคลึงกับกรมการขนส่งทางบก
ของไทย โดยแต่ละรัฐจะมีสัญลักษณ์กรมฯท่ีแตกต่างกัน 

กรมรถยนต์รับผิดชอบการด าเนินการในเร่ืองต่างๆ ได้แก่  

 การออกใบอนุญาตให้ผู้ฝึกหัดขับข่ีเพื่อท าการทดสอบขับ
รถยนต์  

 การออกใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์และการต่ออายุใบขับข่ี  

 การออกใบอนุญาตและบัตรประจ าตัวผู้ขับข่ีรถยนต์
สาธารณะ  

 การออกใบอนุญาตขับข่ีระหว่างประเทศ  

 การจดทะเบียนรถยนต์และรถพ่วง 
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 การก าหนดเครื่องหมายทะเบียนรถ 

 การรวบรวมฐานข้อมูลทะเบียนรถท่ีจดทะเบียนในรัฐ
ต่างๆ ในอินเดีย  

 การออกหนังสือรับรองการตรวจสภาพรถ  

 
การตรวจสภาพรถในอินเดียโดยเจ้าหน้าที่ส านักงานขนส่งประจ ารัฐ 

 การตรวจสอบรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีมีอายุเกินกว่า 15 ปี
เพื่อต่อใบอนุญาตรถยนต์  

 การออกใบอนุญาตประกอบการขนส่ง  

 การออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งระหว่างประเทศ  

 บริหารการด าเนินงานของสถานีขนส่งผู้โดยสารระหว่าง
เมือง  

 การออกใบอนุญาตโรงเรียนสอนขับรถยนต์  
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 การตรวจสอบการใช้บังคับของการประกันภัย  

 การเอาผิดกับเจ้าของรถท่ีไม่ปฏิบัติตามกฎหมาย  

 การเก็บภาษีรถยนต์  

 การเก็บภาษีจากผู้โดยสารท่ีใช้บริการรถโดยสาร  

 การประสานการด าเนินงานด้านการออกใบอนุญาตขับข่ี
และการประกอบการขนส่งระหว่างส่วนกลางกับรัฐต่างๆ  

 การปฏิบัติการอื่นๆ ท่ีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการขนส่ง
ทางถนนและทางหลวงมอบหมาย  
 

1.1 การประกอบการขนส่ง 

 การจดทะเบียนรถยนต์ 

 กฎหมายอินเดียก าหนดให้รถยนต์ทุกคัน ได้แก่ จักรยานยนต์ 
รถยนต์ส่วนบุคคล รถโดยสาร รถบรรทุก ฯลฯ ต้องจดทะเบียนกับกรม
รถยนต์ หรือส านักงานขนส่งประจ ารัฐ (State Transport Office) หรือ
ส านักงานขนส่งประจ าภูมิภาค (Regional Transport Office)  
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ลักษณะสถานที่ท าการของส านักงานขนส่งประจ าภูมิภาคของอินเดีย 

อินเดียมีส านักงานขนส่งประจ าอยู่ใน 35 รัฐ/ดินแดนสหภาพ 
โดยแต่ละแห่งจะออกหนังสือรับรองการจดทะเบียน (Certificate of 
Registration) ที่มีอายุคราวละไม่เกิน 15 ปี (และต่ออายุได้) พร้อม
ออกหมายเลขทะเบียนรถยนต์ให้โดยมีตัวอักษรก าหนดช่ือรัฐ/ดินแดน
ของสหภาพ (2 หลัก) ต าบล และเลขทะเบียนส าหรับรถท่ีน าไปจด
ทะเบียน (ไม่เกิน 3 หลัก) โดยกรณีของช่ือรัฐที่จดทะเบียน ได้แก่  

(1) AN ดินแดนอันดามันและหมู่เกาะนิโคบาร์ (Andaman 
and Nicobar Islands)  

(2) AP รัฐอานธรประเทศ (Andhra Pradesh)  
(3) AR รัฐอรุณาจัลประเทศ (Arunachal Pradesh)  
(4) AS รัฐอัสสัม (Assam)  
(5) BR รัฐพิหาร (Bihar)  
(6) CG รัฐฉัตติสครห์ (Chhattisgarh)  
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(7) CH ดินแดนจัณฑีครห์ (Chandigarh)  
(8) DD ดินแดนดามันและดีอู (Daman and Diu)  
(9) DL เดลี (Delhi)  
(10) DN ดินแดนดาดราและนครหเวลี (Dadra and  

Nagar Haveli)  
(11) GA รัฐกัว (Gao)  
(12) GJ รัฐคุชราต (Gujarat)  
(13) HPรัฐหิมาจัลประเทศ (Himachal Pradesh)  
(14) HR รัฐหรยาณา (Haryana)  
(15) JH รัฐฌารขัณฑ์ (Jharkhand)  
(16) JK รัฐชัมมูและกัศมีร์ (Jammu and Kashmir)  
(17) KA รัฐกรณาฎกะ (Karnataka)  
(18) KL รัฐเกรละ (Kerala)  
(19) MH รัฐมหาราษฎระ (Maharashtra)  
(20) ML รัฐเมฆาลัย (Meghalaya)  
(21) MN รัฐมณีปุระ (Manipur) 
(22) MP รัฐมัธยประเทศ (Madhya Pradesh)  
(23) MZ รัฐมิโซรัม (Mizoram)  
(24) NL รัฐนาคาแลนด์ (Nagaland) 
(25) OD รัฐโอริสสา (Odisha)  
(26) PB รัฐปัญจาบ (Punjab)  
(27) PY รัฐพอนดิเชอร์รี (Puducherry)  



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               16 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

(28) RJ รัฐราชสถาน (Rajasthan)  
(29) SK รัฐสิกขิม (Sikkim)  
(30) TN รัฐทมิฬนาฑู (Tamil Nadu)  
(31) TS รัฐเตลังคานา (Telangana) 
(32) TR รัฐตริปุระ (Tripura)  
(33) UK รัฐอุตตราขัณฑ์ (Uttarakhand)  
(34) UP รัฐอุตตรประเทศ (Uttar Pradesh) 
(35) WB รัฐเบงกอลตะวันตก (West Bengal) 

ตัวอย่างเช่น DL-12-TCI หมายถึง รถท่ีจดทะเบียนกรุงนิวเดลี 
ต าบลท่ี 12 และหมายเลขทะเบียน TCI 
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เจ้าของรถยนต์ทุกรายในประเทศอินเดียต้องน ารถยนต์มาจด
ทะเบียน ณ ส านักงานขนส่งฯ ในท้องท่ีท่ีตนเองมีถ่ินพ านักหรือท่ีสถาน
ประกอบการต้ังอยู่ โดยกรมรถยนต์/ส านักงานขนส่งฯ จะออกหนังสือ
รับรองการจดทะเบียนรถ (Certificate of Registration) ซึ่งแสดง
ข้อมูลของรถยนต์ ได้แก่ ประเภทของรถ ปีท่ีผลิต ช่ือท่ีอยู่ของเจ้าของรถ 
น้ าหนักรถ น้ าหนักบรรทุก จ านวนล้อ ขนาดล้อ จ านวนเพลา น้ าหนักท่ี
ลงแต่ละเพลา ลักษณะการน ารถไปใช้เพื่อการขนส่งผู้โดยสารหรือขนส่ง
สินค้า สีรถ ตลอดจนออกเลขทะเบียนรถยนต์ พร้อมท้ังแผ่นปูาย
ทะเบียนสีต่างๆ ได้แก่  

 
อินเดียมีระบบการค้นหาหนังสือรับรองการจดทะเบียนรถในเว็บไซต์                

กระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวง 

(1) กรณีรถยนต์ท่ัวไป ใช้แผ่นปูายทะเบียนพื้นสีขาวและ
ตัวอักษรสีด า  
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(2) กรณีรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีใช้เป็นการช่ัวคราว (รถยนต์ออก
ใหม่ท่ีรอทะเบียนและใช้ภายในระยะเวลาช่ัวคราว 1 เดือน) ใช้แผ่นปูาย
ทะเบียนพื้นสีเหลืองและตัวอักษรสีแดง  

(3) กรณีรถยนต์ท่ีเป็นของตัวแทนจ าหน่ายรถยนต์ ใช้แผ่นปูาย
ทะเบียนพื้นสีแดงและตัวอักษรสีขาว  

(4) กรณีรถยนต์ประเภทอื่นๆ เช่น รถของเจ้าหน้าท่ีการทูต
และองค์การระหว่างประเทศ ใช้แผ่นปูายทะเบียนพื้นสีด าและตัวอักษร
สีขาว 

(5) กรณีรถบรรทุก ใช้แผ่นปูายทะเบียนพื้นสีเหลืองและ
ตัวอักษรสีด า 

 
รถบรรทุกอินเดียใช้แผ่นป้ายสีเหลือง ตัวอักษรสีด า 
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 เจ้าของรถยนต์ทุกรายต้องน ารถไปต่อทะเบียนทุกๆ 1 ปี กับ
ส านักงานขนส่งฯ และเสียค่าธรรมเนียมการต่อทะเบียนคราวละไม่เกิน 
1,000 รูปี  

 

 การจดทะเบียนการประกอบการขนส่งสินค้า 

 อินเดียก าหนดให้รถบรรทุกทุกชนิดท่ีใช้เพื่อการขนส่งสินค้า
และผู้โดยสารต้องมีอายุไม่เกิน 15 ปี นับจากวันจดทะเบียนรถยนต์ 
และหากรถยนต์อายุเกินกว่า 15 ปี ต้องตรวจสภาพใหม่และขอแผ่นปูาย
ทะเบียนใหม ่และจดทะเบียนกับส านักงานขนส่งฯ ประจ าท้องท่ีท่ีผู้ขอ
จดทะเบียนมีถ่ินพ านักหรือมีสถานประกอบการต้ังอยู่ 

นอกจากน้ี  กรณี ท่ี เจ้ าของรถย้าย ถ่ินพ า นักหรื อสถาน
ประกอบการฯ ซึ่งส่งผลให้มีการเปลี่ยนแปลงข้อมูลทะเบียนรถยนต์ท่ี
ได้รับการบันทึกไปแล้ว เจ้าของรถจะต้องแจ้งส านักงานขนส่งฯ ภายใน
เวลา 30 วัน นับจากวันท่ีย้ายถ่ินพ านักหรือท่ีต้ังสถานประกอบการฯ  

กรณีเจ้าของรถขายหรือโอนกรรมสิทธิ์รถยนต์ให้กับบุคคลอื่นท่ี
อยู่อาศัยในรัฐเดียวกัน เจ้าของรถผู้ขาย/โอนกรรมสิทธิ์จะต้องแจ้ง
ส านักงานขนส่งฯ ภายในระยะเวลา 14 วัน นับจากวันโอน และหาก
เป็นการขาย/โอนกรรมสิทธิ์ให้กับบุคคลอื่นท่ีอยู่อาศัยในต่างรัฐกัน 
เจ้าของรถผู้ขาย/โอนกรรมสิทธิ์จะต้องแจ้งส านักงานขนส่งฯ ภายใน 30 
วัน นับจากวันโอน 
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 การประกอบการขนส่งทางถนนในอินเดีย (Conductors of 
Stage Carriages) ต้องปฏิบัติตามข้อก าหนดภายใต้พระราชบัญญัติ
รถยนต์ ค.ศ.1988 (Motor Vehicles Act 1988) โดยจ าแนกเป็น 2 
ประเภทใหญ่ ได้แก่  

 (1) การขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งผู้โดยสารทางถนน 
(Permit for Passenger Vehicles) เช่น แท็กซี่ รถรับจ้างขนส่ง
ผู้โดยสาร รถโดยสารไม่ประจ าทาง และรถโดยสารประจ าทาง  

 (2) การขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าทางถนน 
(Goods Carriage Permit) เพื่อใช้รับจ้างขนสินค้าและใช้ในการ
ขนส่งสินค้าภายในกิจการของตนเอง โดยกรณีท่ีเป็นรถบรรทุกของส่วน
ราชการ รถต ารวจ รถดับเพลิง รถพยาบาล รถปั้นจั่น และรถบรรทุก
ของเอกชนทั่วไปที่สามารถบรรทุกสินค้าได้ไม่เกิน 3,000 กิโลกรัม จะ
ได้รับยกเว้นตามกฎหมายรถยนต์ของอินเดียโดยไม่ต้องขอใบอนุญาต 
(Permit) ประกอบการขนส่งสินค้า หากเป็นรถขนส่งสินค้าประเภท
อื่นๆ จะต้องขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าทางถนน  โดยผู้
ขนส่งสามารถใช้รถบรรทุกของตนเองในการลากส่วนพ่วง (หางลาก) ซึ่ง
ส่วนพ่วงดังกล่าวไม่ได้เป็นกรรมสิทธิ์ของผู้ขนส่งก็ได้   
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ตัวอย่างเอกสารค าร้องขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งหน้าที่ 1 
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ตัวอย่างเอกสารค าร้องขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งหน้าที่ 2 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               23 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

นอกจากน้ี รัฐบาลอินเดียยังไม่อนุญาตให้ผู้ใดใช้บริการขนส่ง
ของผู้ท่ีไม่ได้จดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่งสินค้าสาธารณะทาง
ถนน(Public Carrier Permit) ท่ีได้รับค่าจ้างตอบแทนจากผู้ใช้บริการ 
โดยก าหนดเง่ือนไขต่างๆ ส าหรับผู้ประกอบการขนส่งดังน้ี  

 ผู้ประกอบการขนส่งจะต้องเสนอแผนงานการน ารถบรรทุก
ท่ีอยู่ในกรรมสิทธิ์เสนอต่อส านักงานขนส่งประจ าท้องถ่ิน 
(Regional Transport Authority) เพื่อขออนุญาต
ประกอบการขนส่ง โดยส านักงานขนส่งฯ จะอนุญาตให้น า
รถบรรทุกมาท าการขนส่งได้ภายในเส้นทางในเขตพื้นท่ีของ
รัฐ และในกรณีที่ผู้ประกอบการขนส่งมีความประสงค์จะน า
รถบรรทุกมาใช้ในการให้บริการขนส่งสินค้าข้ามรัฐ 
ผู้ประกอบการจะต้องขออนุญาตประกอบการขนส่งกับ
ส านักงานขนส่งประจ ารัฐ (State Transport Authority) 
ซึ่งตนเองมีถ่ินพ านัก / ส านักงานใหญ่ของกิจการต้ังอยู่ 

 รัฐบาลอินเดียก าหนดให้ผู้ประกอบการต้องน าหลักทรัพย์
ค้ าประกันในการจดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่ง โดย
คิดเป็นมูลค่าในอัตราไม่เกิน 200 รูปี (ประมาณ 106 บาท) 
ต่อรถแต่ละคัน 

 แผนการน ารถบรรทุกมาใ ช้ง านเพื่ อขอ ใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งจะต้องประกอบด้วยข้อมูลต่างๆ ดังน้ี  
(1) เส้นทาง/พื้นท่ี ท่ีจะน ารถบรรทุกมาใช้งาน  
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(2) ประเภทรถ จ านวนรถ และขีดความสามารถในการ
บรรทุกของรถแต่ละคันท่ีน ามาใช้งานในแต่ละเส้นทาง 

(3) ความถ่ีข้ันต่ าและข้ันสูงในการให้บริการต่อวันของ
รถบรรทุกแต่ละคัน ตารางเวลาการให้บริการ และ
ค่าธรรมเนียม (ค่าบริการขนส่ง) ท่ีจะเรียกเก็บ 

(4) จ านวนรถเพื่อส ารองใช้งานหรือน ามาใช้กรณีเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน  

(5) ประเภทและลักษณะสินค้าท่ีรับขนส่ง โดยส านักงาน
ขนส่งฯ จะพิจารณาเป็นพิเศษหากน ารถมาใช้บรรทุก
สินค้าอันตราย เคมีภัณฑ์ วัตถุระเบิด หรือสินค้าท่ีมี
ผลกระทบต่อความปลอดภัยต่อชีวิต  

(6) ค าร้องขอจากลูกค้าหรือรายงานการศึกษาความ
ต้องการการใช้บริการขนส่งสินค้าสาธารณะจากลูกค้า
กลุ่มเปูาหมาย  

(7) วิธีการจัดการด้านการบ ารุงรักษาและซ่อมแซมรถ  
ลานจอด หรืออู่รถบรรทุก  

 ส านักงานขนส่งประจ าท้องท่ี/ส านักงานขนส่งประจ ารัฐ จะ
พิจารณาออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งโดยค านึงถึง
ประเด็นต่างๆ ได้แก่  
(1) ผลประโยชน์ท่ีประชาชนและผู้ ใช้บริการจะได้รับจาก

การให้บริการขนส่งสินค้าทางถนน  
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(2) ปริมาณผู้ให้บริการขนส่งในเส้นทางดังกล่าวในปัจจุบัน
และแนวโน้มการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสินค้า
ในเส้นทางท่ีผู้ประกอบการฯ เสนอ  

(3) ความพร้อมของสภาพถนนและโครงสร้างพื้นฐานเพื่อ
รองรับการน ารถบรรทุกมาใช้งาน 

(4) ความพร้อมทางการเงินของผู้ขออนุญาตประกอบการ
ขนส่งฯ โดยส านักงานขนส่งฯ จะแจ้งผลการพิจารณา
การให้อนุญาตประกอบการขนส่งภายใน 1 เดือน นับ
จากวันท่ีได้รับเร่ือง  

 ส านักงานขนส่งฯ จะพิจารณาออกใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งสาธารณะ โดยท่ัวไปจะออกใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งสินค้าให้ เป็นการท่ัวไปท่ีจ ากัดอยู่ เพียงรัฐท่ีจด
ทะเบียนใบอนุญาตประกอบการฯ พร้อมท้ังก าหนดเงื่อนไข
ท้ายใบอนุญาตต่างๆ ได้แก่  
(1) ประเภทสินค้าท่ีอนุญาตให้บรรทุก  
(2) ประเภทสินค้าท่ีไม่อนุญาตให้บรรทุก  
(3) พื้น ท่ี / เส้ นทา ง ท่ี ไ ด้ รั บอนุญาตให้ ขนส่ ง  (หาก

ผู้ประกอบการขนส่งขอเพิ่มเส้นทาง จะต้องขอ
ใบอนุญาตประกอบการขนส่งฉบับใหม่ ยกเว้นกรณีขอ
ขยายเส้นทางขนส่งไปจากเดิมในรัศมีไม่เกิน 24 
กิโลเมตร จากสถานีขนถ่ายสินค้าท่ีได้รับอนุมัติ)  

(4) น้ าหนักบรรทุกสูงสุดท่ีอนุญาตให้ขนส่งได้  
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(5) อัตราค่าขนส่งสินค้าบางประเภทท่ีรัฐอาจก าหนดให้
เป็นอัตราค่าขนส่งควบคุม 

(6) พื้นท่ีท่ีใช้ในการจอดรถหรือซ่อมบ ารุงรถ  
(7) เขตพื้นท่ีท่ีมีการจราจรหนาแน่นและเขตพื้นท่ีเมือง

ห้ามรถบรรทุกเข้าบางช่วงเวลา  
(8) การขอให้ผู้ประกอบการขนส่งแจ้งข้อมูลและสถิติการ

ขนส่งกลับมายังส านักงานขนส่งฯ ในเวลาท่ีก าหนด 
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การขนถ่ายสินค้าในอินเดีย 

ผู้ประกอบการขนส่งท่ีจดทะเบียนในรัฐใดรัฐหน่ึงสามารถ
ให้บริการขนส่งไปยังรัฐท่ีมีพรมแดนติดกันได้ไม่เกิน 16 กิโลเมตร 
นับจากพรมแดนของรัฐที่ตนเองจดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่งฯ 

 กรณีการขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งระหว่างรัฐ 
ส า นั ก ง า นข น ส่ ง ป ร ะ จ า รั ฐ ฯ  อ า จ จ า กั ด จ า น ว น
ผู้ประกอบการ โควต้าบรรทุก และความถ่ีในการขนส่งได้ 
เพื่อปูองกันการแข่งขันท่ีมากเกินไปจนมีผลกระทบต่อ
ผู้ประกอบการขนส่งรายย่อย โดยส านักงานขนส่งฯ จะ
ออกใบอนุญาตขนส่งแห่งชาติ (National Permit) เพื่อ
อนุญาตให้ขนส่งสินค้าระหว่างรัฐได้เพียงไม่เกิน 4 รัฐที่มี
พรมแดนติดกับรัฐที่ผู้ประกอบการขนส่งจดทะเบียนอยู่ 
นอกจากน้ี ผู้ประกอบการขนส่งระหว่างรัฐจะต้องใช้
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รถบรรทุกท่ีมีอายุใช้งานไม่เกิน 12 ปี ส าหรับรถบรรทุก 1 
เพลา และใช้รถบรรทุกที่มีอายุใช้งานไม่เกิน 15 ปี ส าหรับ
รถบรรทุกต้ังแต่ 2 เพลาข้ึนไป และห้ามผู้ประกอบการฯ 
ใช้รถบรรทุกท่ีมีน้ าหนักบรรทุกรวม (Gross Weight) มาก
เกินกว่า 50 ตัน  

 อายุใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าสาธารณะไม่เกิน
คราวละ 5 ปี และสามารถต่ออายุได้ โดยผู้ประกอบการท่ี
ประสงค์จะต่ออายุใบอนุญาตฯ ฉบับใหม่จะต้องด าเนินการ
ยื่นขอใบอนุญาตใหม่ไม่น้อยกว่า 120 วันก่อนวันหมดอายุ
ของใบอนุญาตฯ ฉบับเดิม 

 การโอนใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าฯ จะไม่
สามารถกระท าได้หากไม่ได้รับความเห็นชอบจากส านักงาน
ขนส่งฯ และจะโอนใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าฯ ก็
ต่อเมื่อผู้ขอใบอนุญาตฯ  รายเดิมถึงแก่กรรมและโอนไปยัง
ทายาท/ผู้ท่ีถูกระบุในพินัยกรรม หรือสถานประกอบการมี
การปิดกิจการหรือถูกซื้อกิจการโดยผู้รับโอนใบอนุญาตฯ  

 กรณีการจดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่งสินค้าส่วนบุคคล 
(Private Carrier Permit) โดยรัฐบาลอินเดียก าหนดเงื่อนไขต่างๆ 
ส าหรับผู้ประกอบการขนส่งดังน้ี  

 ผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคลจะต้องน ารถบรรทุกมาใช้
เฉพาะการขนส่งสินค้าท่ีตนเองผลิตหรือมีความเกี่ยวข้อง
กับธุรกิจการค้าของตน โดยจะต้องเสนอแผนงานการน า
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รถบรรทุกที่อยู่ในกรรมสิทธิ์เสนอต่อส านักงานขนส่งประจ า
ท้องท่ี พร้อมท้ังแจ้งข้อมูลต่างๆ ได้แก่  
(1) ประเภทรถและขีดความสามารถการบรรทุกของ

รถบรรทุกแต่ละคัน  
(2) ประเภทสินค้าส่วนใหญ่ท่ีท าการขนส่ง (สินค้าท่ีบรรทุก

จะต้องมีลักษณะสอดคล้องกับสินค้าท่ีกิจการของ
ตนเองผลิต)  

(3) พื้นท่ี / เส้นทางท่ีขออนุญาตประกอบการขนส่ง  

 ส านักงานขนส่งฯ จะพิจารณาออกใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งส่วนบุคคลให้ โดยก าหนดเงื่อนไขท้ายใบอนุญาต
ต่างๆ ได้แก่ ประเภทสินค้าท่ีอนุญาตให้บรรทุก พื้นท่ีท่ี
ได้รับอนุญาตให้ขนส่ง น้ าหนักบรรทุกสูงสุดท่ีอนุญาตให้
ขนส่งได้  

 อายุใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าส่วนบุคคลไม่เกิน
คราวละ 5 ปี และสามารถต่ออายุได้ โดยผู้ประกอบการท่ี
ประสงค์จะต่ออายุใบอนุญาตฯ ฉบับใหม่จะต้องด าเนินการ
ยื่นขอใบอนุญาตใหม่ไม่น้อยกว่า 120 วัน ก่อนวันหมดอายุ
ของใบอนุญาตฯ ฉบับเดิม 
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 ภาคเอกชนของอินเดียมีการรวมตัวกันจัดต้ังเป็นสมาคมท้ังใน
ส่วนกลางและรัฐ (State) โดยสมาคมท่ีส าคัญประกอบด้วย  

 สมาพันธ์การขนส่งทางบกแห่ง
อินเดีย (All India Motor 
Transport Congress - AIMT) 
ต้ังอยู่ ท่ีกรุงนิวเดลี เป็นองค์กร
สูงสุดของผู้ประกอบการขนส่ง
สินค้าและผู้โดยสาร ก่อต้ังเมื่อค.ศ.1939 AIMT เป็นองค์กร
เอกชนท่ีส าคัญที่สุดของการขนส่งทางถนน มีวัตถุประสงค์
เพื่อลดการแข่งขันท่ีไม่เป็นธรรมระหว่างสมาชิก ส่งเสริมให้
สมาชิกมีการพัฒนามาตรฐานการประกอบการ ยกระดับ
ความรู้ความเข้าใจการใช้รถและอุปกรณ์ ส่งเสริมการขับข่ี
อย่างปลอดภัยและการพัฒนาความปลอดภัยทางถนน เป็น
ตัวแทนสมาชิกในการแสดงข้อคิดเห็นการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานการขนส่งและการออกกฎหมายท่ีมีผลกระทบต่อ
การขนส่งทางถนน AIMT มีสมาชิกท่ีมีรถบรรทุกรวมกันว่า 
7.5 ล้านคันและรถโดยสารรวมกันกว่า 4 ล้านคัน มีสมาชิก
ครอบคลุมท่ัวประเทศ AIMT แบ่งความรับผิดชอบการ
บริหารเป็นรายภูมิภาค ได้แก่ ภาคเหนือ ภาคใต้ ภาค
ตะวันออก และภาคตะวันตก ซึ่งจะแต่งต้ังตัวแทนแต่ละ
ภาคมาเป็นผู้บริหารสมาพันธ์   
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 สมาคมขนส่งสินค้าแห่งบอมเบย์ 
(Bombay Goods Transport 
Association-BGTA) ต้ังอยู่นคร
มุมไบเมืองแห่งเศรษฐกิจการค้าท่ี
ส า คัญ ท่ีสุดของอินเ ดีย BGTA 
เป็นสมาคมการขนส่งสินค้าช้ันน าในภาคตะวันตก ต้ังข้ึน
เมื่อ ค.ศ.1949 และใน ค.ศ. 2015 มีสมาชิกเป็นผู้ขนส่ง
สินค้า ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ ผู้ผลิตรถยนต์และช้ินส่วน 
ผู้ให้บริการการเงินและประกันภัยแก่ผู้ขนส่งทางถนน
รวมกันกว่า 1,350 ราย มีวัตถุประสงค์ในการเป็นตัวแทน
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าในการแสดงข้อคิดเห็นต่อ
หน่วยงานภาครัฐและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องในการพัฒนา
ระบบการขนส่งทางถนนและโครงสร้างพื้นฐาน เช่น ทาง
หลวง ทางด่วน สะพาน จุดพักรถ การเก็บภาษีการขนส่ง
ข้ามรัฐ แรงงานสัมพันธ์ รวมถึงสนับสนุนหรือคัดค้านการ
ออกกฎระเบียบและมาตรการท่ีมีผลกระทบต่อการขนส่ง
สินค้าทางถนน ตลอดจนส่งเสริมการยกระดับความรู้ความ
เข้าใจและจัดการสัมมนาฝึกอบรมแก่สมาชิก   
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1.2  ใบอนุญาตการขับรถ 

 กรมรถยนต์ของประเทศอินเดีย (Motor Vehicles 

Department) พระราชบัญญัติรถยนต์ ค.ศ.1988 ก าหนดให้ส านักงาน

ขนส่งประจ ารัฐ (State Transport Office) หรือส านักงานขนส่งประจ า

ภูมิภาค (Regional Transport Office) เป็นหน่วยงานออกใบอนุญาต

ขับรถบรรทุก ซึ่งรัฐบาลประจ าแต่ละรัฐ/ภูมิภาคจะส่งข้อมูลการออก

ใบอนุญาตขับรถบรรทุกไปยังกรมรถยนต์ โดยรัฐบาลกลางเป็นผู้

รวบรวมจัดท าฐานข้อมูลท่ีมีข้อมูลต่างๆ ได้แก่ ช่ือและท่ีอยู่ของผู้ถือ

ใบอนุญาตขับรถ หมายเลขใบอนุญาตขับรถ วันท่ีออกและวันหมดอายุ

ของใบอนุญาตขับรถ ประเภทและชนิดของรถท่ีได้รับอนุญาตให้ขับข่ี 

เป็นต้น ท้ังน้ี ใบอนุญาตขับขี่รถบรรทุกที่ออกจะสามารถน าไปใช้ใน

การขับขี่ได้ในทุกรัฐของประเทศอินเดีย (All India Permit) 
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ตัวอย่างใบอนุญาตขับขี่ที่ใช้ได้ในทุกรัฐของอินเดียจะมีค ากว่า Drive Vehicles 

Throughout  India 

  

การขอใบอนุญาตขับรถบรรทุก 

 รัฐบาลอินเดียไม่อนุญาตให้บุคคลใดขับรถบรรทุกในสถานท่ี
สาธารณะหากไม่มีใบอนุญาตขับรถบรรทุก (Driving License) 
ตลอดจนไม่อนุญาตให้บุคคลหน่ึงบุคคลใดท าหน้าท่ีเป็นพนักงานขับ
รถบรรทุกท่ีได้รับเงินค่าจ้างตอบแทน ยกเว้นได้รับใบอนุญาตขับ
รถบรรทุกจากรัฐบาลอินเดีย  

บุคคลท่ีจะขอใบอนุญาตขับรถบรรทุกในอิน เดีย ต้องมี
คุณสมบัติดังน้ี  

1. มีอายุไม่ต่ ากว่า 18 ปีบริบูรณ์นับจากวันท่ียื่นใบสมัคร
ขอรับใบอนุญาตขับรถบรรทุก พร้อมแสดงหลักฐานอายุ 
และถ่ินพ านักในอินเดีย / สถานท่ีท างานในอินเดีย โดย
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ส า นักงานขนส่ งฯ จะพิจารณาออกใบอนุญาตขับ
รถบรรทุกให้เฉพาะกรณีบุคคลผู้ขอใบอนุญาตขับรถฯ มี
ถ่ินพ านักหรือประกอบธุรกิจหน้าท่ีการงานอยู่ในสถาน
ประกอบการท่ีจัดต้ังอยู่ในรัฐหรือดินแดนท่ีส านักงาน
ขนส่งฯ ต้ังอยู่เท่าน้ัน  

2. ใบรับรองแพทย์ ท่ีมีอายุไม่เกิน 1 ปี นับจากวันท่ีออก 
พร้อมติดรูปถ่ายผู้สมัครขอรับใบอนุญาตขับรถบรรทุก  

3. กรณีผู้ขับรถบรรทุกสินค้าอันตราย จะต้องมีความสามารถ
ในการอ่านและเขียนภาษาอินเดียและภาษาอังกฤษได้ 
และได้รับหนังสือรับรองการผ่านการฝึกอบรมการขนส่ง
สินค้าอันตรายท่ีมีระยะเวลาฝึกอบรมไม่น้อยกว่า 3 วัน 
จากสถาบันฝึกอบรมท่ีได้รับการรับรองจากกรมรถยนต์
อินเดีย โดยมีหัวข้อการฝึกอบรมด้านการขับข่ีอย่าง
ปลอดภัย (ระยะห้ามล้อ การตรวจเช็คสภาพรถบรรทุก 
การขับข่ีบนทางหลวง การหยุดให้ผู้ใช้ถนน การข้ามทาง
รถไฟ การขับข่ีขณะกลางคืน การขับข่ีขณะสภาพอากาศ
เลวร้าย) ทักษะการขับข่ีข้ันสูง การรักษาความปลอดภัย
ของสินค้า (ประเภทสินค้าอันตราย การดับเพลิง การปฐม
พยาบาล การใช้อุปกรณ์ควบคุมปูองกันสินค้าอันตราย)  

4. หลักฐานการผ่านการฝึกอบรมจากสถาบันสอนขับรถเป็น
เวลาไม่น้อยกว่า 30 วัน จึงจะมีสิทธิเข้ารับการทดสอบ
ความสามารถในการขับข่ีจากส านักงานขนส่งและช าระ
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ค่าธรรมเนียมการทดสอบ 80 รูปี โดยต้องสอบผ่านใน
หัวข้อต่างๆ ได้แก่  
(1) การปรับกระจกส่องหลัง  
(2 )กา รตรวจ เ ช็คสภาพความพร้อมก่อนสตาร์ ท      

เครื่องยนต์  
(3) การเปลี่ยนเกียร์ท่ีเหมาะสมกับสภาพการขับข่ี  
(4) การหยุดรถและการขับข่ีในทางลาดชัน  
(5) การแซง  
(6) การใช้สัญญาณการจราจรท่ีเหมาะสม  
(7) การเปลี่ยนช่องทางการจราจรอย่างระมัดระวัง  
(8) การหยุดรถกรณีฉุกเฉิน  
(9) การน ารถถอยหลังอย่างปลอดภัย  
(10) การปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจรและต ารวจจราจร  
(11) การหยุดรถให้คนข้ามถนน  
(12) การขับข่ีชิดช่องทางด้านซ้ายกรณีขับข่ีด้วยความเร็ว

ปกติ  
(13) การใช้ความเร็วในการเดินทางท่ีเหมาะสมกับสภาพ

ถนนและกฎระเบียบของท้องถ่ิน  
(14) การคาดการณ์ด้านการขับข่ี  
(15) มารยาทขับข่ี เช่น การหยุดรถให้คนข้าม การหลบ

เพื่อให้รถคันอื่นท่ีมีความเร็วมากกว่าแซง เป็นต้น 
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ผู้ท่ีได้รับใบอนุญาตขับรถบรรทุกขนาดเล็ก (Light Motor 
Vehicle) หรือรถบรรทุกขนาดกลาง (Medium Motor 
Vehicle)  ต้องผ่ านการทดสอบก่อนจึ งสามารถขอ
ใบอนุญาตขับรถบรรทุกขนาดใหญ่ แต่ส าหรับผู้ท่ีได้รับ
ใบอนุญาตขับรถบรรทุกขนาดใหญ่ (Heavy Motor 
Vehicle) จะถือได้ว่าเป็นผู้ท่ีได้รับอนุญาตให้ขับรถบรรทุก
ขนาดเล็กและขนาดกลางได้โดยไม่ต้องขอใบขับข่ีใหม ่

5. ใบอนุญาตขับรถบรรทุกมีอายุไม่เกิน 5 ปี นับจากวันท่ี
ออก สามารถต่ออายุได้ โดยผู้ขับข่ีท่ีมีความประสงค์จะขอ
ต่ออายุใบขับข่ีฯ ต้องยื่นเรื่องไปยังส านักงานขนส่งฯ  
ไม่น้อยกว่า 6 วันท าการ ก่อนวันหมดอายุของใบอนุญาต
ขับข่ี และต้องไม่มีประวัติท าผิดกฎหมายอาชญากรรม
และยาเสพติด  

6. กรมรถยนต์จะเรียกเก็บค่าใช้จ่ายต่างๆ ในการท าใบขับข่ี
รถบรรทุกดังน้ี (1) ค่าธรรมเนียมการยื่นใบสมัคร 200 รูปี 
(ประมาณ 100 บาท) (2) ค่าธรรมเนียมการขอรับการ
ทดส อบ ขับ ข่ี  5 0  รู ปี  ( ปร ะ ม า ณ  25  บ า ท )  ( 3 ) 
ค่าธรรมเนียมต่ออายุใบขับข่ี 200 รูปี (ประมาณ 100 
บาท และต่ออายุทุกๆ 5 ปี) 

7. รัฐบาลอินเดียยอมรับใบขับข่ีระหว่างประเทศเฉพาะ
ใบอนุญาตขับข่ีรถยนต์น่ังส่วนบุคคลจากประเทศท่ีอินเดีย
มีความตกลงการขนส่งระหว่างประเทศด้วย และ
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ใบอนุญาตขับข่ีรถโดยสารสาธารณะเฉพาะกับประเทศท่ี
อินเดียมีความตกลงการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
ได้แก่ ปากีสถาน บังคลาเทศ และเนปาล อย่างไรก็ตาม 
อินเดียยังไม่ไ ด้ให้การยอมรับใบขับข่ีรถบรรทุกของ
ประเทศใดๆ เน่ืองจากยังไม่มีความตกลงการขนส่งสินค้า
ทางบกระหว่างประเทศ ท าให้การว่าจ้างผู้ขับข่ีรถบรรทุก
ในอินเดีย จะต้องว่าจ้างผู้ ท่ีผ่านการสอบและได้รับ
ใบอนุญาตขับรถบรรทุกจากกรมรถยนต์ / ส านักงาน
ขนส่งทางถนนของอินเดียเท่าน้ัน  

 
การขับรถในอินเดียจะต้องระวังเร่ืองการชนกับสัตว์ที่เดินอยู่บนท้องถนน 
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กรมรถยนต์ จะยึดใบอนุญาตขับข่ีรถบรรทุกกรณีท่ีผู้ ขับข่ี

ก่อให้เกิดอันตรายและความเสียหายต่อสาธารณะ อาทิ การขโมยรถ 

เจตนาขับรถชนคน การขโมยสินค้าท่ีท าการบรรทุก การบรรทุกน้ าหนัก

เกินก าหนด การขับข่ีเร็วเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด การไม่หยุดรถเมื่อ

ถูกสั่งให้หยุด การสูบบุหรี่หรือด่ืมสุราขณะขับรถ การบรรทุกสินค้า

ต้องห้ามตามกฎหมายอินเดีย การจอดรถกีดขวางช่องทางจราจรเป็น

เวลานาน การใช้โทรศัพท์มือถือระหว่างขับรถ และไม่ปฏิบัติตาม

กฎหมายท่ีก าหนด 

นอกจากน้ี กรมรถยนต์มีหน้าท่ีลงโทษผู้กระท าความผิดตาม

กฎหมาย เช่น การขับข่ีโดยไม่มีใบอนุญาต การอนุญาตให้ผู้อื่นท่ีไม่มี

ใบอนุญาตขับข่ีท าการขับรถ การขับข่ีขณะท่ีไม่อยู่ในสภาพท่ีเหมาะสม 

การปล่อยให้บุคคลอื่นน่ังหรือวางสิ่งของท่ีกีดขวางทัศนวิสัยในการขับข่ี 

การหยุดรถในท่ีห้ามจอด การขับข่ีรถประเภทท่ีไม่อนุญาตให้น ามาใช้บน

ท้องถนน เป็นต้น 

 ชั่วโมงการขับรถ 

 ช่ัวโมงการท างานของพนักงานขับรถบรรทุก 

 มีระยะเวลาหยุดพักไม่น้อยกว่า 30 นาที ส าหรับการขับรถ

ติดต่อกันต้ังแต่ 5 ช่ัวโมง หรือ 

 มีระยะเวลาพักไม่น้อยกว่า 8 ช่ัวโมง ในแต่ละวันหรือ 

 มีระยะเวลาพักไม่น้อยกว่า 48 ช่ัวโมง ในแต่ละสัปดาห์ 
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ความเร็วในการขับขี่ 

 รัฐบาลกลางอินเดียไม่อนุญาตให้ผู้ใดขับข่ีรถยนต์ด้วยความเร็ว

เกินกว่าความเร็วข้ันสูงท่ีกฎหมายก าหนด (หน่วยวัดเป็นกิโลเมตรต่อ

ช่ัวโมง) ดังน้ี 

 

ประเภทรถ ใกล้
โรงเรียน 

เขตตัว
เมือง 

ทาง
หลวง

แผ่นดิน 

ทาง
หลวง
ของรัฐ 

ถนน 
4 เลน 

เขตอื่นๆ 

รถจักรยานยนต์ 30 50 60 50 70 50 

รถส่วนบุคคลที่มี
น้ าหนักรวม 
ไม่เกิน 7,500 
กิโลกรัม 

30 50 85 80 90 60 

รถโดยสารหรือ
รถบรรทุก
สาธารณะที่มี
น้ าหนักรวม 
ไม่เกิน 7,500 
กิโลเมตร 

30 50 65 65 70 60 

รถโดยสารขนาด
กลางหรือใหญ ่

30 40 65 65 70 60 

รถบรรทุก
เชิงเด่ียวขนาด
กลางหรือใหญ ่

 

30 40 65 65 65 60 
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ประเภทรถ ใกล้
โรงเรียน 

เขตตัว
เมือง 

ทาง
หลวง

แผ่นดิน 

ทาง
หลวง
ของรัฐ 

ถนน 
4 เลน 

เขตอื่นๆ 

รถบรรทุกก่ึงพ่วง 30 40 60 60 65 40 

 

รถพ่วงส าหรับ
บรรทุกสินค้า 

25 40 50 60 65 40 

 

1.3 มาตรฐานลักษณะรถ 

 ภายใต้พระราชบัญญั ติรถยนต์ฯ ค.ศ.1988 ให้อ านาจ
หน่วยงานภาครัฐก าหนดข้อจ ากัดด้านอายุของรถท่ีสามารถน ามาใช้ใน
การขับข่ีได้ตามความเหมาะสม โดยพิจารณาถึงผลกระทบความ
ปลอดภัยต่อสาธารณะ ความสะดวกสบาย และประเภทยานพาหนะ  

 ข้อก าหนดมาตรฐานรถประเภทต่างๆ ท่ีใช้ในอินเดีย ได้แก่ 
รถจักรยานยนต์ รถสามล้อเครื่อง รถยนต์น่ัง รถโดยสาร รถบรรทุก
สินค้า รถหัวลาก รถพ่วง และรถกึ่ งพ่วง เป็นต้น จะอยู่ภายใต้
กฎกระทรวงท่ีออกโดยรัฐบาลกลางตามความในพระราชบัญญัติรถยนต์
ปี ค.ศ.1989 (Central Motor Vehicles Rules 1989) และ
กฎกระทรวงก าหนดขนาดรถยนต์ ค.ศ.1991 (Overall Dimensions 
of Motor Vehicles Rules 1991) 1 

 

                                                             
1ข้อมูลอ้างอิงจากกระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวงแห่งอินเดีย Central Motor Vehicles Rules 1989  
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 ความกว้าง (Width):  

 ห้ามใช้รถท่ีมีความกว้างเกินกว่า 2.6 เมตร 

 ความสูง (Height):  

 ห้ามใช้รถท่ีมีความสูงของตัวถังรถเกินกว่า 3.8 เมตร และ
เมื่อบรรทุกสินค้าแล้ว ห้ามมีความสูงรวมกันเกินกว่า 4.75 
เมตร  

 ความยาว (Length):  

 กรณีของรถบรรทุกเชิงเด่ียว (Single Unit Truck) ท่ีมี
จ านวนเพลาต้ังแต่ 2 เพลาข้ึนไป ห้ามมีความยาวของ    
กันชนหน้าถึงกันชนท้าย ยาวรวมกันเกินกว่า 11 เมตร  

 กรณีของรถบรรทุกกึ่งพ่วง ห้ามมีความยาวของตัวรถและ
ส่วนพ่วงเกินกว่า 16 เมตร  

 กรณีของรถพ่วง ห้ามมีความยาวของตัวรถและส่วนพ่วง
เกินกว่า 18 เมตร  

  

 น้ าหนัก (Permissible Weights):  

 รถบรรทุกเชิงเด่ียว 2 เพลา 4 ล้อ 
ห้ามมีน้ าหนักบรรทุกรวม (Gross 
Weight)  เ กิ นกว่ า  12  ตัน  โดย
น้ าหนักกดลงบนเพลาหน้าห้ามเกิน 6 ตัน และน้ าหนักกด
ลงบนเพลาหลังห้ามเกิน 6 ตัน  
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 รถบรรทุกเชิงเด่ียว 2 เพลา 6 ล้อ ห้ามมีน้ าหนักบรรทุก
รวมเกินกว่า 16.2 ตัน โดยน้ าหนักกดลงบนเพลาหน้า (2 
ล้อ) ห้ามเกิน 6 ตัน และน้ าหนักกดลงบนเพลาหลัง (4 ล้อ) 
ห้ามเกิน 10.2 ตัน  

 รถบรรทุกเชิงเด่ียว 3 เพลา 10 ล้อ 
ห้ามมีน้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่า 24 
ตัน โดยน้ าหนักกดลงบนเพลาหน้า 
(2 ล้อ) ห้ามเกิน 6 ตัน และน้ าหนักกดลงบน 2 เพลาหลัง 
(8 ล้อ) ห้ามเกิน 18 ตัน  

 รถบรรทุกกึ่งพ่วง 3 เพลา 10 ล้อ ห้ามมี
น้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่า 26.4 ตัน 
โดยน้ าหนักกดลงบนเพลาหน้า (2 ล้อ) 
ห้ามเกิน 6 ตัน น้ าหนักกดลงบนเพลาท่ีสอง (4 ล้อ) ห้าม
เกิน 10.2 ตัน และน้ าหนักกดลงบนเพลาท่ีสาม (4 ล้อ) 
ห้ามเกิน 10.2 ตัน  

 รถบรรทุกกึ่งพ่วง 4 เพลา 14 ล้อ 
ห้ามมีน้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่า 
34.2 ตัน โดยน้ าหนักกดลงบนเพลา
หน้า (2 ล้อ) ห้ามเกิน 6 ตัน น้ าหนักกดลงบนเพลาท่ีสอง 
(4 ล้อ) ห้ามเกิน 10.2 ตัน และน้ าหนักกดลงบนส่วนพ่วง 
ห้ามเกิน 18 ตัน 
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 รถบรรทุกกึ่งพ่วง 4 เพลา 14 ล้อ 
ห้ามมีน้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่า 
34.2 ตัน โดยน้ าหนักกดลงบน
เพลาหน้า (2 ล้อ) ห้ามเกิน 6 ตัน 
น้ าหนักกดลงบนเพลาท่ีสองและสาม (8 ล้อ) ห้ามเกิน 18 
ตัน และน้ าหนักกดลงบนส่วนพ่วง ห้ามเกิน 10.2 ตัน 

 รถบรรทุกกึ่งพ่วง 6 เพลา 18 ล้อ 
ห้ามมีน้ าหนักบรรทุกรวมเกินกว่า 
42 ตัน โดยน้ าหนักกดลงบนเพลา
หน้า  (2  ล้อ )  ห้ าม เกิน 6 ตัน 
น้ าหนักกดลงบนเพลาท่ีสองและสาม (8 ล้อ) ห้ามเกิน 18 
ตัน และน้ าหนักกดลงบนส่วนพ่วง ห้ามเกิน 18 ตัน 

 รถบรรทุกพ่วง 4 เพลา 14 ล้อ 
ห้ามมีน้ าหนักบรรทุกรวมเกิน
กว่า 36.6 ตัน โดยน้ าหนักกด
ลงบนเพลาหน้า (2 ล้อ) ห้ามเกิน 6 ตัน น้ าหนักกดลงบน
เพลาท่ีสอง (4 ล้อ) ห้ามเกิน 10.2 ตัน น้ าหนักกดลงบน
เพลาท่ีสาม ห้ามเกิน 10.2 ตัน และน้ าหนักกดลงบนเพลา
สุดท้ายห้ามเกิน 10.2 ตัน  

 รถบรรทุกพ่วง 5 เพลา 18 
ล้อ ห้ามมีน้ าหนักบรรทุกรวม
เ กิ นก ว่ า  4 4 . 4  ตั น  โ ด ย
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น้ าหนักกดลงบนเพลาหน้า (2 ล้อ) ห้ามเกิน 6 ตัน น้ าหนัก
กดลงบนเพลาท่ีสองและสาม  (8 ล้อ) ห้ามเกิน 18 ตัน 
น้ าหนักกดลงบนเพลาท่ีสาม ห้ามเกิน 10.2 ตัน และ
น้ าหนักกดลงบนเพลาสุดท้ายห้ามเกิน 10.2 ตัน  

 รถบรรทุกพ่วง 6 เพลา 
22  ล้ อ  ห้ ามมี น้ า ห นัก
บรรทุกรวมเกินกว่า 52.2 
ตัน โดยน้ าหนักกดลงบน
เพลาหน้า (2 ล้อ) ห้ามเกิน 6 ตัน น้ าหนักกดลงบนเพลาท่ี
สองและสาม  (8 ล้อ) ห้ามเกิน 18 ตัน น้ าหนักกดลงบน
เพลาท่ีสี่ซึ่งเป็นเพลาหน้าของส่วนพ่วง ห้ามเกิน 10.2 ตัน 
และน้ าหนักกดลงบนเพลาท่ีห้าและหก (8 ล้อ) ห้ามเกิน 
18 ตัน 

 

1.4 เขตห้ามจอดและเวลาห้ามบรรทุก 

 ในกฎหมายผังเมืองแต่ละรัฐ โดยเฉพาะหัวเมืองใหญ่ใน
ประเทศอินเดีย อาทิ กรุงนิวเดลี เมืองมุมไบ เมืองเจนไน เมืองกัลกัตตา 
เมืองบังกาลอร์และเมืองไฮเดอร์ราบัด ก าหนดระยะเวลาห้ามรถบรรทุก
ขนาดใหญ่เข้าภายในตัวเมือง โดยอนุญาตให้รถบรรทุกหนัก เช่น 
รถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง รถพ่วง รถกึ่งพ่วง เข้าไปส่งสินค้าในเขตตัวเมือง 
(City Zone) ได้ระหว่างช่วง 22.00 น. ถึง 6.00 น. และห้ามรถบรรทุก
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หนักดังกล่าวเข้าในเขตตัวเมืองในช่วงกลางวัน เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหา
การจราจรติดขัดและอุบัติเหตุจากการขนส่ง โดยเขตห้ามจอดและ
ระยะเวลาห้ามบรรทุกจะถูกก าหนดกฎหมายผังเมืองของแต่ละรัฐ 

 
อินเดียมีมาตรการห้ามรถเข้าในเขตตัวเมืองในช่วงเวลาเร่งด่วน 

 

1.5 การอนุญาตให้ขนส่งเฉพาะกิจ  

 กฎหมายรถยนต์ของประเทศอินเดียจะมีการออกใบอนุญาต
ส าหรับการขนส่งแบ่งเป็น 2 กลุ่มใหญ่ ได้แก่ (1) กลุ่มใบอนุญาตส าหรับ
การขนส่งผู้โดยสาร (Passenger Carriage Permit) ซึ่งจ าแนกเป็น
ประเภทย่อย ได้แก่ ใบอนุญาตส าหรับรถบัสขนส่งผู้โดยสาร ใบอนุญาต
ส าหรับรถรับจ้างน าเท่ียว ใบอนุญาตส าหรับรถแท็กซี่ท่ัวไป และ (2) 
กลุ่มใบอนุญาตส าหรับการขนส่งสินค้า (Goods Carriage Permit) 
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อย่างไรก็ตาม ในส่วนของการออกใบอนุญาตการขนส่งสินค้า 
จะไม่มีการจ าแนกเป็นใบอนุญาตพิเศษส าหรับการขนส่งเฉพาะกิจแยก
ออกจากใบอนุญาตขนส่งสินค้าประเภทอื่นๆ  
 

1.6 กฎและเคร่ืองหมายจราจร 

 กฎและเครื่องหมายจราจรของประเทศอินเดียมีลักษณะ

คล้ายคลึงกับประเทศอังกฤษ 

 

หยุด 

 

ให้ทาง 

 

ห้ามตรงไป 

 

ข้างหน้าเดินรถทางเดียว 

 (ทิศทางท่ีสวนทางกับ

เรา) 

 
ข้างหน้าเดินรถทางเดียว 

 (ทิศทางท่ีเราตรงไป) 

 
ข้างหน้าปิดการจราจร 

ท้ังสองทิศทาง 

 
ห้ามยานพาหนะท่ีมี

เคร่ืองยนต์ทุกชนิดเข้า 

 
ห้ามรถบรรทุกเข้า 

 
ห้ามรถคนเข็นและ

เกวียนเข้า 

 

ห้ามเกวียนเข้า 

 

ห้ามรถม้าเข้า 

 

ห้ามรถคนเข็นเข้า 
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ห้ามจักรยานเข้า 

 

ห้ามคนเดินผ่าน 

 

ห้ามเล้ียวขวา 

 

ห้ามเล้ียวซ้าย 

 

ห้ามกลับรถ 

 

ห้ามแซง 

 

ห้ามใช้แตร 

 

ห้ามจอด 

 

ห้ามหยุดรถ 

 

จ ากัดความเร็ว 

 

จ ากัดความกว้าง 

 

จ ากัดความสูง 

 

จ ากัดความยาว

ยานพาหนะ 

 

จ ากัดน้ าหนัก 

 

จ ากัดน้ าหนักลงเพลา 

 

สิ้นสุดเขตบังคับ 

 

ให้เล้ียวซ้าย 

 

ให้ตรงไป 

 

ให้เล้ียวขวา 

 

ให้เล้ียวขวาหรือตรง

ไป 
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ให้เล้ียวซ้ายหรือตรง

ไป 

 

ชิดซ้าย 

 

ทางจักรยาน 

 

ให้ใช้แตร 

 

รถขนส่งสาธารณะให้

หยุดบริเวณนี้ 

 

โค้งทางขวา 

 

โค้งทางซ้าย 

 

โค้งหักศอกขวา 

 

โค้งหักศอกซ้าย 

 

โค้งต่อเนื่องด้านขวา 

 

โค้งต่อเนื่องด้านซ้าย 

 

ทางขึ้นลาดชัน 

 

ทางลงลาดชัน 

 

ทางแคบข้างหน้า 

 

ทางขยายข้างหน้า 

 

สะพานแคบข้างหน้า 

 

ถนนลื่น 

 

ถนนลูกรัง 
 

ทางข้ามจักรยาน

ข้างหน้า 

 

ทางคนขา้มถนน

ข้างหน้า 
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โรงเรียนระวังเด็ก 
 

คนงานก่อสร้างข้างหน้า 

 

เขตปศุสัตว ์

 

ระวังหินถล่ม 

 

ท่าเรือข้ามฟาก 
 

สี่แยกข้างหน้า 
 

มีเกาะกลางถนน

ข้างหน้า 

 

ระวังข้างหน้ามทีาง

ร่วมทางด้านขวา 

 

ระวังข้างหน้ามทีาง

ร่วมทางด้านซ้าย 

 

สามแยกตัว Y 

 

ระวังข้างหน้ามทีาง

ร่วมทั้งทางดา้นขวา

และซ้าย 

 

สามแยกตัว T 

 

ทางเอกข้างหน้า 

 

วงเวียน 

 

ระวังหลุมข้างหน้า 

 

ทางขุรขระ 

 

ไม้ก้ันข้างหน้า 

 

โทรศัพท์สาธารณะ 

 

สถานีบริการน้ ามัน 

 

โรงพยาบาล 
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ทางข้ามรถไฟแบบไม่

มีเครื่องก้ันข้างหน้าอีก 

200 เมตร 

 

ทางข้ามรถไฟแบบไม่มี

เครื่องก้ันข้างหน้าอีก 100 

เมตร 

 

ทางข้ามรถไฟแบบมี

เครื่องก้ันข้างหน้าอีก 

200 เมตร 

 

ทางข้ามรถไฟแบบมี

เครื่องก้ันข้างหน้าอีก 

100 เมตร 

 

ที่ปฐมพยาบาล 
 

ร้านอาหาร 
 

จุดจ าหน่ายเครื่องดื่ม 
 

ที่พัก 

 

ทางตัน 
 

ถนนร่วมทางขวาข้างหน้า

เป็นทางตัน 

 

จอดรถทางซ้าย 
 

จอดรถได้ทั้งสองข้าง 

 

ที่จอดรถจักรยานยนต ์

 

ที่จอดรถจักรยาน 

 

ที่จอดรถ TAXI 

 

ที่จอดรถสามล้อเครื่อง 
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ที่จอดรถสามล้อถีบ  

เสาเตือนระดับน้ าจะติดตัง้

ในบริเวณถนนที่ใกล้แม่น้ า 

  

 

 

1.7 บทลงโทษและข้ันตอนการด าเนินคดีความ 

 บทลง โทษตามกฎหมายรถยน ต์สาม ารถสื บ ค้นจา ก 
http://transport.bih.nic.in/Penalties.htm 

จากข้อมูลบทลงโทษและค่าปรับในปี ค.ศ.2015 (พ.ศ.2558) มี
บทลงโทษและค่าปรับดังน้ี 

(1) ผู้ขับ ขี่ ที่ ไม่พกใบขับ ขี่ขณะขับ ขี่  เ สียค่าปรับ  100 
ถึง 300 รูปี   

(2) ผู้ ขับ ข่ีเปลี่ยนช่องทางการจราจรในเขตห้ามเปลี่ยน
ช่องทางจราจร เสียค่าปรับ 100 ถึง 300 รูปี 

(3) ผู้ขับข่ีแซงในเขตห้ามแซง เสียค่าปรับ 100 ถึง 300 รูปี 
(4) ผู้ขับข่ีจอดรถบนทางเท้า เสียค่าปรับ 100 ถึง 300 รูปี 
(5) ผู้ขับข่ีฝุาฝืนการหยุดรถเมื่อมีไฟแดง เสียค่าปรับ 100 ถึง 

300 รปูี  
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(6) ผู้ขับข่ีไม่หยุดรถให้คนข้ามถนน เสียค่าปรับ 100 ถึง 300 
รูปี 

(7) ผู้ขับข่ีจอดรถในท่ีห้ามจอด เสียค่าปรับ 100 ถึง 300 รูปี 
(8) ผู้ขับข่ีโทรศัพท์ขณะขับรถ เสียค่าปรับ 100 ถึง 300 รูปี  
(9) ผู้ขับข่ีบรรทุกสินค้าอันตรายโดยไม่ได้รับอนุญาต เสีย

ค่าปรับ 5,000 ถึง 10,000 รูปี หรือจ าคุก 3 เดือน ถึง 1 
ปี หรือท้ังจ าท้ังปรับ    

(10) ผู้ขับข่ีปฏิเสธการแสดงเอกสารแก่เจ้าหน้าท่ีเสียค่าปรับ 
500 รูปี หรือจ าคุก 1 เดือน หรือท้ังจ าท้ังปรับ  

(11) ผู้ขับข่ีอนุญาตให้ผู้อื่นท่ีไม่มีใบอนุญาตขับข่ีเป็นผู้ขับรถ 
เสียค่าปรับ 1000 รูปี หรือจ าคุก 3 เดือน หรือท้ังจ าท้ัง
ปรับ  

(12) ผู้ขับข่ีขับรถโดยไม่มีใบอนุญาตขับข่ี เสียค่าปรับ 500 รูปี 
หรือจ าคุก 3 เดือน หรือท้ังจ าท้ังปรับ 

(13) ผู้ขนส่งไม่บ ารุงรักษารถยนต์ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 
เสียค่าปรับ 1,000 ถึง 5,000 รูปี  

(14) ผู้ขับข่ีรถเกินความเร็วท่ีกฎหมายก าหนด เสียค่าปรับ 400 
ถึง 1,000 รูปี  

(15) ผู้ขับข่ีขับรถก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้อื่น เสียค่าปรับ 1,000 
ถึง 2,000 รูปี หรือจ าคุก 6 เดือนถึง 2 ปี  

(16) ขับข่ีแข่งรถบนถนนสาธารณะ เสียค่าปรับ 500 รูป ี
หรือจ าคุก 1 เดือน หรือท้ังจ าท้ังปรับ  



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               53 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

(17) ใช้ยานพาหนะท่ีไม่อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน เสียค่าปรับ 
250 ถึง 1,000 รูปี หรือจ าคุกไม่เกิน 2 ปี หรือท้ังจ าท้ัง
ปรับ  

(18) ใช้แตรเสียงดังเกินกว่าท่ีกฎหมายก าหนด เสียค่าปรับ 
1,000 ถึง 2,000 รูปี  

(19) ขับรถท่ีไม่ผ่านการตรวจสภาพรถยนต์ เสียค่าปรับ 5,000 
ถึง 10,000 รูปี หรือจ าคุก 3 เดือนถึง 1 ปี หรือท้ังจ าท้ัง
ปรับ  

(20) ผู้ขับข่ีใช้รถบรรทุกส่วนบุคคลมารับขนสินค้าของผู้อื่น (ใช้
รถบรรทุกส่วนบุคคลมาเป็นรถบรรทุกสาธารณะ) เสีย
ค่าปรับ 5,000 ถึง 10,000 รูปี หรือจ าคุก 3 เดือน ถึง 1 
ปี หรือท้ังจ าท้ังปรับ 

(21) ผู้ขนส่งไม่ปฏิบัติตามใบอนุญาตประกอบการขนส่ง เสีย
ค่าปรับ 5,000 รูปี ถึง 10,000 รูปี หรือจ าคุก 3 เดือน ถึง 
1 ปี หรือท้ังจ าท้ังปรับ  

(22) บรรทุกสิ นค้ า น้ าห นัก เกิ นกว่ า ท่ีกฎหมายก าหนด  
เสียค่าปรับ 2,000 รูปี ต่อน้ าหนัก 1 ตัน ท่ีบรรทุกเกิน  

(23) ขับรถโดยไม่มีประกันภัย เสียค่าปรับ 1,000 รูปี หรือ
จ าคุก 3 เดือน หรือท้ังจ าท้ังปรับ 

(24) ขับรถกีดขวางทางจราจร เสียค่าปรับ 50 รูปี  
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 ในส่วนการอุทธรณ์ รัฐบาลอินเดียให้ยื่นค าร้องถึงหัวหน้า
ส านักงานการขนส่งของแต่ละรัฐที่รถของตนเองจดทะเบียนอยู่ได้ภายใน
ระยะเวลา 30 วัน นับจากวันท่ีได้รับแจ้งจากเจ้าหน้าท่ีภาครัฐ 
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บทท่ี 2 

กระบวนการข้ามแดน  

 

 รัฐบาลกลางของอินเดียจัดท าความตกลงการขนส่งทางถนน 

(เฉพาะการขนส่งผู้โดยสาร) ระหว่างอินเดียกับประเทศเพื่อนบ้าน 3 

ประเทศ ได้แก่ ปากีสถาน บังคลาเทศ และเนปาล โดยจ ากัดพื้นท่ี

ให้บริการขนส่งด้วยรถโดยสารระหว่างประเทศตามบทบัญญัติรัฐบาล

อินเดียท ามีพันธกรณีกับประเทศเพื่อนบ้าน ดังน้ี  

 1.ความตกลงระหว่างรัฐบาลอินเดียและรัฐบาลปากีสถาน 
ว่าด้วยการจัดระเบียบบริการรถโดยสารระหว่างเมืองอมฤตสาร์  
รัฐปันจาบ (อินเดีย) กับเมืองลาฮอร์ (ปากีสถาน) (Agreement 
between Government of India and Government of Pakistan 
for Regulation of Bus Service between Amritsar (India) and 
Lahore (Pakistan) ลงนามเมื่อวันท่ี 21 ธันวาคม ค.ศ.2005 (พ.ศ.
2548) โดยอินเดียกับปากีสถานพิจารณาให้ใบอนุญาตรถโดยสารของ 
แต่ละบริษัทเพื่อขนส่งผู้โดยสารโดยคิดค่าตอบแทนจากผู้ใช้บริการได้ 
โดยใบอนุญาตมีอายุคราวละไม่เกิน 1 ปี และต้องต่ออายุทุกปี 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               56 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 รถโดยสารประจ าทางระหว่างประเทศอินเดียกับประเทศปากีสถาน 
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เอกสารท่ีพนักงานขับรถของกิจการท่ีได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งโดยสารผ่านแดนต้องส าแดงให้เจ้าหน้าท่ีประจ าด่าน
พรมแดนพิจารณาทุกๆ ครั้งเมื่อขนส่งผู้โดยสารข้ามแดนประกอบด้วย  

(1) หนังสือรับรองการจดทะเบียนรถโดยสาร 
 (2) หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถโดยสาร  
 (3) กรมธรรม์ประกันภัยรถโดยสารท่ีคุ้มครองความรับผิดต่อ
บุคคลภายนอก  
 (4) ใบอนุญาตประกอบการขนส่งผู้โดยสารข้ามแดนท่ีออกให้
โดยกระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวงของประเทศอินเดีย หรือ
กระทรวงคมนาคมของประเทศปากีสถาน (Regular Permit)  
 (5) บัญชีรายช่ือผู้โดยสารพร้อมท้ังแสดงสัญชาติของผู้โดยสาร
แต่ละราย  
 (6) หนังสือรับรองการควบคุมมลพิษ (Pollution under 
Control Certificate) ท่ีออกโดยหน่วยงานท่ีมีอ านาจหน้าท่ีใน
ปากีสถานหรืออินเดีย  
 (7) ใบอนุญาตขับข่ีและปูายช่ือพนักงานขับรถท่ีออกให้โดย
หน่วยงานท่ีมีอ านาจหน้าท่ีในปากีสถานหรืออินเดีย  

 ข้อจ ากัดส าหรับการให้บริการขนส่งระหว่างอินเดียกับ
ปากีสถาน ได้แก่ 
 (1) รถยนต์ทุกชนิดของชาติภาคีท่ีได้รับอนุญาตให้ข้ามแดนได้
จะไม่สามารถเข้าไปรับขนผู้โดยสารและสินค้าภายในดินแดนของภาคีอีก
ฝุายหน่ึงได้ (รถโดยสารอินเดียห้ามเข้าไปรับขนผู้โดยสารและสินค้า
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ระหว่างเมืองต่างๆ ในประเทศปากีสถาน) และไม่ได้รับอนุญาตให้เดินรถ
นอกเส้นทาง รวมท้ังต้องปฏิบัติตามกฎหมายและกฎระเบียบภายใน
ดินแดนภาคีอีกฝุายหน่ึง โดยหน่วยงานฝุายอินเดียท่ีออกใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ ได้แก่ ส านักงานการขนส่ง
แห่งรัฐปัญจาบ (State Transport Authority - Punjab) และ
หน่วยงานฝุายปากีสถานท่ีออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศ ได้แก่ กระทรวงคมนาคมแห่งปากีสถาน  
 (2) รถโดยสารท่ีออกเดินทางจากฝั่งอินเดีย (เมืองอมฤตสาร์ 
รัฐปันจาบ) และฝั่งปากีสถาน (เมืองลาฮอร์ ปากีสถาน) จะเริ่ มออก
เดินทางพร้อมกันในช่วงเช้าเวลา 9.00 น. โดยการออกเดินทางจาก
เมืองอมฤตสาร์ ไปเมืองลาฮอร์ จะมีรถโดยสารสัญชาติอินเดียออก
เดินทางในทุกวันอังคาร และรถโดยสารสัญชาติปากีสถานออกเดินทาง
ทุกวันเสาร์ ขณะท่ีการออกเดนิทางจากเมืองลาฮอร์ ไปเมืองอมฤตสาร์ 
จะมีรถโดยสารสัญชาติอินเดียออกเดินทางในทุกวันพุธ และรถโดยสาร
สัญชาติปากีสานออกเดินทางทุกวันศุกร์ รัฐบาลอินเดียและปากีสถานท่ี
มอบใบอนุญาตประกอบการขนส่งให้กับหน่วยงานภาครัฐเป็น
ผู้ด าเนินการขนส่ง กรณีของฝั่งอินเดียได้มอบใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งให้ส านักงานทางถนนแห่งปัญจาบ (Punjab Roadways - PR) 
เป็นผู้ด า เนินการรับขนส่ง ส่วนฝั่ งปากีสถานได้มอบใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งให้บริษัทพัฒนาการท่องเท่ียวแห่งปากีสถาน 
(Pakistan Tourism Development Corporation-PTDC) เป็น
ผู้ด าเนินการรับขนส่ง  
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 (3) เส้นทางอนุมัติใช้เส้นทางต้ังต้นจากสถานีรถโดยสาร
ระหว่างประเทศ (International Bus Terminal) ณ เมืองอมฤตสาร์ 
รัฐปัญจาบ ประเทศอินเดีย และสิ้นสุดท่ีสถานีขนส่ง เมืองลาฮอร์ และมี
การหยุดแวะพักท่ีด่านเมือง Attari พรมแดนประเทศอินเดีย และด่าน 
Wagah พรมแดนประเทศปากีสถาน โดยมีระยะทางรวม 50 กิโลเมตร  
 (4) รถโดยสารทุกคันต้องจัดเตรียมอุปกรณ์ปฐมพยาบาลให้
เพียงพอส าหรับผู้โดยสารและเจ้าหน้าท่ีประจ ารถ 
 (5) รถโดยสารทุกคันท่ีข้ามแดนจะต้องท าประกันภัยไว้กับ
บริษัทประกันภัยท่ีได้รับอนุมัติจากรัฐบาล ได้แก่ National Insurance 
Company Limited ของประเทศปากีสถาน หรือ Oriental 
Insurance Company Limited ของประเทศอินเดีย 
 (6) อัตราค่าโดยสารท่ัวไปท่ีจัดเก็บส าหรับการเดินรถอยู่ใน
อัตรา 900 รูปี (ประมาณ 470 บาท) 
 (7) เจ้าหน้าท่ีภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง เช่น กรมศุลกากร ส านักงาน
ต ารวจ ส านักงานความมั่นคง ส านักงานขนส่ง มีสิทธิเข้าตรวจค้นรถ 
สินค้าและสัมภาระท่ีติดมากับรถโดยสารฯ ได้ภายในพื้นท่ีท่ีหน่วยงาน
ภาครัฐฯ ดังกล่าวรับผิดชอบ ท้ังน้ีรัฐบาลอินเดียกับปากีสถานก าหนดให้
ผู้โดยสารแต่ละรายน าสัมภาระมาได้รายละไม่เกิน 1 ช้ิน และมีน้ าหนัก
รวมไม่เกิน 20 กิโลกรัม (หากน้ าหนักเกินต้องช าระค่าภาษีอากร) 
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 2. ความตกลงระหว่างรัฐบาลอินเดียและรัฐบาลบังคลาเทศ
ว่าด้วยการจัดระเบียบการขนส่งผู้โดยสารด้วยรถยนต์ด้วยรถโดยสาร
ระหว่างเมืองอัครตละ (อินเดีย) กับกรุงธากา (บังคลาเทศ) 
(Agreement between Government of India and Government 
of Bangladesh for regulation of Motor Vehicle Passenger 
Traffic for Agartala–Dhaka Bus Service) ลงนามเมื่อวันท่ี 10 
กรกฎาคม ค.ศ.2001 (พ.ศ.2544) มีวัตถุประสงค์เพื่อกระชับ
ความสัมพันธ์ระหว่างประชาชนของท้ังสองประเทศเพื่อให้สามารถ
เดินทางด้วยรถโดยสารระหว่างประเทศไปมาหาสู่กันได้สะดวกข้ึน 
ใช้เวลาในการเดินทาง 4 ถึง 5 ช่ัวโมง โดยอินเดียกับบังคลาเทศ
พิจารณาให้ใบอนุญาตรถโดยสารของแต่ละฝุายขนส่งผู้โดยสารโดยมี
ค่าตอบแทนจากผู้ใช้บริการได้ โดยใบอนุญาตมีอายุคราวละไม่เกิน 1 ปี 
และต้องต่ออายุทุกปี 

 เอกสารท่ีพนักงานขับรถของกิจการท่ีได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งโดยสารผ่านแดนต้องแสดงให้เจ้าหน้าท่ีประจ าด่าน
พรมแดนพิจารณาทุกๆ ครั้ง เมื่อขนส่งผู้โดยสารข้ามแดน ประกอบด้วย  
 (1) หนังสือรับรองการจดทะเบียนรถโดยสาร 
 (2) หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถโดยสาร  
 (3) กรมธรรม์ประกันรถโดยสารท่ีคุ้มครองความรับผิดต่อ
บุคคลภายนอก  



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               61 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 (4) ใบอนุญาตประกอบการขนส่งผู้โดยสารข้ามแดนท่ีออกให้
โดยกระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวงของประเทศอินเดีย หรือ
กระทรวงคมนาคมของประเทศบังคลาเทศ (Route Permit)   

 

ภาพโฆษณาบริการขนส่งผู้โดยสารระหว่างอินเดียกับบังคลาเทศ 

 ข้อจ ากัดส าหรับการขนส่งระหว่างอินเดียกับบังคลาเทศ ได้แก่ 

 (1) รถยนต์ทุกชนิดของชาติภาคีท่ีได้รับอนุญาตให้ข้ามแดนได้
จะไม่สามารถเข้าไปรับขนผู้โดยสารและสินค้าภายในดินแดนของภาคีอีก
ฝุายหน่ึงได้ (รถโดยสารอินเดียห้ามเข้าไปรับขนผู้โดยสารและสินค้า
ระหว่างเมืองต่างๆ ในบังคลาเทศ) และไม่ได้รับอนุญาตให้เดินรถ 
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นอกเส้นทาง รวมท้ังต้องปฏิบัติตามกฎหมายและกฎระเบียบภายใน
ดินแดนภาคีอีกฝุายหน่ึง โดยหน่วยงานฝุายอินเดียท่ีออกใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ ได้แก่ ส านักงานการขนส่ง
แห่งรัฐตรีปุระ  (State Transport Authori ty - Tr ipura )  
และหน่วยง านฝุายปากีสถานท่ีออกใบอนุญาตประกอบการขนส่ง
ผู้โดยสารระหว่างประเทศ ได้แก่ กระทรวงคมนาคมแห่งบังคลาเทศ 
 (2) รถโดยสารท่ีออกเดินทางจากฝั่งอินเดีย (เมืองอัครตละ รัฐ
ตรีปุระ) และฝั่งบังคลาเทศ (กรุงธากา) จะออกวันละ 1 เท่ียว ในช่วง 
7.00 น. รถโดยสารสัญชาติอินเดียจะให้บริการเป็นประจ าทุกวัน 
(ยกเว้นวันอาทิตย์) และรถโดยสารสัญชาติบังคลาเทศจะให้บริการเป็น
ประจ าทุกวัน (ยกเว้นวันศุกร์และวันอาทิตย์) กรณีฝั่งอินเดียได้มอบ
ใบอนุญาตประกอบการขนส่งให้บริษัทขนส่งทางถนนแห่งรัฐตรีปุระ 
(Tripura Road Transport Corporation -TRTC) เป็นผู้ด าเนินการรับ
ขนส่ง ส่วนฝั่งบังคลาเทศมอบใบอนุญาตประกอบการขนส่งให้บริษัท
ขนส่งทางถนนแห่งบังคลาเทศ (Bangladesh Road Transport 
Corporation-BRTC) เป็นผู้ด าเนินการรับขนส่ง โดยท้ัง TRTC / BRTC 
จะต้องจัดท าส านักงานสาขาหรือส านักงานตัวแทนในอีกประเทศหน่ึง 
(เมืองอัครตละ และกรุงธากา) เพื่ออ านวยความสะดวกในการจ าหน่าย
บัตรโดยสาร ช าระค่าใช้จ่าย และประสานงานกับผู้ใช้บริการและ
หน่วยงานภาครัฐและเอกชนท่ีเกี่ยวข้อง  
 (3) เส้นทางอนุมัติระหว่างเมืองอัครตละ (อินเดีย) กับกรุงธากา 
(บังคลาเทศ) ให้ใช้เส้นทางออกจากสถานีขนส่งของบริษัท TRTC  
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ณ เมืองอัครตละ ผ่านเข้าประเทศบังคลาเทศ ณ เมืองอาขาอุรา 
(Akhaura) เมืองไภราพบาซาร์ (Bhairab Bazar)  เมืองพราหมันบาเรีย
(Brahamanbaria) ถึงสถานีขนส่งของบริษัท BRTC ณ กรุงธากา โดยใช้
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงของรัฐ ระยะทางรวม 150 กิโลเมตร  
 (4) รถโดยสารทุกคันจะต้องจัดเตรียมอุปกรณ์ปฐมพยาบาลให้
เพียงพอต่อผู้โดยสารและเจ้าหน้าท่ีประจ ารถ 
 (5) รถโดยสารทุกคันท่ีข้ามแดนจะต้องท าประกันภัยไว้กับ
บริษัทประกันภัยท่ีได้รับอนุมัติจากรัฐบาล ได้แก่ National Insurance 
Company Limited ของประเทศอินเดียหรือ SadharanBeema 
Corporation ของประเทศบังคลาเทศ 
 (6) อัตราค่าโดยสารท่ัวไปท่ีจัดเก็บส าหรับการเดินรถใน
เส้นทางอยู่ในอัตรา 450 รูปี (ประมาณ 235 บาท)   
 (7) เจ้าหน้าท่ีภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง เช่น กรมศุลกากร ส านักงาน
ต ารวจ ส านักงานความมั่นคง ส านักงานขนส่งมีสิทธิเข้าตรวจค้นรถ 
สินค้า และสัมภาระท่ีติดมากับรถโดยสารฯ ได้ภายในพื้นท่ีท่ีหน่วยงาน
ภาครัฐฯ ดังกล่าวรับผิดชอบ ท้ังน้ีรัฐบาลอินเดียกับปากีสถานก าหนดให้
ผู้โดยสารแต่ละรายน าสัมภาระมาได้รายละไม่เกิน 1 ช้ิน และมีน้ าหนัก
รวมไม่เกิน 20 กิโลกรัม (หากน้ าหนักเกินต้องช าระค่าภาษีอากร)  
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 3. ความตกลงระหว่างรัฐบาลอินเดียและรัฐบาลบังคลาเทศ
ว่าด้วยการจัดระเบียบการขนส่งผู้โดยสารด้วย รถยนต์โดยสาร
ระหว่างเ มืองกัลกัตตา (อินเดีย) กับกรุงธากา (บังคลาเทศ) 
(Agreement between Government of India and Government 
of Bangladesh for regulation of Motor Vehicle Passenger 
Traffic for Kolkata–Dhaka Bus Service) ลงนามเมื่อวันท่ี 1 
มิ ถุนายน ค.ศ .1999 (พ .ศ .2542) มี วัตถุประสงค์เพื่ อกระ ชับ
ความสัมพันธ์ระหว่างประชาชนของท้ังสองประเทศเพื่อให้สามารถ
เดินทางด้วยรถโดยสารระหว่างประเทศไปมาหาสู่กันได้สะดวกข้ึน โดย
อินเดียกับบังคลาเทศพิจารณาให้ใบอนุญาตรถโดยสารของแต่ละฝุาย
ขนส่งผู้โดยสารโดยมีค่าตอบแทนจากผู้ใช้บริการได้ โดยใบอนุญาตมีอายุ
คราวละไม่เกิน 1 ปี และต้องต่ออายุทุกปี 

 
เส้นทางเดินรถระหว่างเมืองกัลกัตตากับกรุงธากา 
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เอกสารท่ีพนักงานขับรถของกิจการท่ีได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งโดยสารผ่านแดนจะต้องส าแดงให้เจ้าหน้าท่ีประจ า
ด่านพรมแดนพิจารณาทุกๆ ครั้ ง เมื่ อขนส่ งผู้ โดยสารข้ามแด น 
ประกอบด้วย  
 (1) หนังสือรับรองการจดทะเบียนรถโดยสาร 
 (2) หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถโดยสาร  
 (3) กรมธรรม์ประกันรถโดยสารท่ีคุ้มครองความรับผิดต่อ
บุคคลภายนอก  
 (4) ใบอนุญาตประกอบการขนส่งผู้โดยสารข้ามแดนท่ีออกให้
โดยกระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวงของประเทศอินเดีย หรือ
กระทรวงคมนาคมของประเทศบังคลาเทศ (Route Permit)   
 ข้อจ ากัดส าหรับการให้บริการขนส่งระหว่างอินเดียกับบังคลา
เทศ ได้แก่ 

 (1) รถยนต์ทุกชนิดของชาติภาคีท่ีได้รับอนุญาตให้ข้ามแดนได้
จะไม่สามารถเข้าไปรับขนผู้โดยสารและสินค้าภายในดินแดนของภาคีอีก
ฝุายหน่ึงได้ (รถโดยสารอินเดียห้ามเข้าไปรับขนผู้โดยสารและสินค้า
ระหว่างเมืองต่างๆ ในประเทศบังคลาเทศ) และไม่ได้รับอนุญาตให้เดิน
รถนอกเส้นทาง รวมท้ังต้องปฏิบัติตามกฎหมายและกฎระเบียบภายใน
ดินแดนภาคีอีกฝุายหน่ึง โดยหน่วยงานฝุายอินเดียท่ีออกใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ ได้แก่ ส านักงานการขนส่ง
แห่งรัฐเวสท์เบงกอล (State Transport Authority – West Bengal) 
และหน่วยงานฝุายปากีสถานท่ีออกใบอนุญาตประกอบการขนส่ง
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ผู้โดยสารระหว่างประเทศ ได้แก่ ส านักงานการขนส่งทางถนนแห่ง    
บังคลาเทศ (Bangladesh Road Transport Authori ty of  
Bangladesh )   

 
รถของ West Bengal Surface Transport ที่ได้รับสัมปทานเดินรถ 

  
(2) กิจการท่ีได้รับสัมปทานให้บริการรถโดยสารมีอยู่ 2 บริษัท 

ได้แก่ (1) บริษัท West Bengal Surface Transport Corporation 
(WBSTC) จ ากัด ของอินเดีย และ (2) บริษัท Bangladesh Road 
Transport Corporation (BRTC) ซึ่งเป็นรัฐวิสาหกิจของบังคลาเทศ มี
รถโดยสารขนาด 40 ท่ีน่ัง ให้บริการจากประเทศบังคลาเทศสัปดาห์ละ 
6 เท่ียว และออกจากประเทศอินเดียสัปดาห์ละ 9 เท่ียว และห้ามมีการ
เดินรถขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศในวันอาทิตย์ รถโดยสารออกจาก
กรุงธากา ประเทศบังคลาเทศไปอินเดียในทุกวันจันทร์ พุธ และศุกร์ 
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เวลา 7.00 น. และ 7.30 น. และมีรถโดยสารออกจากเมืองกัลกัตตา 
ประเทศอินเดีย ไปยังบังคลาเทศในทุกวันอังคาร พฤหัสบดี และเสาร์ 
เวลา 5.30 น. 8.30 น. และ 12.30 น. โดยท้ัง WBSTC / BRTC จะต้อง
จัดท าส านักงานสาขาหรือส านักงานตัวแทนในอีกประเทศหน่ึง (เมือง
กัลกัตตา และกรุงธากา) เพื่ออ านวยความสะดวกในการจ าหน่ายบัตร
โดยสาร ช าระค่าใช้จ่าย และประสานงานกับผู้ใช้บริการและหน่วยงาน
ภาครัฐและเอกชนท่ีเกี่ยวข้อง  
 (3) เส้นทางอนุมัติระหว่างเมืองกัลกัตตา (อินเดีย) กับกรุงธากา 
(บังคลาเทศ) ให้ใช้เส้นทางออกจากสถานีขนส่งกลางของบริษัท WBSTC
ณ เมืองกัลกัตตา หยุดพักครั้งแรกท่ีเมืองฮาบรา (Habra) ประเทศ
อินเดีย และหยุดพักครั้งท่ีสองท่ีเมืองมากูรา (Magura) ประเทศบังคลา
เทศ และเดินทางต่อถึงสถานีขนส่งของบริษัท BRTC ณ กรุงธากา โดย
ใช้ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงของรัฐ ระยะทาง 460 กิโลเมตร ใช้
ระยะเวลาเดินทางรวม 12.30 ช่ัวโมง 
 (4) รถโดยสารทุกคันจะต้องจัดเตรียมอุปกรณ์ปฐมพยาบาลให้
เพียงพอแก่ผู้โดยสารและเจ้าหน้าท่ีประจ ารถ 
 (5) รถโดยสารทุกคันท่ีข้ามแดนจะต้องท าประกันภัยไว้กับ
บริษัทประกันภัยท่ีได้รับอนุมัติจากรัฐบาล ได้แก่ National Insurance 
Company Limited ของประเทศอินเดีย หรือ SadharanBeema 
Corporation ของประเทศบังคลาเทศ 
 (6) อัตราค่าโดยสารท่ัวไปท่ีจัดเก็บส าหรับการเดินรถใน
เส้นทางอยู่ในอัตรา 1,200 รูปี (ประมาณ 630 บาท)   
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 (7) เจ้าหน้าท่ีภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง เช่น กรมศุลกากร ส านักงาน
ต ารวจ ส านักงานความมั่นคง ส านักงานขนส่งมีสิทธิเข้าตรวจค้นรถ 
สินค้า และสัมภาระท่ีติดมากับรถโดยสารฯ ได้ภายในพื้นท่ีท่ีหน่วยงาน
ภาครัฐฯ ดังกล่าวรับผิดชอบ ท้ังน้ีรัฐบาลอินเดียกับปากีสถานก าหนดให้
ผู้โดยสารแต่ละรายน าสัมภาระมาได้รายละไม่เกิน 1 ช้ิน และมีน้ าหนัก
รวมไม่เกนิ 20 กิโลกรัม (หากน้ าหนักเกินต้องช าระค่าภาษีอากร) 

 4.ความตกลงระหว่างรัฐบาลอินเดียและรัฐบาลเนปาล 
ว่าด้วยการจัดระเบียบการขนส่งผู้โดยสารด้วยรถโดยสารประจ าทาง
ระหว่างสองประเทศ (Agreement between Government of 
India and Government of Nepal for Regulation of Regular 
Passenger Traffic between Two Countries) ลงนามเมื่อวันท่ี 25 
พฤศจิกายน ค.ศ.2014 (พ.ศ.2547) โดยปลัดกระทรวงการขนส่งทาง
ถนนและทางหลวงแห่งอินเดีย และปลัดกระทรวงโครงสร้างพื้นฐานและ
การขนส่งแห่งเนปาล มีวัตถุประสงค์เพื่อส่งเสริมการขนส่งผู้โดยสารทาง
ถนนข้ามแดนประจ าเส้นทางระหว่างประเทศอินเดียกับประเทศเนปาล
บนพื้นฐานของการได้รับประโยชน์ทางเศรษฐกิจและสังคมร่วมกัน
ระหว่างสองประเทศ โดยก าหนดเง่ือนไขท่ีส าคัญ ได้แก่  

(1) รถโดยสารประจ าทางท่ีใช้ในการขนส่งข้ามแดนระหว่าง
อินเดียกับเนปาลจะต้องขออนุญาตจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องภายใต้
ความตกลงฯ น้ี โดยใบอนุญาตจะมีอายุคราวละ 1 ปี ต่ออายุทุกปี 
รวมกันท้ังหมดไม่เกิน 5 ปี และสามารถเดินทางเข้าออกประเทศได้
หลายครั้งในระหว่างช่วงท่ีใบอนุญาตยังไม่หมดอายุได้คราวละไม่เกิน 7 วัน 
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(2) รถยนต์ส่วนบุคคลท่ีมิได้น ามาใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร
ประจ าเส้นทางจะได้รับอนุญาตให้เดินทางข้ามแดนได้ไม่เกิน 7 วัน  

(3) รถโดยสารไม่ประจ าเส้นทางท่ีจะเดินทางข้ามแดนจะต้อง
ขออนุญาตเป็นรายกรณีไป และอนุญาตให้เดินทางข้ามแดนได้ไม่เกิน 
30 วัน  

 เอกสารท่ีพนักงานขับรถของกิจการท่ีได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งโดยสารผ่านแดนจะต้องส าแดงให้เจ้าหน้าท่ีประจ า
ด่านพรมแดนพิจารณาทุกๆ ครั้ ง เมื่ อขนส่ งผู้ โดยสารข้ามแดน 
ประกอบด้วย  

 (1) หนังสือรับรองการจดทะเบียนรถโดยสาร 
 (2) หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถโดยสาร  
 (3) กรมธรรม์ประกันรถโดยสารท่ีคุ้มครองความรับผิดต่อ
บุคคลภายนอก  
 (4) ใบอนุญาตประกอบการขนส่งผู้โดยสารข้ามแดนท่ีออกให้
โดยกระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวงของประเทศอินเดีย หรือ
กระทรวงคมนาคมของประเทศเนปาล 
 (5) หนังสือรับรองการควบคุมมลพิษ (Pollution under 
Control Certificate) ท่ีออกโดยหน่วยงานท่ีมีอ านาจหน้าท่ีในเนปาล
หรืออินเดีย 
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(6) ใบอนุญาตขับข่ีและปูายช่ือพนักงานขับรถท่ีออกให้โดย
หน่วยงานท่ีมีอ านาจหน้าท่ีในเนปาลหรืออินเดีย หรือใบอนุญาตขับข่ี
ระหว่างประเทศ  
 (7) หนังสือเดินทางหรือบัตรประจ าตัวประชาชนของคน
ประจ ารถ / ผู้โดยสารท่ีแสดงภาพถ่ายของคนประจ ารถและผู้โดยสาร 
รวมท้ังหลักฐานอื่นๆ นอกเหนือจากบัตรประจ าตัวประชาชน เช่น  
สูติบัตร บัตรนักเรียน เป็นต้น  
 8) บัญชีรายช่ือผู้โดยสารพร้อมท้ังแสดงสัญชาติของผู้โดยสาร
แต่ละราย 
 9) กรณีท่ีเป็นผู้โดยสารท่ีมิใช่คนอินเดียและคนเนปาล จะต้อง
ส าแดงหนังสือเดินทาง 
 (10) บัญชีรายการสินค้า/สัมภาระท่ีเป็นของเจ้าหน้าท่ีประจ า
รถ รวมถึงอุปกรณ์ ช้ินส่วน และอะไหล่ภายในรถโดยสารท่ีจะรวมเป็น
รายการของท่ีได้รับยกเว้นอากรศุลกากร  
 ข้อจ ากัดการให้บริการขนส่งระหว่างอินเดียกับเนปาล ได้แก่ 

 (1) รถยนต์ทุกชนิดของชาติภาคีท่ีได้รับอนุญาตให้ข้ามแดนได้
จะไม่สามารถเข้าไปรับขนผู้โดยสารและสินค้าภายในดินแดนของภาคีอีก
ฝุายหน่ึงได้ (รถโดยสารอินเดียห้ามเข้าไปรับขนผู้โดยสารและสินค้า
ระหว่างเมืองต่างๆ ในประเทศเนปาล) รวมท้ังต้องปฏิบัติตามกฎหมาย
และกฎระเบียบภายในดินแดนภาคีอีกฝุายหน่ึง โดยอัตราค่าธรรมเนียม
การขออนุญาตจดทะเบียนรถโดยสารระหว่างประเทศคิดในอัตราคันละ 
4,000 รูปี (ประมาณ 2,100 บาท)  
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 (2) ห้ามน ารถเข้าไปซ่อมในดินแดนของภาคีอีกฝุายหน่ึง 
ยกเว้นกรณีเกิดอุบัติเหตุหรือรถเสียระหว่างการเดินทาง 
 (3) รัฐบาลอินเดียและเนปาลจะก าหนดจ านวนรถและปริมาณ
ขนส่งท่ีอนุญาตให้ข้ามแดนได้ 
 (4) รถยนต์ท่ีข้ามแดนจะต้องผ่านเข้าออก ณ จุดผ่านแดน 
(Border Check Post) และด่านศุลกากรท่ีรัฐบาลอินเดียและเนปาล
ก าหนดเท่าน้ันโดยเส้นทางท่ีรัฐบาลอินเดียกับเนปาลก าหนดมี 3 
เส้นทาง 

 เส้นทางจากประเทศเนปาล (กรุงกาฐมาณฑุ– เมือง 
ไบยราวา) ประเทศอินเดีย (เมืองโซนาลี เมืองลัคนาว - 
กรุงนิวเดลี) โดยจุดผ่านแดนฝั่งเนปาลอยู่ ท่ีเมือง 
ไบยราวา (Bhairahawa) และจุดผ่านแดนฝั่งอินเดียอยู่
ท่ี เมือง โซนาลี  (Sunauli)  ระยะทางรวม 1 ,058 
กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 17 ช่ัวโมง 
อัตราค่าโดยสาร 2,300 รูปี (ประมาณ 1,220 บาท) 

 เส้นทางจากประเทศเนปาล (กรุงกาฐมาณฑุ– เมือง 
ไบยราวา) ประเทศอินเดีย (เมืองโซนาลี เมืองพาราณ
สี) โดยจุดผ่านแดนฝั่งเนปาลอยู่ ท่ีเมืองไบยราวา 
(Bhairahawa) และจุดผ่านแดนฝั่งอินเดียอยู่ ท่ีเมือง  
โซนาลี (Sunauli) ระยะทางรวม 600 กิโลเมตร ใช้
เวลาในการเดินทางประมาณ 12 ช่ัวโมง อัตราค่า
โดยสาร 1,300 รูปี (ประมาณ 680 บาท) 
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 เส้นทางจากประเทศเนปาล  (เมืองโพคารา – เมือง 
ไบยราวา) ประเทศอินเดีย  (เมืองโซนาลี – เมือง
ลัคนาว– กรุงนิวเดลี) โดยจุดผ่านแดนฝั่งเนปาลอยู่ท่ี
เมืองไบยราวา (Bhairahawa) และจุดผ่านแดนฝั่ ง
อินเดียอยู่ท่ีเมืองโซนาลี (Sunauli) ระยะทางรวม 967 
กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 18 ช่ัวโมง 
อัตราค่าโดยสาร 2,600 รูปี (ประมาณ 1,360 บาท) 

 (5) เจ้าหน้าท่ีภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง เช่น กรมศุลกากร ส านักงาน
ต ารวจ ส านักงานความมั่นคง ส านักงานขนส่งมีสิทธิเข้าตรวจค้นรถ 
สินค้า และสัมภาระท่ีติดมากับรถโดยสารฯ ได้ภายในพื้นท่ีท่ีหน่วยงาน
ภาครัฐฯ ดังกล่าวรับผิดชอบ ท้ังน้ีรัฐบาลอินเดียกับเนปาลก าหนดให้
ผู้โดยสารแต่ละรายน าสัมภาระมาได้รายละไม่เกิน 2 ช้ิน และมีน้ าหนัก
รวมไม่เกิน 25 กิโลกรัม (หากน้ าหนักเกินต้องช าระค่าภาษีอากร)  
 (6) รถยนต์ทุกชนิดท่ีข้ามแดนจะต้องท าประกันภัย โดยกรณี
ของรถโดยสารประจ าทางจะต้องท ากรมธรรม์ประกันภัยแบบครอบคลุม 
(Comprehensive Insurance Policy) ซึ่งครอบคลุมความรับผิดต่อ
ผู้โดยสาร พนักงานประจ ารถ และบุคคลภายนอกท่ีท าให้บุคคลต้อง
เสียชีวิต บาดเจ็บ และความเสียหายต่อทรัพย์สินส่วนกรณีรถโดยสาร 
ไม่ประจ าทางจะต้องท าประกันกับบริษัทประกันภัยท่ีข้ึนทะเบียนไว้กับ
รัฐบาลอินเดียและเนปาล โดยอย่างน้อยท่ีสุดต้องครอบคลุมถึงการ
ประกันภัยบุคคลท่ีสาม (บุคคลภายนอกท่ีไม่ใช่ผู้โดยสารและพนักงาน) 
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 (7) บุคคลหรือกิจการท่ีได้รับอนุญาตให้ท าการขนส่งผู้โดยสาร
ประจ าทางระหว่างประเทศได้จะต้องด าเนินการจัดต้ังส านักงานสาขา
หรือตัวแทนในอีกประเทศหน่ึง เพื่ออ านวยความสะดวกในการซื้อบัตร
โดยสาร ช าระค่าใช้จ่าย และประสานงานกับผู้ใช้บริการและหน่วยงาน
ภาครัฐที่เกี่ยวข้องในอีกประเทศหน่ึง   
 (8) พนักงานขับรถโดยสารหรือเจ้าหน้าท่ีประจ ารถอย่างน้อย 
1 คน ต้องสามารถสื่อสารภาษาอังกฤษหรือภาษาซึ่งเป็นท่ีเข้าใจกันได้
ระหว่างอินเดียกับเนปาล  
 ในส่วนของการขนส่งสินค้าทางถนนข้ามแดนระหว่างอินเดีย
กับประเทศเพื่อนบ้าน รัฐบาลอินเดียกับประเทศเพื่อนบ้านยังไม่ได้มีการ
จัดท าความตกลงด้านการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศร่วมกัน โดย
ในทางปฏิบัติ อินเดียและประเทศเพื่อนบ้านอนุญาตให้รถบรรทุกของ
ชาติท่ีมีพรมแดนติดกันน าสินค้าไปส่งยังลานวางกองสินค้าคอนเทนเนอร์ 
(Inland Container Depot–ICD)/ ท่าเรือบก (Dry Port) ระหว่าง
ประเทศท่ีอยู่ในพื้นท่ีชายแดนติดกัน ไม่อนุญาตให้รถบรรทุกสินค้า   
ข้ามแดนไปเกินกว่าพื้นท่ีชายแดนท่ีก าหนด โดยรถบรรทุกสินค้าจะต้อง
ท าการขนถ่ายสินค้าลง ณ ICD หรือ Dry Port เพื่อท าพิธีการศุลกากร
ก่อนน าสินค้าเข้าประเทศ ซึ่งส่วนใหญ่ต้ังอยู่ในระยะไม่เกิน 10 กิโลเมตร
จากจุดพรมแดน โดยในกรณีของประเทศอินเดีย ปัจจุบันมีธุรกิจ ICD 
และ Dry Port ต้ังอยู่บริเวณเมืองชายแดนประมาณ 60 แห่ง ซึ่ง
ให้บริการขนถ่ายสินค้า จัดเก็บสินค้า ลานจอดรถบรรทุก และด าเนินพิธี
การศุลกากรขาเข้าและขาออก 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               74 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 

รถบรรทุกของปากีสถานผ่านเข้ามายังชายแดนอินเดียและน าสินค้ามาเปลี่ยนถ่ายบริเวณ

ลานวางกองสินค้าชายแดน 
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2.1 กฎระเบียบที่ส าคัญในการส่งออกและน าเข้า 

 ข้อมูลกฎระเบียบท่ีส าคัญในการส่งออกและน าเข้าสามารถ
ค้นหาได้จากจากส านักงานการค้าต่างประเทศ (Directorate General 
of Foreign Trade – DGFT) กระทรวงพาณิชย์และอุตสาหกรรม
อินเดีย (Ministry of Commerce and Industry) www.dgft.gov.in 

ผู้ส่งออกและน าเข้าจะต้องข้ึนทะเบียนเป็นผู้ส่งออกและน าเข้า
กับส านักงานการค้าต่างประเทศและส านักงานศุลกากรและสรรพสามิต
โดยปูอนข้อมูลออนไลน์ (E-Trade) เข้าสู่เว็บไซต์ของผู้ประกอบการ 
Value Added Network ท่ีได้รับอนุญาตจากรัฐได้แก่ E-Mudhra 
หรือ Sifycomm หลังจากน้ัน เมื่อ DGFT เห็นชอบจะออกรหัสทะเบียน
การเป็นผู้ส่ งออก / ผู้น า เข้าตามลักษณะของสินค้า ท่ีจะส่งออก 
หรือน าเข้า(Electronic Importer Exporter Code – e-IEC)  โดย 
ใบทะเบียนการเป็นผู้ส่งออก/ผู้น าเข้าฯ มีอายุต้ังแต่ 12 ถึง 24 เดือน 
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ใบทะเบียนการเป็นผู้น าเข้าและผู้ส่งออกที่ต้องขออนุญาตกระทรวงพาณิชย์และ
อุตสาหกรรมอินเดีย 
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รัฐบาลอินเดียอนุญาตให้มีการน าเข้าสินค้าดังต่อไปน้ีได้โดย 
ไม่ต้องเสียภาษีและปฏิบัติพิธีการศุลกากรในการน าเข้า ได้แก่ บุหรี่ 
ไม่ เกิน 200 มวน ซิการ์ ไม่ เกิน 50 แท่ง ผลิตภัณฑ์ยาสูบอื่นๆ  
ไม่เกิน 250 กรัม สุราไม่เกิน 2 ลิตร น้ าหอมไม่เกิน 59 มิลลิลิตร  
ของท่ีถือติดตัวมามูลค่าไม่เกิน 7,500 รูปี  

 สินค้าท่ีอินเดียห้ามน าเข้ามาในประเทศและห้ามส่งออก ได้แก่ 
ยาเสพติด อาวุธสงครามท่ีไม่ได้รับอนุญาต สัตว์เลี้ยงและสัตว์มีชีวิตท่ี
ไม่ได้รับอนุญาต นกและผลิตภัณฑ์จากนก หมูและผลิตภัณฑ์จากหมู พืช
ท่ีอาจก่อให้เกิดอันตราย วิทยุสื่อสาร วัตถุโบราณ สินค้าและเงินปลอม 
และวัตถุลามก 

 อินเดียเป็นประเทศท่ีมีอัตราอากรขาเข้าสูงเน่ืองจากใช้เป็น
มาตรการปูองกันผู้ผลิตภายในประเทศ โดยกลุ่มสินค้าท่ีอินเดียก าหนด
อัตราอากรขาเข้าสูง ได้แก่ เครื่องด่ืม สุรา ยาสูบ กาแฟ ชา น้ าตาล นม
และผลิตภัณฑ์นม อาหารส าเร็จรูป ยานยนต์และช้ินส่วน ผลิตภัณฑ์
ประมง สิ่งทอและเสื้อผ้า ในขณะเดียวกันกลุ่มสินค้าท่ีอินเดียมีการลด/
ยกเว้นอัตราอากรขาเข้าส่วนใหญ่เป็นกลุ่มสินค้าท่ีอินเดียมีศักยภาพใน
การแข่งขันหรือเป็นวัตถุดิบท่ีอินเดียมีความต้องการน าเข้าเพื่อใช้ผลิต/
บริโภคในประเทศ ได้แก่ โลหะ เคมีภัณฑ์ กระดาษและเยื่อกระดาษ 
รองเท้า อัญมณี เครื่องจักรกล เครื่องจักรไฟฟูา ปิโตรเลียม ฝูาย แร่ 
และสินค้าอุตสาหกรรมท่ัวไป  

 อย่างไรก็ตาม อินเดียได้มีการจัดท าความตกลงการค้าเสรีกับ
หลายประเทศ ได้แก่ ศรีลังกา เขตการค้าเสรีเอเชียใต้ เนปาล ภูฎาน 
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ไทย สิงคโปร์ อาเซียน เกาหลีใต้ มาเลเซีย และญี่ปุุน ท าให้สินค้าท่ี
ต้องการส่งออกไปอินเดียจะต้องส าแดงหนังสือรับรองถ่ินก าเนิด 
(Preferential Certificate of Origin) เพื่อประโยชน์ในการขอให้
อินเดียลด/ยกเลิกการเก็บอากรขาเข้าในรายการสินค้าท่ีอินเดียผูกพันไว้
ภายใต้ความตกลงการค้าเสรี ในขณะเดียวกัน อินเดียมีกฎหมายห้ามท า
การค้ากับบางประเทศ ได้แก่ การห้ามน าเข้าและส่งออกกับประเทศ
อิหร่านเพื่อตอบโต้การท่ีอิหร่านจะน าสินค้าบางส่วนไปใช้ในการท า
สงคราม การห้ามน าเข้ากัญชาจากโซมาเลีย  การห้ามน าเข้านมและ
ผลิตภัณฑ์นมจากจีน การห้ามค้าเพชรดิบกับไอเวอร์รี่โคทและประเทศ
เวเนซูเอลา และการห้ามน าเข้าและส่งออกกับเกาหลีเหนือ  
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อุปสรรคท่ีมิใช่ภาษี 

 อินเดียมีการใช้มาตรการท่ีไม่ ใช่ภาษีหลายประเภทในการ
ส่งออกและน าเข้าสินค้า เช่น 

 มาตรการก าหนดให้สินค้าบางประเภทต้องมีการขอ
ใบอนุญาตน าเข้า (Import License) ได้แก่ อาวุธปืน
ทุกประเภท เศษโลหะ ทองและเครื่องประดับทอง เครื่อง
ค อ ม พิ ว เ ต อ ร์ ใ ช้ แ ล้ ว  เ ค รื่ อ ง ถ่ า ย เ อ ก ส า ร สี 
เครื่องปรับอากาศ เครื่องยนต์ดีเซล เครื่องจักรใช้แล้ว
รถยนต์ หูฉลาม หิน หินอ่อน เคมีภัณฑ์อันตราย ทราย
ธรรมชาติ กระดาษท่ีใช้ท าธนบัตร นมและผลิตภัณฑ์นม
อวัยวะของมนุษย์ ผลิตภัณฑ์ปศุสัตว์ ของปุา ปะการัง 
งาช้าง แร่ กระดาษและเย่ือกระดาษ 

 มาตรการก าหนดโควต้าน าเข้าส าหรับสินค้าบาง
ประเภท ได้แก่ นมผง นมพร่องมันเนย ข้าวโพด น้ ามัน
จากเมล็ดทานตะวัน ไขมันจากพืช เนย เนยเทียม 
มัสตาร์ด พริกไทย มะพร้าว สิ่งทอและเสื้อผ้า เส้นใย 
ผลิตภัณฑ์ทองแดง สังกะสี  

 มาตรการก าหนดให้เฉพาะรัฐวิสาหกิจเท่านั้นที่เป็นผู้
น าเข้าได้ ได้แก่ (1) ให้หน่วยงาน Food Corporation 
of India เป็นผู้น าเข้าข้าวสาลี ข้าวโอ๊ด ข้าวโพดเลี้ยง
สัตว์ ข้าว และเมล็ดคานารี (2) ให้หน่วยงาน State 
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Trading Corporation เป็นผู้น าเข้าน้ ามันมะพร้าว (3) 
ให้หน่วยงานรัฐวิสาหกิจผู้ค้าน้ ามัน เช่น Indian Oil, 
Bharat Petroleum, Hindustan Petroleum, Oil 
and Natural Gas, Reliance Industries เป็นผู้น าเข้า
น้ ามันดิบ น้ ามันดีเซล น้ ามันเบนซิน น้ ามันส าหรับเติม
เครื่องบิน และก๊าซธรรมชาติ   

 มาตรการก าหนดให้สินค้าบางประเภทต้องมีการขอ
อนุญาตส่งออก (Export License) เช่น อาวุธและ
อุปกรณ์ที่ใช้ในทางการทหาร มันฝรั่ง หอมแดง หอมใหญ่ 
เพชรเจียระไน น้ ามันพืช ฝูาย ใยฝูาย ไหมดิบ แร่เหล็ก 
น้ าตาล เน้ือสุกร เยื่อกระดาษ เคมีภัณฑ์บางประเภท 
สารเสพติดบางประเภท   

 มาตรการก าหนดให้เฉพาะรัฐวิสาหกิจเท่านั้นที่เป็นผู้
ส่งออก ได้แก่ (1) ให้หน่วยงาน National Agricultural 
Cooperative Marketing Federation of India เป็นผู้
ส่งออกหอมใหญ่ (2) ให้หน่วยงาน Indian Sugar Exim 
Corporation เป็นผู้ส่งออกน้ าตาล (3) ให้หน่วยงาน 
Kudremukh Iron Ore Company Limited เป็นผู้
ส่ ง อ อก แร่ เ ห ล็ ก คุณ ภ า พ ต่ า  ( 4 )  ใ ห้ ห น่ ว ย ง า น 
Manganese Ore India Limited เป็นผู้ส่งออก
แมงกานีส และ (5) ให้ Indian Oil Corporation เป็นผู้
ส่งออกน้ ามันดิบ  
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ด่านที่อนุญาตให้ท าการส่งออกและน าเข้า 

 ด่านศุลกากรของอินเดียท่ีเปิดให้บริการ 24 ช่ัวโมง และตลอด 
7 วัน ม ี35 แห่ง ซึ่งเป็นด่านศุลกากรทางทะเลและทางอากาศ ในส่วน
ของการขนส่งทางทะเล มีด่านศุลกากรทางทะเลท่ีเปิดให้บริการทุกวัน
จ านวน 18 แห่ง ได้แก่ Chennai, Cochin, Ennore, Gopalpur, 
JNPT, Kakinada, Kandla, Kolkata, Mumbai, New Mangalore, 
Marmagoa, Mundra, Okha, Paradeep, Pipavav, Sikka, 
Tuticorin และ Vishakapatnam ส่วนด่านศุลกากรทางอากาศท่ีเปิด
ให้บริการทุกวันจ านวน 17 แห่ง ได้แก่ Ahmedabad, Amritsar, 
Bangalore, Chennai, Coimbatore, Cochin, Calicut, Delhi, Goa, 
Hyderabad, Indore, Jaipur, Kolkata, Mumbai, Nashik, 
Thiruvananthapuram และ Vishakhapatnam  

 ในส่วนของการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ หากเป็นการค้า
ชายแดนทางบกระหว่างอินเดียกับประเทศเพื่อนบ้านจะมีระยะเวลาเปิด
ให้บริการเฉพาะช่วงเช้าถึงเย็น ด่านศุลกากรท่ีอนุญาตให้ท าการส่งออก
และน าเข้าโดยใช้การขนส่งทางถนนจะถูกก าหนดโดยกระทรวงการ
พัฒนาภูมิภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (Ministry of Development 
of North Eastern Region - MDONER) ซึ่งเป็นภูมิภาคท่ีเช่ือม
ประเทศอินเดียเข้ากับประเทศเพื่อนบ้าน ได้แก่ บังคลาเทศ ภูฏาน จีน 
เนปาล เมียนมา โดยรัฐบาลอินเดียได้จัดท าข้อตกลงกับประเทศเพื่อน
บ้านดังกล่าวในการจัดต้ังด่านศุลกากรชายแดนทางบก (Land 
Customs Stations) 
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 ลักษณะของการค้าชายแดนทางบกจะมีความแตกต่างกับ
การค้าทางอากาศและทางทะเล เน่ืองจากการค้าทางอากาศและทาง
ทะเลจะมีปริมาณและมูลค่าการค้าท่ีขนส่งระหว่างกันซึ่งบรรทุกโดย
ยานพาหนะท่ีมีขนาดใหญ่ ขนส่งคราวละมากๆ และมีการปฏิบัติพิธีการ
ศุลกากรท่ีเป็นระบบมากกว่าการค้าชายแดนทางบก ซึ่งเป็นการซื้อขาย
แลกเปลี่ยนสินค้ากันระหว่างผู้คนท่ีอาศัยอยู่ตามชายแดนและมีการ
เดินทางข้ามแดนไปมาตามประเพณีปฏิบัติ ท าให้ส านักงานศุลกากร
ร่วมกับกระทรวงการพัฒนาภูมิภาคตะวันออกเฉียงเหนือต้องปรับ
ระเบียบปฏิบัติศุลกากรส าหรับการค้าขายตามชายแดนทางบกให้มี
ความยืดหยุ่นมาก ปัจจุบันอินเดียมีด่านท่ีเช่ือมกับเมียนมาจ านวน     
 2 ด่าน บังคลาเทศจ านวน 21 ด่าน ภูฏานจ านวน 3 ด่าน และจีน
จ านวน 1 ด่าน  
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ด่านศุลกากรทางบกของอินเดีย 
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 รัฐบาลอินเดีย โดยกรมการจัดการชายแดน (Department of 
Border Management) กระทรวงกิจการภายในประเทศ (Ministry of 
Home Affair) มีนโยบายยกระดับสิ่งอ านวยความสะดวกบริเวณด่าน
ชายแดนโดยจัดท าศูนย์บริการตรวจสอบสินค้าแบบบูรณาการในเขต
พื้นท่ีชายแดนทางบก (Integrated Check Post on Land Border - 
ICP) โดยในระยะเริ่มต้นมีแผนพัฒนาด่านการค้า เมือง Moreh 
รัฐมณีปุระ เพื่อเช่ือมต่อกับเมือง Tamu ของเมียนมา โดยใน ICP จะ
เป็นอาคารสถานท่ีท่ีมีเจ้าหน้าท่ีศุลกากร เจ้าหน้าท่ีตรวจคนเข้าเมือง 
เจ้าหน้าท่ีควบคุมการน าเข้าสัตว์และพืช เจ้าหน้าท่ีควบคุมการน าเข้า
อาหารและยา  และเจ้าหน้าท่ีหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องมาท างานในสถานท่ี
เดียวกัน ตลอดจนจัดให้มีสิ่งอ านวยความสะดวก เช่น อาคารท่ีพัก
ผู้โดยสาร คลังสินค้า ห้องเย็น ศูนย์แลกเปลี่ยนเงินตรา ลานจอด
รถบรรทุก ศูนย์เปลี่ยนถ่ายสินค้า ศูนย์ตรวจสอบสินค้าด้วยอุปกรณ์
เอ็กซเรย์ อินเทอร์เน็ต โรงอาหาร และโรงแรมท่ีพัก ไว้เพื่อบริการแก่คน
และสินค้าท่ีผ่านเข้าออกประเทศ โดยใช้งบประมาณลงทุน 13.6 ล้านรูปี 
(ประมาณ 7.2 ล้านบาท)  

 ด่านการค้าชายแดนระหว่างอินเดียกับเมียนมา 

 รัฐบาลอินเดียกับเมียนมาลงนามความตกลงการค้าชายแดน
ระหว่างกันเมื่อ 21 มกราคม ค.ศ.1994 (พ.ศ.2537) ซึ่งมีผลใช้บังคับ
เมื่อ 12 เมษายน ค.ศ.1995 (พ.ศ.2538) เพื่อจัดต้ังด่านชายแดน 2 แห่ง 
ได้แก่ (1) ด่านเมือง Moreh รัฐมณีปุระ ของอินเดีย ซึ่งเช่ือมกับด่าน
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เมือง Tamu ของเมียนมา และ (2) ด่านเมือง Zowkhathar รัฐมิโซราม 
ของอินเดีย ซึ่งเช่ือมกับด่านเมือง Rhi In ของเมียนมา 

 
การเดินทางข้ามแดนระหว่างอินเดีย (Moreh) กับเมียนมา (Tamu) ตามช่องทางศลุกากร 

 
การเดินทางข้ามแดนระหว่างอินเดีย (Moreh) กับเมียนมา (Tamu) ตามช่องทางของคนที่ม ี
การค้าขายชายแดนที่ไม่ผ่านการตรวจสอบศุลกากร โดยใช้การแบกขนหรือใส่รถเข็น 
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 รัฐบาลอินเดียกับเมียนมาอนุญาตให้สินค้า 40 รายการ 
สามารถท าการค้าระหว่างกันได้ ได้แก่ (1) เมล็ดมัสตาร์ด (2) เมล็ดถ่ัว
(3) ผักสด (4) ผลไม้ (5) กระเทียม (6) หัวหอม (7) พริก (8) เครื่องเทศ 
(9) ไผ่ (10) ของปุา (11) หมาก (12) ผลิตภัณฑ์อาหารท้องถ่ิน (13) 
ยาสูบ (14) มะเขือเทศ (15) ไม้กวาด (16) งา (17) ลูกเกด (18) 
กระวาน (19) ถ่ัวเหลือง (20) เมล็ดทานตะวัน (21) หนังสือศาสนา (22) 
ขิง (23) อะไหล่รถจักรยาน (24) ยาปฐมพยาบาล (25) ปุ๋ย (26) ยาฆ่า
แมลง (27) ใยฝูาย (28) เครื่องครัวสแตนเลส (29) เมนทอล (30) 
ก ายาน (31) เครื่องปรุง (32) เครื่องส าอางค์ (33) รองเท้าหนัง (34) สี
และสีชักเงา (35) น้ าตาลและเกลือ (36) ขดลวดกันยุง (37) หอมแดง 
(38) มีด (39) กระดาษอัดรูป และ (40) เครื่องประดับเทียม 

 สินค้าดังกล่าวต้องช าระภาษีในอัตราร้อยละ 5 โดยสินค้า
ชายแดนเกือบท้ังหมดท่ีค้าขายกันระหว่างอินเดียกับเมียนมาจะผ่านทาง
ด่าน Moreh / Tamu โดยสินค้าหลักท่ีอินเดียน าเข้าจากเมียนมา  
ได้แก่  หมาก และสินค้าส าคัญท่ีอินเดียส่งออกไปเมียนมา  ได้แก่ 
กระวาน นอกจากน้ี หากอินเดียและเมียนมาจะน าเข้าสินค้าอื่นๆ ท่ี
นอกเหนือจาก 40 รายการข้างต้น จะต้องเสียภาษีในอัตราปกติ 

 ในส่วนของการเดินทางของคนอินเดียกับเมียนมา รัฐบาล
อินเดียและเมียนมาอนุญาตให้พลเมืองของท้ังสองประเทศเดินทางไปมา
หาสู่กันได้โดยไม่ต้องใช้วีซ่าเฉพาะในพื้นท่ีเมือง Moreh ของอินเดีย 
และเมือง Tamu ของเมียนมา โดยนับจากจุดผ่านแดนไปไม่เกินระยะ 
16 กิโลเมตร  
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 ด่านการค้าชายแดนระหว่างอินเดียกับจีน 

 รัฐบาลอินเดียกับเมียนมาได้จัดต้ังด่านชายแดน 1 แห่ง ได้แก่ 
ด่านเมือง Sherathang (Nathau La Pass) รัฐสิกขิม ซึ่งเช่ือมกับด่าน
เมือง Renginggang เขตปกครองตนเองธิเบต ประเทศจีน  ต้ังแต่วันท่ี 
6 กรกฎาคม ค.ศ.2006 (พ.ศ.2549) โดยอินเดียอนุญาตให้สินค้าจ านวน 
15 รายการท่ีน าเข้าจากจีนได้รับการยกเว้นภาษีน าเข้าของอินเดีย ได้แก่ 
(1) หนังแพะ (2) หนังแกะ (3) แพะ (4) ม้า (5) แกะ (6) ขนสัตว์ (7) 
ไหมดิบ (8) หางจามมรี (9) ขนจามมรี (10) ดินเกาลิน (11) น้ าประสาน
ทอง (12) คริสตัล (13) เนย (14) เคราแพะ และ (15) เกลือแกง  

 

ด่านชายแดนของอินเดีย (รัฐสิกขิม) กับจีน (เขตปกครองตนเองทิเบต) 

 ขณะเดียวกันจีนอนุญาตให้สินค้าจ านวน 29 รายการท่ีส่งออก
จากอินเดียได้รับการยกเว้นภาษีน าเข้าของจีน (1) อุปกรณ์การเกษตร 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               88 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

(2) ผ้าห่ม (3) ผลิตภัณฑ์ทองแดง (4) เสื้อผ้า (5) สิ่งทอ (6) จักรยาน (7) 
กาแฟ (8) ชา (9) ข้าวบาร์เล่ย์ (10) ข้าว (11) แปูง (12) ผลไม้แห้ง (13) 
ผักสดและผักอบแห้ง (14) ผลไม้ (15) เครื่องปูองกันภัย (16) ยาสูบ 
(17) ยานัตถ์ (18) บุหรี่ (19) อาหารกระป๋อง (20) เคมีเกษตร (21) 
สมุนไพรท้องถ่ิน (22) สีย้อมผ้า (23) เครื่องเทศ (24) นาฬิกา (25) 
รองเท้า (26) น้ ามันเติมอากาศยาน (27) เครื่องเขียน (28) เครื่องครัว 
และ (29) ข้าวสาลี  

 ตลาดการค้าชายแดนระหว่างอินเดียกับจีนก าหนดให้เปิด
ต้ังแต่วันท่ี 1 มิถุนายน ถึง 30 กันยายน ของทุกปี และจะเปิดเฉพาะวัน
จันทร์ถึงวันพฤหัสบดี ต้ังแต่เวลา 7.30 น. ถึง 15.30 น. (เวลาอินเดีย) 
หรือ 10.00 ถึง 18.00 น. (เวลาจีน) และโดยรัฐบาลจีนกับอินเดีย
เห็นชอบให้เรียกเก็บค่าผ่านแดนของรถยนต์ทุกคันท่ีข้ามมาซื้อของใน
บริเวณตลาดการค้าชายแดนในอัตราคันละ 5 หยวน (หรือ 50 รูปี)  
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2.2 ขั้นตอนและระยะเวลาในการข้ามแดน 

 อินเดียอนุญาตให้รถบรรทุกประเทศเพื่อนบ้านเข้ามาได้เฉพาะ

เมืองชายแดนในระยะไม่เกิน 16 กิโลเมตร เพื่อน าสินค้ามาเปลี่ยนถ่าย 

ณ พรมแดน โดยก าหนดใหป้ฏิบัติพิธีการศุลกากรดังน้ี  

 การน าเข้าสินค้า 

 ผู้น าเข้าหรือตัวแทนออกของฯ ส่งรายละเอียดสินค้าท่ีน าเข้า
ผ่านทางระบบ Electronic Data Interchange ของส านักงานศุลกากร 
เพื่อจัดท าใบขนสินค้าขาเข้า (Bill of Entry) เพื่อน ามาแสดงพร้อมท้ัง
เอกสารต่างๆ ขณะผ่านพิธีการศุลกากรขาเข้า ได้แก่ (1) ใบก ากับสินค้า 
(2) บัญชีรายการสินค้า (3) ใบตราส่งสินค้า (4) ใบสั่งปล่อย (Delivery 
Order) (5) หนังสือรับรองถ่ินก าเนิดสินค้า (6) แคตตาล็อกสินค้า / คู่มือ
การใช้งานสินค้า (7) ใบอนุญาตน าเข้า (Import License) และ (8) 
แบบฟอร์มการแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ โดยผู้น าเข้าหรือตัวแทน
ออกของฯ สามารถส่งรายละเอียดได้ก่อนวันท่ีจะน าเข้าสินค้าผ่านด่าน
ศุลกากรได้ 14 วันล่วงหน้า  

 เจ้าหน้าท่ีศุลกากร ณ ด่านศุลกากรด าเนินการประเมินพิกัด
อัตราศุลกากร (HS 8 หลัก) ตรวจสอบลักษณะสินค้าท่ีว่าเป็นสินค้า
ควบคุมหรือสินค้าต้องก ากัด และอากรศุลกากรท่ีต้องช าระ โดยผู้น าเข้า
หรือตัวแทนออกของฯ ต้องจัดเตรียมข้อมูลและประเมินอัตราอากรท่ี
ต้องช าระในเบื้องต้นให้เรียบร้อยเพื่อให้เจ้าหน้าท่ีศุลกากรพิจารณาว่า
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พิกัดอัตราศุลกากรและอากรศุลกากรท่ีต้องช าระถูกต้องหรือไม่ โดย
เจ้าหน้าท่ีศุลกากรใช้เวลาในการพิจารณาประมาณ 6 นาที ถึง 4 วัน  

 เจ้าหน้าท่ีศุลกากรจะขอให้ผู้น าเข้า/ตัวแทนออกของฯ ช าระ 
ค่าอากรด้วยระบบ On Line และขอให้น าสินค้าออกจากด่านศุลกากร 
โดยใช้ระยะเวลาประมาณ 30 นาที จากน้ันเจ้าหน้าท่ีด่านศุลกากรจะท า
การสุ่มตรวจสินค้า ท่ีท าการน า เ ข้าว่ามีลักษณะตรงกับท่ีส าแดง
ใ น ร า ย ล ะ เ อ ีย ด ท่ีแจ้งไว้หรือไม่ และท าการตรวจปล่อยสินค้า  
โดยข้ันตอนการตรวจสอบสินค้าจะใช้เวลาประมาณ 20 นาที ถึง 5 วัน  

 
 การส่งออกสินค้า 

 ผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของฯ ส่งรายละเอียดสินค้าท่ีส่งออก
ผ่านทางระบบ Electronic Data Interchange ของส านักงานศุลกากร 
เพื่อจัดท าใบขนสินค้าขาออก (Shipping Bill) เพื่อน ามาแสดงพร้อมท้ัง
เอกสารต่างๆ ขณะผ่านพิธีการศุลกากรขาออก ได้แก่ (1) ใบก ากับสินค้า 
(2) บัญชีรายการสินค้า (3) ใบสั่งซื้อ (Purchase Order) (4) ใบส าแดง
รายละเอียดสินค้าตามแบบฟอร์ม ท่ีรัฐบาลก าหนด ( Statutory 
Declaration Form - SDF) (5) เอกสารการขนส่ง และ (6) ใบอนุญาต
เป็นผู้ส่งออก (Authorized Dealer Code) โดยผู้ส่งออกหรือตัวแทน
ออกของฯ สามารถส่งรายละเอียดได้ก่อนวันท่ีจะส่งออกสินค้าผ่านด่าน
ศุลกากรได้ 14 วันล่วงหน้า  
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 เจ้าหน้าท่ีศุลกากร ณ ด่านศุลกากรด าเนินการประเมินพิกัด
อัตราศุลกากร (HS 8 หลัก) ตรวจสอบลักษณะสินค้าท่ีว่าเป็นสินค้า
ควบคุมหร ือสินค้าต้องก ากัดอากรศุลกากรท่ีต้องช าระตามสิทธิ
ประโยชน์การส่งออก โดยผู้ส่งออกหรือตัวแทนออกของฯ ต้องจัดเตรียม
ข้อมูลและประเมินอัตราอากรท่ีต้องช าระในเบื้องต้นให้เรียบร้อยเพื่อให้
เจ้าหน้าท่ีศุลกากรพิจารณาว่าพิกัดอัตราศุลกากรและอากรศุลกากรท่ี
ต้องช าระถูกต้องหรือไม่ โดยเจ้าหน้าท่ีศุลกากรใช้เวลาในการพิจารณา
ประมาณ 6 นาที ถึง 1 วัน 

 เจ้าหน้าท่ีศุลกากรจะขอให้ผู้ส่งออก/ตัวแทนฯ ช าระค่าอากร
ด้วยระบบ On Line และขอให้น าสินค้าออกจากด่านศุลกากร โดยใช้
ระยะเวลาประมาณ 20 นาที จากน้ันเจ้าหน้าท่ีด่านศุลกากรจะท า 
การสุ่มตรวจสินค้าท่ีท าการส่งออกว่ามีลักษณะตรงกับท่ีส าแดงใน
รายละเอียดท่ีแจ้งไว้หรือไม่และท าการตรวจปล่อยสินค้าโดยข้ันตอนการ
ตรวจสอบสินค้าจะใช้เวลาประมาณ 20 นาที ถึง 1 วัน  
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2.3 ค่าใช้จ่ายที่เก่ียวข้องในการขนส่งระหว่างประเทศ 

 กรณีการน าเข้าสินค้า ประมาณการค่าใช้จ่ายท่ีเกี่ยวข้องส าหรับการ
ส่งออกสินค้า 1 TEU จากไทยมาอินเดียทางถนน 4,520 เหรียญสหรัฐฯ 
ประกอบด้วย 

(1) ต้นทุนการจัดเตรียมเอกสารการน าเข้า 400 เหรียญสหรัฐฯ  
(2) ต้นทุนการผ่านพิธีการศุลกากรและการตรวจสอบ 200 เหรียญ

สหรัฐฯ  
(3) ต้นทุนการขนส่งภายในประเทศ (นิวเดลี) 1,000 เหรียญ

สหรัฐฯ มาจนถึงด่านส่งออก 
(4) ต้นทุนการขนส่งระหว่างประเทศ 2,920 เหรียญสหรัฐฯ  

 

 กรณีการส่งออกสินค้า ประมาณการค่าใช้จ่ายท่ีเกี่ยวข้องส าหรับการ
ส่งออกสินค้า 1 TEU จากอินเดียมาไทยทางถนน 4,415 เหรียญสหรัฐฯ 
ประกอบด้วย 

(1) ต้นทุนการจัดเตรียมเอกสารการส่งออก 365 เหรียญ
สหรัฐฯ  

(2) ต้นทุนการผ่านพิธีการศุลกากรและการตรวจสอบ 130 
เหรียญสหรัฐฯ  

(3) ต้นทุนการขนส่งภายในประเทศ (นิวเดลี) 1,000 เหรียญ
สหรัฐฯ มาจนถึงจุดส่งออก 

(4) ต้นทุนการขนส่งระหว่างประเทศ 2,920 เหรียญสหรัฐฯ  
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คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               94 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

บทที่ 3 

เส้นทางการขนส่งสินค้า  

  

3.1 เส้นทางหลักที่ใช้ในการขนส่งระหว่างประเทศ 

 ปัจจุบันการขนส่งสินค้าระหว่างไทยกับอินเดียเกือบท้ังหมดใช้
การขนส่งสินค้าทางทะเลและทางอากาศ โดยท่าเรือหลักของอินเดียท่ี
เป็นประตูการค้าส าคัญของประเทศ ได้แก่ ท่าเรือกัลกัตตา ท่าเรือ
วิสาขาพัทนัม ท่าเรือเจนไน ท่าเรือมุมไบ ท่าเรือกันดลา ท่าเรือเอนนอร์ 
ท่าเรือโคชิน เป็นต้น ส่วนท่าอากาศยานส าคัญท่ีมีการขนส่งสินค้ากับ
ไทย ได้แก่ ท่าอากาศยานมุมไบ ท่าอากาศยานเจนไน ท่าอากาศยานไฮ
เดอราบัด ท่าอากาศยานนิวเดลี เป็นต้น    

 ในส่วนของการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศจากไทยเช่ือมไป
ยังอินเดียน้ัน ยังไม่สามารถขนส่งสินค้าทางถนนจากไทยไปยังอินเดียได้
เน่ืองจากยังติดปัญหาการขนส่งผ่านแดนประเทศเมียนมา  อีกท้ังมี
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าสูงกว่าการขนส่งทางทะเล ปัญหาการขาดแคลน
ผู้ประกอบการขนส่งท่ีมีความช านาญในการรับจัดการขนส่งจากไทยผ่าน
เมียนมาไปยังอินเดีย ปัญหาความไม่ปลอดภัยและการประกันภัยการ
ขนส่ง และปัญหาตลาดในฝั่งตะวันออกเฉียงเหนือของอินเดียท่ีมีความ
น่าสนใจในการท าตลาดน้อยกว่ าเมื่อเทียบกับฝั่งตอนใต้และฝั่ ง
ตะวันออกของอินเดียซึ่งส่วนใหญ่เป็นเมืองท่ีมีความส าคัญทางเศรษฐกิจ
และมีความต้องการสินค้าอุตสาหกรรมจากไทย อาทิ สินค้าพลาสติก 
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เคมีภัณฑ์ เครื่องปรับอากาศ รถยนต์และส่วนประกอบ เครื่องจักรกล 
เหล็กและเหล็กกล้า อัญมณีและเครื่องประดับ ยาและเวชภัณฑ์ อุปกรณ์
คอมพิวเตอร ์และอาหารทะเล เป็นต้น  

 อย่างไรก็ตาม ในอนาคต ภายใต้โครงการทางหลวงเอเชีย 
(Asian Highways Network–AH) ซึ่งเป็นความร่วมมือภายใต้องค์การ
สหประชาชาติ และเป็นโครงการท่ีมีความส าคัญในการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานการขนส่งทางถนนในทวีปเอเชีย โดยเส้นทางการขนส่งทางถนน
ท่ีได้รับอนุมัติให้ประเทศอินเดียมีการเช่ือมต่อกับประเทศเพื่อนบ้านใน
การขนส่งทางถนนในอนาคต ได้แก่ 

 เส้นทางถนนระหว่างจีนกับอินเดีย ได้แก่ AH42 
ระยะทาง 3 ,754 กิ โล เมตร เ ช่ือมต่อระหว่า งเมือง 
Lanzhou ประเทศจีน (เช่ือมกับเส้นทาง AH5) กับเมือง 
Barhi ประเทศอินเดีย (เช่ือมกับเส้นทาง AH1)  

 เส้นทางถนนระหว่างศรีลังกากับอินเดีย ได้แก่ AH42
ระยะทาง 3,024 กิโลเมตร เช่ือมต่อระหว่างเมือง Matara
ประเทศศรีลังกา กับเมือง Agra ประเทศอินเดีย (เช่ือมกับ
เส้นทาง AH1)  

 เส้นทางถนนระหว่างเมียนมากับอินเดีย ได้แก่ AH1
เช่ือมต่อระหว่างเมือง Moreh รัฐมณีปุระ ประเทศอินเดีย 
กับเมือง Tamu เขตสะกาย (Sagaing) ประเทศเมียนมา 
(เช่ือมกับเส้นทาง AH1) และในอนาคต อินเดียอาจ
พิจารณาเพิ่มเติมเส้นทางเช่ือมโยงอีก 1 แห่ง ได้แก่ เมือง 
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Champhai รัฐมิโซรัม ประเทศอินเดีย กับเมือง Rhi รัฐชิน 
ประเทศเมียนมา  

 จากการประชุมสุด
ยอดผู้น าอาเซียน-จีน ใน
เดือนพฤศจิกายน ค.ศ.2014 
นายกรัฐมนตรีอินเดียได้เสนอ
ยุทธศาสตร์ “Road to 
Mandalay” เพื่อพัฒนาการ
สร้างทางหลวงระหว่าง
อินเดีย เมียนมา และไทย 
(India Myanmar Thailand 
Friendship Highway) ซึ่ง
เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่อง
จราจร มีระยะทางรวมกัน 3 
ประเทศประมาณ 3,200 
กิโลเมตร  

จุดเริ่มต้นของถนนนับจากเมือง Guwahati รัฐอัสสัมของ
อินเดีย ไปจนถึงอ าเภอแม่สอด จ.ตาก โดยในส่วนน้ีมีถนนระยะทาง 
1,600 กิโลเมตร ของอินเดียกับเมียนมา  ท่ีต้องปรับปรุงและก่อสร้าง
ใหม่ และส่วนท่ีเหลือใช้เส้นทางถนนเดิมเพื่อการขนส่ง เช่ือมโยงภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือของอินเดียกับภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้โดย
ใช้ประเทศเมียนมาเป็นประตูการค้าตามนโยบายมองตะวันออก (Look 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               97 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

East Policy) โดยในอนาคต เส้นทางที่ผู้น าอินเดียผลักดันจะเริ่มต้น
จากเมือง Moreh ในรัฐมณีปุระ ผ่านเข้าไปยังเมือง Tamu และ
เขตมัณฑะเลย์ ของประเทศเมียนมา  และเชื่อมไปยังอ าเภอแม่สอด 
จ.ตาก ของประเทศไทย อีกท้ัง อินเดียพยายามผลักดันแนวคิดให้มีการ
เดินรถประจ าทางระหว่างเมือง Imphal ซึ่งเป็นเมืองหลวงของรัฐ    
มณีปุระกับเขตมัณฑะเลย์ ของประเทศเมียนมา  ซึ่งจะใช้ระยะเวลา
เดินทางประมาณ 14 ช่ัวโมง  

 

 
เส้นทางถนนตามแนวนโยบายของอินเดียเพื่อเชื่อมเมียนมากับไทย 

นอกจากน้ียุทธศาสตร์ Road to Mandalay แล้ว ผู้น าอินเดีย
ยังผลักดันโครงการ Kaladan Project ซึ่งเช่ือมโยงการขนส่งทางน้ า
ระหว่างเมืองกัลกัตตา รัฐอัสสัม เข้ากับท่าเรือ Sittwe ในเมยีนมา 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               98 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

ในส่วนของเส้นทางการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ 
ท่ีอินเดียมีแนวคิดในการเช่ือมโยงกับเมียนมาและไทย โดยผ่านด่าน 
Moreh รัฐมณีปุระ น้ันพบว่าผู้บริหารรัฐมณีปุระให้ความส าคัญกับการ
พัฒนาการค้าและการขนส่งชายแดนกับเมียนมามากโดย กระทรวงการ
ต่างประเทศอินเดียร่วมกับรัฐบาลสหภาพเมียนมา ได้ จัดท า 
ความ  ตกลงการค้าชายแดน (Border Trade Agreement) ข้ึนใน
ปี ค.ศ.1994 เพื่อยกระดับมูลค่าการค้าระหว่างกันมากข้ึนผ่านด่าน
การค้าชายแดนทางบก อีกท้ังสนับสนุนให้ใช้เงินตราสกุลใดๆ ก็ได้ในการ
ท าการค้าชายแดน รวมถึงเงินดอลล่าร์สหรัฐฯ ตลอดจนส่งเสริมการใช้
ระบบการค้าต่างตอบแทน (Barter Trade) และการเปิดเลตเตอร์ออฟ
เครดิตเพื่อท าการค้าระหว่างกัน  

 
Kaladan Project เชื่อมโยงกับการขนส่งทางน้ าระหว่างอินเดียกับเมียนมา 
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        ทหารอินเดียตรวจสินค้าที่ขนส่งจากเมืองมอเรห์เข้ามาสู่เมืองอิมพาล 

 เส้นทางเดินทางจากเมืองอิมพาล เมืองหลวงของรัฐมณีปุระ ไป
ยังเมืองมอเรห์ ซึ่งเป็นประตูการค้าทางบกเช่ือมโยงเมียนมา ณ ด่านตามู 
มีระยะทาง 160 กิโลเมตร เป็นเส้นทางขนาด 2 ช่องจราจร สภาพ
ถนนลาดยางและเป็นถนนลูกรัง (ยกเว้นในเขตเมืองจะมีการใช้ถนน
คอนกรีต) ใช้เวลาในการเดินทาง 3 ช่ัวโมง เส้นทางส่วนใหญ่เป็นหุบเขา 
และมีทหารรักษาความสงบตามเส้นทางอยู่เป็นระยะๆ โดยระหว่าง 
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การเดินทาง รถบรรทุกจะต้องผ่านการตรวจจากเจ้าหน้าท่ีความมั่นคง 
 4  จุด  แต่ละจุดใ ช้ ระยะ เวลาตรวจประมาณ 10 นา ที ต่อ คัน  
โดยระหว่างทาง พบพ่อค้าเร่น าสินค้าไทยซึ่งส่วนใหญ่เป็นสินค้า 
อุปโภคบริโภคมาวางจ าหน่ายท่ีตลาดชายแดน (ตลาดตามู) และ 
มีการลักลอบน าสินค้าไทยบางส่วนผ่านด่านผ่อนปรน โดยว่าจ้างแรงงาน
กรรมกรขนสินค้าผ่านด่านตรวจคนเข้าเมืองมา โดยสินค้าไทยท่ีพบเห็น
ท่ัวไป เช่น รองเท้าแตะ เสื้อผ้า กางเกงยีนส์ เครื่องครัว ผลิตภัณฑ์
พลาสติก เครื่องประดับ โต๊ะแบบน็อกดาวน์ เป็นต้น โดยสินค้าไทยมี
ภาพลักษณ์ท่ีดีในสายตาคนอินเดีย อย่างไรก็ตาม ปัจจุบัน ด่านชายแดน
มอเรห์และด่านตามูอนุญาตให้เฉพาะสินค้าของอินเดียและเมียนมา
เท่าน้ัน ท่ีสามารถขนส่งผ่านด่านได้อย่างถูกกฎหมาย ขณะท่ีสินค้าของ
ประเทศท่ีสามไม่ไ ด้รับอนุญาตให้ท าการขนส่งผ่านแดนได้อย่าง 
ถูกกฎหมาย 

 นอกจากด่านผ่อนปรนท่ีมีการลักลอบขนสินค้าท่ีไม่ผ่านพิธีการ
ศุลกากรแล้ว ปัจจุบัน รัฐบาลอินเดียยังได้มีการจัดต้ังศูนย์บริการ
เบ็ดเสร็จ Integrated Check Point (ICP) ท่ีมีการน าเจ้าหน้าท่ี
หน่วยงานต่างๆ ได้แก่ ศุลกากร ตรวจคนเ ข้าเมือง ด่านตรวจพืช  
ด่านตรวจยาเสพติด ธนาคาร ศูนย์เปลี่ยนถ่ายสินค้าและจุดพักรถ  
และหน่วยงานส่งเสริมการส่งออกและการออกใบอนุญาตมาต้ังไว้ในจุด
เดียวกัน ณ ชายแดนเมืองมอร์เรห์ โดยรถบรรทุกเมียนมาและอินเดีย
จะต้องน าสินค้ามาถ่ายและตรวจปล่อยพิธีการศุลกากร ณ ICP ก่อนจึง
จะน าเข้า/ส่งออกได้ (ปัจจุบัน เมียนมาไม่อนุญาตให้น ารถบรรทุกอินเดีย
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เข้าประเทศ ขณะท่ีอินเดียอนุญาตให้รถบรรทุกเมียนมาเข้าประเทศ 
ได้ไม่เกินรัศมี 5 กิโลเมตร ท าให้ต้องมีการจัดต้ังศูนย์ขนถ่ายสินค้า
ชายแดน ณ ฝั่งอินเดีย) 

3.2ความเป็นไปได้ในการติดตามยานพาหนะด้วย GPS/RFID 

 อินเดียเริ่มมีการน า GPS และ RFID ในการติดตามการขนส่ง
สินค้า โดยเฉพาะสินค้าตู้คอนเทนเนอร์ท่ีมาจากการขนส่งระหว่างท่าเรือ
กับโรงงานผลิตสินค้าต้ังแต่ปี ค.ศ.2012 (พ.ศ.2555) และในปี ค.ศ.
2014 อินเดียเริ่มมีการน า GPS และ RFID มาใช้ในการติดตามการ
ขนส่งสินค้าตู้คอนเทนเนอร์ท่ีขนส่งทางราง อีกท้ังตลาดในประเทศ
อินเดียมีผู้ผลิตและจ าหน่ายซอฟแวร์  อุปกรณ์ติดตามยานพาหนะ GPS 
แผ่นและอุปกรณ์อ่านคลื่น RFID เพื่อใช้ในการติดท่ีกล่องสินค้าและ
ติดตามสินค้าเป็นจ านวนมาก โดยความถ่ี UHF ของ RFID ท่ีอนุญาตให้
ใช้ภายในประเทศอินเดียอยู่ในช่วง 865 – 867 MHz  

 

ส านักงานขนส่งอินเดียมีการน า RFID มาใช้ตรวจสอบรถบรรทุกที่เดินทางระหว่างรัฐ 
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บทที่ 4 

สถิติและข้อมูลของผู้ประกอบการ 

 

4.1 โครงสร้างอุตสาหกรรมการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์ 

 โครงสร้างอุตสาหกรรมการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์ใน
อินเดียเป็นตลาดท่ีมีจ านวนผู้แข่งขันหลายราย โดยผู้แข่งขันเกือบ
ท้ังหมดเป็นกิจการท่ีมีคนอินเดียเป็นเจ้าของและเป็นคนบริหาร 
เน่ืองจากกิจการขนส่งทางถนนของอินเดียยังไม่ได้ผูกพันเปิดตลาดให้
ต่างชาติเป็นผู้ถือหุ้นข้างมาก โดยมีกิจการผู้ให้บริการขนส่งขนาดใหญ่
เพียงไม่กี่ราย ส่วนท่ีเหลือเป็นกิจการขนาดกลางและย่อม โดยใน
ภาพรวม อุตสาหกรรมการขนส่งและโลจิสติกส์ยังอยู่ในแนวโน้มท่ี
เจริญเติบโตในอัตราร้อยละ 8 ต่อปี อันเป็นผลจากการขยายตัวของ
ผู้ใช้บริการขนส่งซึ่งเป็นภาคอุตสาหกรรมการผลิตและการค้าท่ีมีการ
ขยายตัวมาก เช่น ผลิตภัณฑ์เภสัชกรรม ยานพาหนะ อาหารแปรรูป 
เครื่องจักรกลทางวิศวกรรม และธุรกิจค้าส่งค้าปลีก ในท านองเดียวกัน 
รัฐบาลอินเดียได้ให้ความส าคัญกับการพัฒนาปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐาน
การขนส่งให้ก้าวทันกับภาวะการค้าและอุตสาหกรรมท่ีเติบโตมากขึ้น 

 หากพิจารณาด้านลักษณะการประกอบการขนส่ง เน่ืองจาก
ตลาดการขนส่งและโลจิสติกส์ในอินเดียเป็นตลาดท่ีมีผู้แข่งขันมากราย 
ดังน้ันผู้ประกอบการขนส่งจึงมีแรงกดดันในการก าหนดราคาเน่ืองจากมี
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คู่แข่งขันมาก ในขณะเดียวกัน ผู้ประกอบการขนส่งอินเดียต้องเผชิญกับ
ต้นทุนการด าเนินการท่ีสูงข้ึน อัตราผลตอบแทนท่ีลดลง การแข่งขันท่ี
เพิ่มข้ึน การขาดแคลนแรงงานท่ีมีทักษะฝีมือและเทคโนโลยี สภาพ
โครงสร้างพื้นฐานการขนส่งและการสื่อสารท่ียังล้าหลัง และความล่าช้า
ในการตรวจปล่อยสินค้าตามด่านศุลกากรชายแดน  

ท้ังน้ี ปัจจุบันรัฐบาลอินเดียท าการส่งเสริมให้นักลงทุนต่างชาติเข้า
มาลงทุนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่ง เช่น ถนน ทางด่วน และ
สะพาน เป็นต้น ตลอดจนปฏิรูปการเก็บภาษีส าหรับธุรกิจขนส่ง  
ในขณะเดียวกัน ผู้ประกอบการขนส่งได้พัฒนาตนเองเป็นผู้ให้บริการ     
โลจิสติกส์ครบวงจรและเพิ่มมูลค่าการให้บริการจากการขนส่งสินค้า 
ทางถนน ก้าวสู่การให้บริการคลังสินค้าและเขตปลอดอากรศุลกากร 
การวางแผนระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานให้ลูกค้า และการเป็นผู้
ให้บริการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 

 
4.2 สถิติและข้อมูลของผู้ผลิตจัดล าดับตามหมวดธุรกิจที่มีรายได้

สูงสุด 10 อันดับแรก 

 อินเดียเป็นประเทศท่ีมีเศรษฐกิจขนาดใหญ่เป็นอันดับ 7 ใน
โลกเมื่อวัดตามมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) และเป็น
สมาชิกของกลุ่ม BRICS และประเทศก าลังพัฒนาช้ันน า 1 ใน 20 
ประเทศของโลก หากพิจารณาโครงสร้างเศรษฐกิจของอินเดียตามมูลค่า 
GDP พบว่า เศรษฐกิจของอินเดียร้อยละ 64.8 ข้ึนกับภาคบริการ    
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ร้อยละ 21.5 ข้ึนกับภาคอุตสาหกรรม และร้อยละ 13.7 ข้ึนอยู่กับภาค
เกษตรกรรม โดยภาคบริการท่ีมีความส าคัญของอินเดีย ได้แก่ บริการ
การเงิน ก่อสร้าง โทรคมนาคม ซอฟแวร์ เทคโนโลยีสารสนเทศ การ
ท่องเท่ียว การศึกษา บริการสุขภาพ ค้าส่งค้าปลีก และการขนส่ง   

 จากการศึกษาข้อมูลกิจการท่ีมีขนาดใหญ่ท่ีสุดในโลก 2000 
กิจการท่ีจัดท าโดย Forbes (Global 2000) ในปี ค.ศ.2015 กิจการของ
อินเดียท่ีมีรายได้สูงท่ีสุด 10 อันดับแรก ได้แก่  

(1) Indian Oil เป็นรัฐวิสาหกิจด าเนิน
ธุรกิจน้ ามันและก๊าซ มีส านักงาน
ใหญ่ต้ังอยู่ท่ีกรุงนิวเดลี เป็นกิจการท่ี
มีรายได้สูงสุดเป็นอันดับท่ี 1 ของ
อิ น เ ดีย  โดย ในปี  ค . ศ . 2015  มี
ยอดขาย 74.3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ก าไร 1.2 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ และสินทรัพย์ 44.7 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ 

(2) Reliance Industries ด า เนินธุ รกิจปิ โตรเคมี  มี
ส านักงานใหญ่ต้ังอยู่ ท่ีนครมุมไบเป็นกิจการท่ีมีรายได้
สูงสุดเป็นอันดับท่ี 2 ของอินเดีย โดยในปี ค.ศ.2015 มี
ยอดขาย 71.7 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ก าไร 3.7 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ และสินทรัพย์ 76.6 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ  
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(3) Tata Motors ด าเนินธุรกิจผลิตและ
จ าหน่ายยานยนต์ มีส านักงานใหญ่
ต้ังอยู่ ในนครมุมไบเป็นกิจการท่ีมี
รายไ ด้สู งสุ ด เป็นอันดับ ท่ี  3  ของ
อินเดีย โดยในปี ค.ศ.2015 มียอดขาย 42.3 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ ก าไร 2.7 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และ
สินทรัพย์ 37.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 

(4) State Bank of India เป็นรัฐวิสาหกิจด าเนินธุรกิจ
บริการทางการเงิน มีส านักงานใหญ่ต้ังอยู่ในนครมุมไบ
เป็นกิจการท่ีมีรายได้สูงสุดเป็นอันดับท่ี 4 ของอินเดีย โดย
ในปี ค.ศ.2015 มียอดขาย 40.8 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
ก าไร 2.3 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และสินทรัพย์ 400.6 
พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 

(5) Bharat Petroleum ด าเนินธุรกิจน้ ามันและก๊าซ เป็น
กิจการท่ีมีรายได้สูงสุดเป็นอันดับท่ี 5 ของอินเดีย โดยในปี 
ค.ศ.2015 มียอดขาย 40.6 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ก าไร 
647 ล้านเหรียญสหรัฐฯ และสินทรัพย์ 15.1 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ 

(6) Hindustan Petroleum (HP) เป็นรัฐวิสาหกิจด าเนิน
ธุรกิจน้ ามันและก๊าซ มีส านักงานใหญ่ต้ังอยู่ท่ีนครมุมไบ
เป็นกิจการท่ีมีรายได้สูงสุดเป็นอันดับท่ี 6 ของอินเดีย โดย
ในปี ค.ศ.2015 มียอดขาย 36.1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
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ก าไร 179 ล้านเหรียญสหรัฐฯ และสินทรัพย์ 16.6 
พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 

(7) Oil and Natural Gas (ONGC) ด าเนินธุรกิจน้ ามัน
และก๊าซ มีส านักงานใหญ่ต้ังอยู่ท่ีเมือง Dehradun เป็น
กิจการท่ีมีรายได้สูงสุดเป็นอันดับท่ี 7 ของอินเดีย โดยในปี 
ค.ศ.2015 มียอดขาย 28.7 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ก าไร 
4.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และสินทรัพย์ 59.3 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ 

(8) Tata Steel ด าเนินธุรกิจผลิตเหล็กและผลิตภัณฑ์เหล็ก 
เป็นกิจการในเครือของ Tata Group มีส านักงานใหญ่
ต้ังอยู่ในนครมุมไบเป็นกิจการท่ีมีรายได้สูงสุดเป็นอันดับท่ี 
8 ของอินเดีย โดยในปี ค.ศ.2015 มียอดขาย 24.1 
พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ก าไร 456 ล้านเหรียญสหรัฐฯ 
และสินทรัพย์ 27.9 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 

(9) Tata Consultancy Services ด าเนินธุรกิจให้
ค าปรึกษาธุรกิจ บริการวิศวกรรม ซอฟแวร์ และบริการ
เทคโนโลยีสารสนเทศ มีส านักงานใหญ่ และเป็นกิจการใน
เครือของ Tata Group มีส านักงานใหญ่ต้ังอยู่ในนคร 
มุมไบ และมีสาขาท่ัวโลกกว่า 60 แห่ง เป็นกิจการท่ีมี
รายไ ด้สู งสุด เป็นอันดับ ท่ี  9  ของอินเ ดีย โดยในปี  
ค.ศ.2015 มียอดขาย 15.1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ก าไร 
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3.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และสินทรัพย์ 11 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ 

(10) Hindalco Industries ด าเนินธุรกิจผลิตอลูมิเนียมและ
เป็นกิจการในเครือข่ายกลุ่ม Aditya Birla มีส านักงาน
ใหญ่ต้ังอยู่ในนครมุมไบเป็นกิจการท่ีมีรายได้สูงสุดเป็น
อันดับท่ี 10 ของอินเดีย โดยในปี ค.ศ.2015 มียอดขาย 
14.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ก าไร 360 ล้านเหรียญ
สหรัฐฯ และสินทรัพย์ 23.6 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
 

4.3 สถิติและข้อมูลของผู้ส่งออกจัดล าดับตามหมวดธุรกิจที่มี

รายได้สูงสุด 10 อันดับแรก 

 หากพิจารณาจากข้อมูลของรัฐบาลอินเดียล่าสุด พบว่า ในปี 
ค.ศ.2013 (พ.ศ.2556) อินเดียมีมูลค่าการส่งออกรวม 464.2 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ จ าแนกเป็นการส่งออกสินค้า 313.2 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ และการส่งออกบริการ 150.9 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ  

ตลาดส่งออกท่ีส าคัญของอินเดีย ได้แก่ สหภาพยุโรป คิดเป็น
ร้อยละ 16.7 สหรัฐอเมริกาคิดเป็นร้อยละ 12.5 สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ 
คิดเป็นร้อยละ 10.1 จีน คิดเป็นร้อยละ 4.9 และสิงคโปร์ คิดเป็นร้อยละ 
4.2 โดยกลุ่มสินค้าส่งออกหลัก ได้แก่ ปิโตรเคมี ผลิตภัณฑ์เกษตร 
เครื่องประดับ เครื่องจักรกลวิศวกรรม ยาและเวชภัณฑ์ สิ่งทอ เคมี  
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ยานยนต์ แร่ และบริการท่ีส่งออกหลัก ได้แก่ ซอฟแวร์ และบริการ
ธุรกิจรับจ้างท่ัวไป  

ในส่วนท่ีเกี่ยวข้องกับประเทศไทย ในปี 2556 จากข้อมูลกรม
ศุลกากร พบว่า อินเดียส่งออกสินค้ามายังไทยรวม 3.4 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ โดยสินค้า 10 อันดับแรกท่ีอินเดียน าเข้าจากไทยคิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 77.1 ของมูลค่าสินค้า ท้ังหมดท่ีอินเ ดียน า เ ข้าจากไทย 
ประกอบด้วย ทองค าและเครื่องประดับ เหล็กและเหล็กกล้า พืชและ
ผลิตภัณฑ์จากพืช เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ เคมีภัณฑ์ อุปกรณ์
ยานยนต์ ผลิตภัณฑ์เวชกรรม ผลิตภัณฑ์โลหะ สัตว์น้ าแปรรูป สินแร่
โลหะและผลิตภัณฑ์   

 
ทองค าและเคร่ืองประดับทองเป็นสินค้าส าคัญที่ไทยส่งออกไปอินเดีย 

ในส่วนของการน าเข้า พบว่า ในปี ค.ศ.2013 (พ.ศ.2556) 
อินเดียมีมลูค่าการน าเข้ารวม 590.6 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ จ าแนกเป็น
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การน าเข้าสินค้า 466 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และการน าเข้าบริการ 
124.6  พันล้านเหรียญสหรัฐฯ โดยตลาดน าเข้าท่ีส าคัญ ได้แก่ จีน คิด
เป็นร้อยละ 11.1 สหภาพยุโรป คิดเป็นร้อยละ 10.6 ซาอุดิอาระเบีย คิด
เป็นร้อยละ 7.9 สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์  คิดเป็นร้อยละ 7.1 และ
สวิตเซอร์แลนด์ คิดเป็นร้อยละ 5.3 โดยกลุ่มสินค้าน าเข้าหลัก ได้แก่ 
น้ ามันดิบ ทองและรัตนชาติ อิเล็กทรอนิกส์ อุปกรณ์วิศวกรรม เคมีภัณฑ์ 
พลาสติก ถ่านหิน แร่ เหล็ก และเหล็กกล้า และน้ ามันพืช  

ในส่วนท่ีเกี่ยวข้องกับประเทศไทยน้ัน ในปี 2556 จากข้อมูล
กรมศุลกากร พบว่า อินเดียน าเข้าสินค้าจากไทยรวม 5.473 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ โดยสินค้า 10 อันดับแรกท่ีไทยน าเข้าคิดเป็นสัดส่วน  
ร้อยละ 61.72 ของมูลค่าสินค้าท่ีน าเข้าท้ังหมด โดยประกอบด้วย
เคมีภัณฑ์ เม็ดพลาสติก อัญมณีและเครื่องประดับ เครื่องยนต์ เหล็ก
และเหล็กกล้า รถยนต์และอุปกรณ์ เครื่องจักรกล เครื่องปรับอากาศ
และส่วนประกอบ  

 จากการศึกษาข้อมูลจากสถิติสินค้าส าคัญท่ีอินเดียส่งออก 10 
อันดับแรก ได้แก่ 

(1) น้ ามันปิโตรเลียม มีมูลค่าส่งออก 61.2 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 19 ของมูลค่าสินค้าส่งออกท้ังหมด 
โดยกิ จการส า คัญ ท่ีมีกา รส่ งออก ไ ด้แก่  Reliance 
Industries, Bharat Petroleum, Oil and Natural 
Gas, Indian Oil และ Hindustan Petroleum 
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(2) อัญมณีและเครื่องประดับ มีมูลค่าส่งออก 41.2 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 13 ของมูลค่าสินค้าส่งออก
ท้ังหมดโดยกิจการส าคัญท่ีมีการส่งออก ได้แก่ Rajesh 
Exports Limited (REL), Winsome Diamonds and 
Jewelry, White Diamond Industries, Atlas Jewelry 
India Limited, Narbada Gems and Jewelry, 
Professional Diamonds Limited, Classic 
Diamonds (India), Kusual Diamonds Limited, Mini 
Diamonds (India) Limited, Pearl Global Limited, 
Sunraj Diamond Exports Limited, Golkunda 
Diamonds and Jewelry, Shukra Jewelers     

(3) ยานยนต์ มีมูลค่าส่งออก 14.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ คิด
เป็นร้อยละ 4.6 ของมูลค่าสินค้าส่งออกท้ังหมดโดย
กิจการส าคัญท่ีมีการส่งออก ได้แก่ Tata Motor, Force 
Motors, Daewoo Motors (India), Mahindra& 
Mahindra, SML Isuzu และ Maruti Suzuki India  

(4) เครื่องจักรและเครื่องยนต์ มีมูลค่าส่งออก 13.6 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 4.3 ของมูลค่าสินค้า
ส่งออกท้ังหมด โดยกิจการส าคัญท่ีมีการส่งออก ได้แก่ 
ABB India Limited, Crompton Greaves, Best and 
Crompton Engineer, DISA India, CMI FPE Limited, 
Jord Engineers India, Kirloskar Brothers Limited, 
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NEPC India Limited, Thermax Limited, Siemens 
Limited, JYOTI Limited, IMP Powers Limited และ 
EMCO Limited  

(5) เคมีภัณฑ์อนินทรีย์ มีมูลค่าส่งออก 12.1 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 3.8 ของมูลค่าสินค้าส่งออก
ท้ังหมด โดยกิจการส าคัญท่ีมีการส่งออก ได้แก่ DCW 
Limited, Manali Petrochemical, Rain Industries 
Limited, Supreme Petrochem, Maharashtra 
Polybutenes Limited และ Agarwal Industrial 
Corporation  

(6) ผลิตภัณฑ์เภสัชกรรม มีมูลค่าส่งออก 11.7 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 3.7 ของมูลค่าสินค้า
ส่งออกท้ังหมดโดยกิจการส าคัญท่ีมีการส่งออก ได้แก่ 
Sun Pharma Industries, Core Healthcare, 
Dr.Reddy’s Laboratories, Morepen Laboratories, 
Merck, J.K.Pharmachem, Lupin, Piramal 
Enterprises.  

(7) ธัญพืช มีมูลค่าส่งออก 10.1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ  
คิดเป็นร้อยละ 3.2 ของมูลค่าสินค้าส่งออกท้ังหมด โดย
กิจการส าคัญที่มีการส่งออก ได้แก่ Rice India Exports 
Limited, R.P.Exports, Dolphine International, 
Prayanka Overseas Limited, Amira Food,  
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India Organic Food, ShivnathRaiHarnarain, 
SunstarOverse Limited, Jashree Exports, Tata 
Global Beverage Limited, Bombay Burmah 
Trading, Assam Company (India)  

(8) เหล็กและเหล็กกล้า มีมูลค่าส่งออก 9.1 พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 2.9 ของมูลค่าสินค้าส่งออก
ท้ังหมดโดยกิจการส าคัญท่ีมีการส่งออก ได้แก่ Tata 
Steel, Steel Authority of India, Jindal Steel and 
Power, JSW IspatSteel NMDC, BHushan Steel, 
Bihar Sponge Iron, Ferro Alloys Corporation, 
Kalyani Steels, Kirloskar Ferrous Industries, 
Uttam Value Steels และ Sunflag Iron and Steel  

(9) สิ่งทอ มีมูลค่าส่งออก 9.1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็น
ร้อยละ 2.9 ของมูลค่าสินค้าส่งออกท้ังหมดโดยกิจการ
ส า คัญ ท่ีมีการส่ งออก ไ ด้แก่  Samtex Fashions 
Limited, OXEMBERG Apparels, Zodiac Clothing, 
Samtex Fashions, Kitex Garments   

(10) อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ มีมูลค่าส่งออก 9.1 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 2.8 ของมูลค่าสินค้า
ส่งออกท้ังหมด โดยกิจการส าคัญท่ีมีการส่งออก ได้แก่ 
Hind Rectifiers Limited, Deltron Limited, Thakral 
Services (India), Star Precision Electronics (India), 
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SPEL Semiconductors, Starvox Electronics, 
Switching Technologies Gunther, Bee Electronic 
Machines, Dynavision, Precision Electronics และ 
Fine Line Circuits  

 

4.4 สถิติและข้อมูลของผู้ประกอบการขนส่งจัดล าดับตามหมวด

ธุรกิจที่มีรายได้สูงสุด 10 อันดับแรก 

 จากการศึกษาข้อมูลกิจการผู้ประกอบการขนส่ง ท่ีมีรายได้
สูงสุดในอินเดีย 10 อันดับแรก ซึ่งเป็นกิจการท่ีจดทะเบียนในตลาด
หลักทรัพย์ของอินเดีย www.bseindia.com ได้แก ่

(1) Transport 
Corporation of 
India Limited เป็น
บริษัทของเอกชนท่ีมีการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์
ครบวงจรท่ีมีขนาดใหญ่ท่ีสุดในประเทศอินเดียให้บริการ
ขนส่งสินค้าทางถนนและทางราง โดยมีรถบรรทุกของ
ตนเองกว่า 7,000 คัน คลังสินค้ารวมพื้นท่ี 9.75 ล้าน
ตารางฟุต ขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ จัดส่งสินค้าและ
พัสดุภัณฑ์ด่วน บริการขนส่งทางน้ า ด้วยเรือประจ า
เส้นทางและเรือเช่าเหมา 4 ล า ด าเนินพิธีการศุลกากร 
และบริการโลจิสติกส์เช่ือมโยงระหว่างอินเดียกับเอเชียใต้  
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มีพนักงานกว่า 5,000 คน และมีการเข้าไปลงทุนจัดต้ัง
กิจการในต่างประเทศ ได้แก่ บังคลาเทศ ศรีลังกา เนปาล 
และปากีสถาน ในปี 2557 Transport Corporation of 
India มีรายรับจากการให้บริการ 20,282.90 ล้านรูปี 
(10,720 ล้านบาท)  และก าไรจากการด า เนินงาน 
1,253.80  ลา้นรูปี (663 ลา้นบาท) หาข้อมูลเพิ่มเติมได้ท่ี 
www.tcil.com 

 
การให้บริการขนส่งของ TCI 

(2) Container Corporation of 
India Limited (CONCOR) เป็น
รัฐวิสาหกิจให้บริการขนส่งของ
อินเดียให้บริการขนส่งตู้สินค้าทาง
ถนนภายในประเทศ บริการขนส่ง
ตู้คอนเทนเนอร์ทางรางภายในประเทศ บริการขนส่งทาง
น้ าชายฝั่งทะเล บริการขนส่งสินค้าแช่เย็นแช่แข็ง บริการ
ขนส่งสินค้าอันตราย และบริการขนส่งระหว่างประเทศ 
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โดยมีสถานีบริการขนส่งสินค้าอยู่ ท่ัวประเทศ 63 แห่ง 
โดย Container Corporation of India Limited เป็น
กิจการท่ีจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์ของอินเดีย ในปี 
2557 Container Corporation of India มีรายรับจาก
การให้บริการ 5,573.70 ล้านรูปี (2,945 ล้านบาท)       
มีก าไรจากการด าเนินงาน 1,667.26 ล้านรูปี (881 ล้าน
บาท) โดยปี 2557 บริการรับขนส่งตู้สินค้าภายในประเทศ
รวม 0.51 ล้าน TEU และให้บริการรับขนส่งตู้สินค้า
ระหว่างประเทศรวม 2.36 ล้าน TEU หาข้อมูลเพิ่มเติมได้
ท่ี www.concorindia.com 

(3) Allcargo Logistics เป็น
กิจการขนส่งและโลจิสติกส์ท่ี
จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์
ของอินเดีย ให้บริการรวบรวม
สินค้าแบบ Less than Container Load (LCL) ท่ีใหญ่
ท่ีสุดอันดับสองของโลก มีจ านวนผู้ ถือหุ้นในกิจการ
ประมาณ 1,000 ราย และให้บริการโลจิสติกส์ครบวงจร
ได้แก่ บริการขนส่งทางถนน บริการขนส่งต่อเน่ืองหลาย
รูปแบบ บริการสถานีตู้คอนเทนเนอร์เพื่อการน าเข้าและ
ส่งออก คลังสินค้า บริการเดินเรือ บริการเช่าเหมาเรือ 
บริการรับจัดการขนส่ง บริการรับขนสินค้าภายใต้
โครงการของรัฐ ส านักงานใหญ่อยู่ท่ีนครมุมไบ ในปี 2557 
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Allcargo Logistics มีรายรับจากการให้บริการ 983.93 
ล้านรูปี (520 ล้านบาท) มีก าไรจากการด าเนินงาน 
170.96 ล้านรูปี (90 ล้านบาท) หาข้อมูลเพิ่มเติมได้ท่ี 
www.allcargologistics.com 

(4) Chartered Logistics 
Limited เป็นกิจการขนส่ง
และโลจิสติกส์ของอินเดียท่ี
จ ด ท ะ เ บี ย น ใ น ต ล า ด
หลักทรัพย์ของอินเดีย ให้บริการขนส่งสินค้าทางถนน โดย
มีรถบรรทุกให้บริการรวม 650 คัน รวมท้ังบริการขนส่ง
ต่อเน่ืองหลายรูปแบบ เน้นรับขนสินค้าให้กับกลุ่มผู้ผลิต
สินค้าหนัก ซิเมนต์ วัสดุก่อสร้าง โลหะ เคมีภัณฑ์ น้ ามัน 
ปิโตรเคมี ยาง ช้ินส่วนยานยนต์ สินค้าอุปโภคบริโภค และ
รับขนสินค้าในโครงการก่อสร้างภาครัฐ ในปี 2557 
Chartered Logistics มีรายรับจากการให้บริการ 
1,610.16 ล้านรูปี (846 ล้านบาท) และขาดทุนจากการ
ด าเนินงาน 18.38 ล้านรูปี (9.7 ล้านบาท) หาข้อมูล
เพิ่มเติมได้ท่ี www.charted.co.in 

(5) Coastal Roadways 
Limited เป็ นผู้ ใ ห้ บริ ก า ร
ขนส่งสินค้าทางถนนและ   
โลจิสติกส์ในอินเดีย มีรถบรรทุกให้บริการของตนเองรวม 
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525 คัน ให้บริการขนส่งแบบเหมาคัน และรวบรวมและ
กระจายสินค้าแก่ลูกค้ารายย่อย โดยกลุ่ม สินค้าหลักท่ี   
รับขน ได้แก่ สินค้าหนัก ยาและเวชภัณฑ์ อิเล็กทรอนิกส์ 
อุ ป ก ร ณ์ สื่ อ ส า ร  ส า ย เ ค เ บิ้ ล  ช้ิ น ส่ ว น ย า น ย น ต์ 
น้ ามันหล่อลื่น อาหารส าเร็จรูป กระดาษ ชา สิ นค้า
อุปโภคบริโภค และสินค้าคอนเทนนเนอร์ นอกจากน้ียังมี
ให้บริการคลังสินค้า  ขนส่ ง ต่อเ น่ืองหลายรูปแบบ         
รับจัดการขนส่งสินค้า มีส านักงานใหญ่ต้ังอยู่ในเมือง
กัลกัตตา ในปี 2557 Coastal Roadways มีรายรับจาก
การให้บริการ 588 .40 ล้ านรูปี  (311 ล้ านบาท )         
และขาด ทุนจากการด า เ นินงาน 19 .40  ล้ านรู ปี              
( 1 0 . 2  ล้ า น บ า ท ) ห า ข้ อ มู ล เ พิ่ ม เ ติ ม ไ ด้ ท่ี
www.coastalroadways.com 

(6) Patel Integrated 
Logistics Limited 
เ ป็ น กิ จ ก า ร ข น ส่ ง
และโลจิ ส ติกส์ ของอิ นเ ดี ย ท่ี จดทะ เบี ยนในตลาด
หลักทรัพย์อินเ ดีย ส า นักงานใหญ่ ต้ั งอยู่นครมุมไบ 
ประกอบธุรกิจขนส่งมาเป็นเวลากว่า 50 ปี ให้บริการ
ขนส่งสินค้าทางถนน จัดส่งสินค้าแบบประตูบ้านถึงประตู
บ้าน โดยใช้รถบรรทุกขนาด 3 -25 ตัน รวบรวมและ
กระจายสินค้าภายในประเทศ บริการคลังสินค้า และรับ



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               118 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

จัดการขนส่งสินค้าและพัสดุภัณฑ์ระหว่างประเทศ ในปี 
2557 Patel Integrated Logistics มีรายรับการ
ให้บริการ 545.80 ล้านรูปี (288 ล้านบาท) มีก าไรจาก
การด าเนินงาน 3.09 ล้านรูปี (1.6 ล้านบาท) หาข้อมูล
เพิ่มท่ี www.houseofpatels.com 

 

(7) Balurghat 
Technologies 
Limited เ ป็ น กิ จ ก า ร
เอกชนรับบริการขนส่งและโลจิสติกส์ของอินเดี ยท่ี       
จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์อินเดีย ให้บริการขนส่ง
สินค้าทางถนนในประเทศ รวบรวมและกระจายสินค้า 
ตัวแทนรับจัดการขนส่งสินค้าทางน้ าและทางอากาศ 
ด าเนินพิธีการศุลกากร และรับให้บริการค าปรึกษาการ
วางแผนการขนส่งและโลจิสติกส์กลุ่มสินค้าท่ีรับขนส่ง 
ส่วนใหญ่เป็นกลุ่มยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ สินค้า
อุปโภคบริโภค ยาและเวชภัณฑ์ ผลิตภัณฑ์ปุาไม้ สินค้า
อันตราย สินค้าแช่เย็นแช่แข็ง และสินค้าอุตสาหกรรม ใน
ปี 2557 Balurghat Technologies มีรายรับจากการ
ให้บริการ 376.01 ล้านรูปี (199 ล้านบาท) และก าไรจาก
การด าเนินงาน 9.62 ล้านรูปี (5 ล้านบาท) หาข้อมูล
เพิ่มเติมได้ท่ี www.balurghat.co.in 
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(8) Arshiya International 
Limited เป็นกิจการขนส่ง
และโลจิสติกส์ของอินเดียท่ี
จ ด ท ะ เ บี ย น ใ น ต ล า ด
หลักทรัพย์ของอินเดีย มีส านักงานใหญ่ต้ังอยู่ในนครมุมไบ 
ประกอบธุ รกิ จโลจิส ติกส์แบบครบวงจรโดยมีการ
ให้บริการขนส่งสินค้าทางถนนภายในประเทศ คลังสินค้า 
เขตปลอดอากร รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
และรับบริหารการกระจายสินค้าทางถนนและทางราง
ใ ห้ แ ก่ ภ า ค อุ ต ส า ห ก ร ร ม  ใ น ปี  2 5 5 7  Arshiya 
International Limited มีรายรับจากการให้บริการ 
301 . 7 0  ล้ าน รู ปี  ( 1 5 9  ล้ านบาท )  ข าด ทุนจ า ก 
การด าเนินงาน 27.90 ล้านรูปี (14 ล้านบาท) หาข้อมูล
เพิ่มเติมได้ท่ี www.arshiyainternational.com 

(9) ABC India Limited เป็น
กิจการขนส่งและโลจิสติกส์
ของอินเดียท่ีจดทะเบียนใน
ตลาดหลักทรัพย์ของอินเดีย 
ประกอบธุรกิจโลจิสติกส์แบบครบวงจร โดยมีการ
ให้บริการขนส่งสินค้าส าหรับการก่อสร้างโครงการ 
ขนาดใหญ่ บริการขนส่งตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ท้ังแบบ 
LCL/FCL รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศและ
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ด าเนินพิธีการศุลกากร รับออกแบบระบบโลจิสติกส์  
โดยในส่วนของการขนส่งสินค้าทางถนนภายในประเทศ 
บริษัทฯ มีส านักสาขาท่ัวประเทศอยู่ 100 แห่ง และมีคลัง
เก็บสินค้าอยู่ 60 แห่งท่ัวประเทศ ในปี 2557 ABC India 
มีรายรับจากการให้บริการ 164.37 ล้านรูปี (87 ล้าน
บาท) มีก าไรจากการด าเนินงาน 8.71 ล้านรูปี (46 ล้าน
บาท) หาข้อมูลเพิ่มเติมได้ท่ี www.abcindia.com 

(10) Inter State Oil Carrier Limited เป็นกิจการรับขนส่ง
น้ ามันทางถนนและทางรางในอินเดียท่ีจดทะเบียนใน
ตลาดหลักทรัพย์ของอินเดีย มีส านักงานใหญ่ต้ังอยู่ท่ีเมือง
กัลกัตตา Inter State Oil Carrier มีรถบรรทุกน้ ามันของ
บริษัทเอง 200 คัน และมีรถร่วมบริการเข้าร่วมด้วย ในปี 
2557 Inter State Oil Carrier มีรายรับจากการ
ให้บริการ 162.49 ล้านรูปี (86 ล้านบาท) และก าไรจาก
การด าเนินงาน 22.94 ล้านรูปี (11.9 ล้านบาท) หาข้อมูล
เพิ่มเติมได้ท่ี www.isocl.in 
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4.5 แนวทางปฏิบัติในการเจรจาธุรกิจและการท าสัญญาว่าจ้าง

บริการ 

 เป็นท่ียอมรับในระดับนานาชาติว่านักธุรกิจอินเดียเป็นชาติท่ีมี
ทักษะการ เจรจา ต่อรองเก่ งและมี ทักษะ ในการเ ขียนและพู ด
ภาษาอังกฤษดีมากในระดับโลก ดังน้ันนักธุรกิจไทยควรมีการเตรียม
ความพร้อมด้านแนวคิด เอกสารสัญญา และเตรียมบุคลากรท่ีมีความรู้
ด้านกฎระเบียบและความรู้พื้นฐานในการท าธุรกิจกับอินเดียไว้เป็นอย่าง
ดี นอกจากน้ี ยังควรทราบเรื่องวัฒนธรรมและข้อปฏิบัติในการเจรจา
ธุรกิจกับอินเดีย 

 การทักทายกับนักธุรกิจอินเดีย สามารถใช้การไหว้แบบ
เดียวกับไทย เน่ืองจากอินเดียใช้ “นมัสเต” หรือใช้การจับ
มือทักทายได้ ยกเว้นกรณีการจับมือกับสุภาพสตรีอินเดีย 
เป็นสิ่งท่ีไม่สมควรกระท า 

 การนัดหมายการประชุมหารือกับคนอินเดียควรนัด
ล่วงหน้าอย่างน้อย 4 สัปดาห์ และส่งร่างก าหนดการและ
วาระการประชุมให้ฝุายอินเดียทราบล่วงหน้า และเมื่อถึง
วันท่ีประชุม คนอินเดียคาดหวังว่านักธุรกิจต่างชาติจะ 
มาถึงสถานท่ีนัดหมายตรงเวลา ส่วนการประชุมจะเริ่มต้น
หลังจากท่ีนักธุรกิจต่างชาติมาถึงแล้วประมาณ 10–15 
นาที  
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 นักธุรกิจไทยควรน านามบัตรไปด้วยทุกครั้ง โดยพิมพ์เป็น
ภาษาอังกฤษ และใส่ต าแหน่งหรือคุณวุฒิ เพื่อให้ฝุาย
อินเดียแน่ใจว่ามีสถานะใดในองค์กรและสามารถมั่นใจได้
ว่าเป็นผู้รับผิดชอบโดยตรงในเร่ืองท่ีหารือ   

 การตัดสินใจท าธุรกิจกับคนอินเดีย รวมท้ังรัฐบาลอินเดีย 
มักใช้ราคาเป็นปัจจัยในการตัดสินใจท่ีส าคัญท่ีสุดส าหรับ
สินค้า/บริการ อีกท้ังผู้บริโภคอินเดียช่ืนชอบสินค้าราคาถูก 
คุณภาพดี และใช้ได้นาน  

 คนอินเดียจะให้ความส าคัญกับการท าธุรกิจกับคนท่ีตนเอง
รู้จักและไว้วางใจ ดังน้ันในการพบหารือในช่วงระยะแรก
อาจต้องใช้ระยะเวลาในการท าความรู้จักคุ้นเคยกันนาน 
และต้องพบปะกันหลายครั้งกว่าจะตกลงท าสัญญากันได้ 

 คนอินเดียชอบใช้โทรศัพท์มากกว่าการใช้ E-mail และการ
นัดหมายทาง E-mail หากไม่ได้รับค าตอบจากอินเดีย ควร
จะใช้โทรศัพท์ไปยืนยันอีกทีเพื่อความชัดเจน 

 ควรหลีกเลี่ยงการพูดคุยกับคนอินเดียในเรื่องศาสนา ความ
ยากจน ความสัมพันธ์กับประเทศปากีสถานและจีน และ
เร่ืองดินแดนแคชเมียร์ 

 คนอินเดียให้ความส าคัญกับระดับอาวุโส คุณวุฒิการศึกษา 
และล าดับช้ันของการบังคับบัญชา โดยนักธุรกิจไทยจะต้อง
รู้ว่าคนอินเดียท่ีอยู่ในต าแหน่งระดับใดท่ีควรจะพูดคุยหารือ 
เพื่อให้เกิดความมั่นใจและรักษาค าพูด  
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 เครื่องด่ืมท่ีคนอินเดียชอบ ได้แก่ ชา ดังน้ัน ไม่ควรสั่งกาแฟ
ในการประชุมหรือการติดต่อธุรกิจ  

 คนอินเดียเป็นคนสุภาพและมีความเป็นมิตรอีกท้ังไม่นิยม
การปฏิเสธอย่างตรงๆ รวมท้ังไม่ยอมรับการเสียหน้าต่อ
สาธารณะชน  

 คนอินเดียส่วนใหญ่รับประทานอาหารมังสวิรัติ  

 อินเดียไม่อนุญาตให้โฆษณาเครื่องด่ืมแอลกอฮอล์ในท่ี
สาธารณะ และคนอินเดียไม่นิยมด่ืมแอลกอฮอล์ระหว่าง
รับประทานอาหารมื้อหลัก แต่มักจะด่ืมก่อนหรือหลัง
รับประทานอาหารแล้ว  

 ประเทศอินเดียมีศาสนาหลักอยู่ 7 ศาสนา และมีหลาย  
ชนเผ่า โดยร้อยละ 80 เป็นชาวฮินดู ร้อยละ 12 เป็นชาว
มุสลิม และส่วนท่ีเหลือเป็นชนเผ่าอื่น ในแต่ละท้องท่ีจะมี
วันหยุดท่ีแตกต่างกัน ก่อนเดินทางเพื่อไปประชุมเจรจา
ธุรกิจควรท าการตรวจสอบล่วงหน้าก่อน 

 นักธุรกิจอินเดียใช้เวลาในการต่อรองนาน บางครั้งต้องส่ง
เร่ืองให้ผู้บริหารระดับท่ีสูงกว่าผู้เจรจาเป็นผู้ตัดสินใจ ดังน้ัน
นักธุรกิจจะต้องมีความอดทนและไม่รีบร้อนเจรจา โดยการ
หารือครั้งแรกควรเน้นการท าความรู้จักซึ่งกันและกัน  
แต่ไม่ควรคาดหวังให้สามารถตกลงธุรกิจร่วมกันได้  

 นักธุรกิจอินเดียท่ีอยู่ ในศูนย์กลางธุรกิจ  เ ช่น มุมไบ        
บังกะลอร์ เจนไน ไฮเดอร์ราบัด นิวเดลี และกัลกัตตา จะมี
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ความเช่ียวชาญในการเจรจาธุรกิจ ขณะท่ีนักธุรกิจท่ีอยู่ใน
พื้นท่ีอื่น เช่น ภาคตะวันออกเฉียงเหนือของอินเดียจะให้
ความส าคัญกับความสัมพันธ์ส่วนตัว และความไว้วางใจ 

 การหารือกับนักธุรกิจอินเดีย ควรมีการแบ่งหน้าท่ีของ     
ผู้เจรจาฝุายไทยให้ชัดเจนและไม่ควรเปลี่ยนตัวผู้แทนฝุาย
ไทยในการเจรจาหากไม่จ าเป็นเน่ืองจากอินเดียเน้นการ
สร้างความเช่ือใจและความรู้จักส่วนตัว อีกท้ังควรมีการจด
บันทึกและสรุปผลการประชุมทุกครั้ง  

 การท าสัญญาธุรกิจกับอินเดีย ควรจะใส่รายละเอียดท่ี
ส าคัญไว้ท้ังหมดเพื่อปูองกันการตีความท่ีแตกต่างกัน และ
มีพยานลงช่ือก ากับท้ายสัญญาด้วย  
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บทท่ี 5 

ต้นทุนการประกอบการขนส่งเบื้องต้น  

 

 

 

ค่าใช้จ่ายในการจดทะเบียนประกอบการขนส่ง 

ค่าธรรมเนียมการจดทะเบียนประกอบการขนส่งเฉพาะภายในรัฐ 
(Local Permit) 

(1) กรณีรถบรรทุกสินค้าน้ าหนักเบา (Light Goods Vehicle 
- LGV) เสียค่าใช้จ่าย 2,000 รูปี/ คัน โดยใบทะเบียนรถฯ 
มีอายุคราวละ 5 ปี 
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(2) กรณีรถบรรทุกสินค้าน้ าหนักมาก (Heavy Goods 
Vehicle–HGV) เสียค่าใช้จ่าย 2,500 รูปี/คัน โดยใบ
ทะเบียนรถฯ มีอายุคราวละ 5 ปี      

ค่าธรรมเนียมการจดทะเบียนประกอบการขนส่งระหว่างรัฐ 
(National Permit) 

(1) กรณีรถบรรทุกสินค้าน้ าหนักเบา (Light Goods Vehicle 
- LGV) เสียค่าใช้จ่าย 2,015 รูปี / คัน โดยใบทะเบียนรถ
มีอายุคราวละ 5 ปี 

(2) กรณีรถบรรทุกสินค้าน้ าหนักมาก (Heavy Goods 
Vehicle - HGV) เสียค่าใช้จ่าย 2,515 รูปี/คัน โดยใบ
ทะเบียนรถฯ มีอายุคราวละ 5 ปี      

 อัตราค่าธรรมเนียมฯ การจดทะเบียนประกอบการขนส่ง
ระหว่างรัฐข้างต้นใช้เฉพาะการช าระค่าธรรมเนียมให้กับส านักงานขนส่ง 
ณ กรุงนิวเดลี เท่าน้ัน อย่างไรก็ตาม รถบรรทุกท่ีมีความประสงค์จะขอ
อนุญาตขนส่ง ข้ามจากกรุ งนิ ว เดลี ไปยั งรั ฐ ต่างๆ จะต้องช าระ
ค่าธรรมเนียมกับแต่ละรัฐในอัตรารัฐละ 5,000 รูปี / คัน (ยกเว้นรัฐทมิฬ
นาดู และรัฐอันตระประเทศท่ีช าระค่าธรรมเนียมในอัตรารัฐละ 3,000 
รูปี) โดยใบทะเบียนรถฯ มีอายุคราวละ 5 ปี โดยรถบรรทุกฯ ท่ีมีความ
ประสงค์ขอจดทะเบียนให้บริการข้ามรัฐจะใช้ในการเดินทางได้เกิน 3 รัฐ
ท่ีมีพรมแดนติดกับรัฐที่ตนจดทะเบียนอยู่  
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ต้นทุนการซ้ือรถ  

 หากเปรียบเทียบราคาบรรทุกท่ีจ าหน่ายในตลาดประเทศ
อินเดียจะพบว่ามีราคาจ าหน่ายรถบรรทุกถูกกว่าในประเทศไทยมาก 
เ น่ืองจากอินเ ดีย เป็นประเทศท่ีสามารถผลิตรถบรรทุกเองไ ด้
ภาย ในประเทศ โ ดยเฉพาะรถบรร ทุก ท่ี ไ ด้รั บความ นิยมจาก
ผู้ประกอบการขนส่งมาก ได้แก่ รถบรรทุกท่ีผลิตโดย Tata, Ashok, 
Manindra Navistar และ Kamaz โดยต้นทุนการซื้อรถบรรทุกใหม่ท่ี
จ าหน่ายในอินเดียในปี ค.ศ.2015 (พ.ศ.2558) ส าหรับยี่ห้อและรุ่นต่างๆ 
มีดังน้ี 

รถบรรทกุ Tata รุ่น LPS 4018 
เป็นรถบรรทุก 6 ล้อ เครื่องยนต์
ดีเซล ขนาดเครื่องยนต์ 5,675 ซี
ซี 178 แรงม้า ความยาว 15.3 
เมตร กว้าง 2.5 เมตร สูง 3.9
เมตรฐานล้อ 2.55 เมตรน้ าหนัก
รวมท้ังหมด (รถกับสินค้า) 40.2 ตัน ราคาขาย 1.81 ล้านรูปี (ประมาณ 
957,400 บาท) 

รถบรรทกุ Tata รุ่น LPS 4923 เป็น
รถบรรทุก 4 ล้อ เครื่องยนต์ดีเซล 
ขนาดเครื่องยนต์ 5,675 ซีซี 227 
แรงม้าความยาว 6.8 เมตร  
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กว้าง 2.55 เมตร ฐานล้อ 3.88 เมตร น้ าหนักรวมท้ังหมด (รถกับสินค้า) 
40.2 ตัน ราคาขาย 2.326 ล้านรูปี (ประมาณ 1.23 ล้านบาท) 

รถบรรทกุ Ashok รุ่น 
Leyland 3116XL เป็น
รถบรรทุกเชิงเด่ียว 8 ล้อ 
เครื่องยนต์ดีเซล 160 แรงม้า 
น้ าหนักรวมท้ังหมด (รถกับ
สินค้า) 31 ตัน ราคาขาย 1.977 ล้านรูปี (ประมาณ 1.05 ล้านบาท) 

รถบรรทุก Kamaz รุ่น Vectra 6540 เป็น
รถบรรทุกเชิงเด่ียว 12 ล้อ เครื่องยนต์ดีเซล
ขนาด 10,850 ซีซี 260 แรงม้า ความยาว 
7.64 เมตร กว้าง 2.5 เมตร สูง 3.32 เมตร 
พื้นท่ีบรรทุกสินค้า 16 ลบ.เมตร น้ าหนัก
รวมท้ังหมด (รถกับสินค้า) 31 ตัน ราคาขาย 3.2 ล้านรูปี (ประมาณ 1.7 
ล้านบาท) 

รถบรรทุก Manindra Navistar รุ่น 
Truxco 25 Reefer Van เป็น
รถบรรทุกเชิงเด่ียว 10 ล้อ เครื่องยนต์
ดีเซลขนาด 7,199 ซีซี 202 แรงม้า ราคา
ขาย 1.5 ล้านรูปี (ประมาณ 793,000 
บาท) 
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ต้นทุนการบ ารุงรักษารถ  

 จากการศึกษาโครงสร้างรายรับและต้นทุนกิจการขนส่งสินค้า
ทางถนนและบริการโลจิสติกส์ของอินเดีย พบว่า กิจการขนส่งฯ ของ
อินเดียมีต้นทุนในการว่าจ้างพนักงาน (Employee Cost) มีสัดส่วน
ประมาณร้อยละ 7 ของยอดขาย และมีต้นทุนการด าเนินงาน (หักส่วนท่ี
เกี่ยวข้องกับต้นทุนว่าจ้างพนักงาน) ซึ่งประกอบด้วยต้นทุนค่าน้ ามัน
เช้ือเพลิง ต้นทุนด้านการตลาดและบริการลูกค้า และต้นทุนค่าซ่อม
บ ารุงรักษารถ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 66 ของยอดขาย ท าให้มีต้นทุนใน
การด าเนินงานและการบริหารจัดการ (ท่ีไม่รวมต้นทุนค่าดอกเบี้ย  
ค่าภาษีอากร และค่าเสื่อมราคา) รวมเป็นสัดส่วนร้อยละ 73 ของ
ยอดขาย 

 ต้นทุนการบ ารุงรักษารถ (Maintenance Cost) ของกิจการใน
อินเดียมีสัดส่วนค่อนข้างสูงเน่ืองจากผู้ประกอบการส่วนใหญ่เป็น SME 
ท่ีใช้รถบรรทุกอายุมาก ประกอบกับสภาพถนนในอินเดียมีความทรุด
โทรม ท าให้มีต้นทุนการบ ารุงรักษารถ (รวมถึงค่าแรงที่จ่ายส าหรับ
การซ่อมรถ) คิดเป็นสัดส่วนประมาณร้อยละ 4 ของยอดขาย (หรือมี
สัดส่วนคิดเป็นร้อยละ 5.5 ของต้นทุนค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและ
บริหารจัดการทั้งหมด)  
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ค่ายาง  

 ยางรถบรรทุกท่ีจ าหน่ายในตลาดอินเดียมียางหลายขนาด 
สามารถใช้กับรถบรรทุกได้หลายยี่ห้อ เช่น Tata Motors, Ashok 
Leyland, AMW, Volvo, Bharat Benz โดยกลุ่มของยางจ าแนกเป็น  

(1) ยางเรเดียลท่ีใช้กับรถบรรทุก (Truck) มีต้ังแต่ยางขนาด  
(1) 8.25 R20 ราคาเส้นละประมาณ 6,500 บาท 
(2) 9 R20 ราคาเส้นละประมาณ 4,800 - 9,000 บาท 
(3) 10 R20 ราคาเส้นละประมาณ 5,600 – 9,600 บาท  
(4) 11 R22.5 (ไม่มียางใน) ราคาเส้นละประมาณ 8,900 
– 11,000 บาท  
(5) 11 R20 ราคาเส้นละประมาณ 7,500 – 9,000 บาท 
(6) 12 R20  ราคาเส้นละประมาณ 8,000 – 9,500 บาท 
(7) 13 R22.5 ราคาเส้นละประมาณ10,000–11,000 บาท 
(8) 295/80R22.5 ไม่มียางใน ราคาเส้นละประมาณ 
7,000 - 12,000 บาท 
(9) 315/80R22.5 ไม่มียางใน ราคาเส้นละประมาณ 
9,000 - 13,500 บาท 

(2) ยางที่ใช้กับรถเทรลเลอร์ (Trailer) มีต้ังแต่ยางขาด  
(1) 10R20 ราคาเส้นละประมาณ 8,500 – 9,000 บาท 
(2) 11R20 ราคาเส้นละประมาณ 8,500 - 10,000 บาท 
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ค่าทางด่วน  

 ข้อมูลค่าทางด่วนของอินเดียจัดท าโดยการทางหลวงแห่ง
อินเดีย (National Highways Authority of India) โดยมีด่านเก็บค่า
ผ่านทาง (Toll Plaza) ท่ัวประเทศ 343 แห่ง โดยบริเวณใกล้ด่านเก็บ
ค่าผ่านทาง รัฐบาลอินเดียจะจัดให้มีจุดพักรถ (Rest Areas) ส าหรับ
บุคคลท่ัวไปและพนักงานขับรถ รวมท้ังพื้นท่ีจอดพิเศษส าหรับรถบรรทุก 
(Truck Lay Bye)   
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ระบบทางด่วนอินเดียและด่านเก็บค่าผ่านทาง 

 อัตราค่าผ่านทางของรถบรรทุกสินค้าจะแบ่งการจัดเก็บเป็น 
(1) การเดินทางเท่ียวเดียว (Single Journey) (2) การเดินทางเท่ียวไป
และกลับ (Return Journey) (3) การจัดเก็บค่าผ่านทางแบบเหมาเป็น
รายเดือน (Monthly Pass) ตัวอย่างเช่น ด่านเก็บค่าผ่านทางช่ือศรีนา
กา (Srinagar) ซึ่งอยู่บนหลักกิโลเมตรท่ี 74 บน ทางหลวง NH-2 ของ
อินเดีย รัฐหรยาณา (Haryana) และใช้เป็นทางผ่านระหว่างกรุงนิวเดลี 
กับเมืองอัครา (อัครฟอร์ และทัชมาฮาล) รถบรรทุกจะเสียค่าผ่านทาง 
305 รูปี (ประมาณ 160 บาท) ส าหรับผู้ท่ีเลือกเดินทางไปเท่ียวเดียว 
หรือเสียค่าผ่านทาง 455 รูปี (ประมาณ 240 บาท) ส าหรับผู้ท่ีเลือก
เดินทางไปและกลับ หรือเสียค่าผ่านทางในอัตราเหมารายเดือนในราคา 
10,130 รูปี (ประมาณ 5,360 บาท) เป็นต้น ช่ือด่านผ่านทางและท่ีต้ัง
ของด่านฯ สามารถหาได้จาก www.nhtis.org 
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ค่าน้ ามัน  

 อัตราค่าน้ ามันดีเซลในประเทศอินเดียข้ึนอยู่กับรัฐต่างๆ โดย
จากการตรวจสอบราคาขายปลีกน้ ามันดีเซล เมื่อวันท่ี 16 พฤษภาคม 
ค.ศ.2015 ท่ีจ าหน่ายโดยบริษัท Indian Oil ซึ่งเป็นผู้ผลิตน้ ามันรายใหญ่
ท่ีสุดของประเทศ จากเมืองส าคัญต่างๆ ได้แก่ 

 กรุงนิวเดลี 52.28 รูปี/ลิตร (27.63 บาท/ลิตร) (ราคาขาย
ปลีกน้ ามันดีเซล ปตท. ในกรุงเทพฯ 26.39 บาท เทียบแล้ว
ราคาน้ ามันดีเซลในไทยราคาถูกกว่าอินเดียคิดเป็นร้อยละ 
4.5)  

 เมืองกัลกัตตา 56.85 รูปี/ลิตร (30.04 บาท/ลิตร)  

 เมืองมุมไบ 59.86 รูปี/ลิตร (31.64 บาท/ลิตร) 

 เมืองเจนไน 55.74 รูปี/ลิตร (29.46 บาท/ลิตร) 

 
สถานีบริการน้ ามัน Indian Oil ในอินเดีย 
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โครงสร้างอัตราค่าน้ ามันของอินเดีย (คิดราคา ณ กรุงนิวเดลี ) 

ประกอบด้วย 
(1) ราคาค่าน้ ามันดีเซลท่ีออกจากโรงกลั่น รวมถึงค่าขนส่ง 

คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 66.37 ของราคาขายปลีก 
(2) ค่าภาษีสรรพสามิต คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 19.63 ของ

ราคาขายปลีก 
(3) ค่าคอมมิชช่ันสถานีบริการน้ ามันเช้ือเพลิง ร้อยละ 2.40 

ของราคาขายปลีก 
(4) ค่าภาษีมูลค่าเพิ่ม และค่าภาษีสิ่งแวดล้อม ร้อยละ 11.60 

ของราคาขายปลีก  

ต้นทุนแฝง 

 การท าธุรกิจเกือบทุกประเภทในอินเดียล้วนมีต้นทุนแฝง โดย

ผลการศึกษาของ Singh (2010)2 ระบุว่ากว่าร้อยละ 62 ของคนอินเดีย

ล้วนเคยจ่ายเงินค่าสินบนแก่เจ้าหน้าท่ีภาครัฐและภาคเอกชนเพื่อให้งาน

ส าเร็จลลุ่วงไปได้ นอกจากน้ี จากการศึกษาดัชนีการรับรู้การคอร์รัปชัน

ระหว่างประเทศ (International’s Corruption Perceptions Index) 

ในปี ค.ศ.2015 พบว่า อินเดียจัดอยู่ในประเทศอันดับท่ี 94 จากทั้งหมด 

175 ประเทศท่ีมีผู้เห็นว่าคอร์รัปชันมากที่สุด  

                                                             
2อ้างอิงจาก Nirvikar Singh (19 December 2010) “The Trillion Dollar Question”. The Financial 
Express 
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หน่วยงานในอินเดียท่ีเจ้าหน้าท่ีรับเงินสินบนมากท่ีสุดจะเป็น

หน่วยงานท่ีมีอ านาจในการก ากับดูแลและการออกใบอนุญาตต่างๆ ซึ่ง

ครอบคลุมต้ังแต่ระดับนักการเมืองและเจ้าหน้าท่ีของรัฐ เช่น ต ารวจ 

เจ้าหน้าท่ีจัดเก็บภาษีและค่าธรรมเนียม เจ้าหน้าท่ีศุลกากร เจ้าหน้าท่ี

ออกใบอนุญาตก่อสร้างอาคารและซื้อขายท่ีดิน เจ้าหน้าท่ีออกบัตร

สัมปทานโทรคมนาคม พลังงาน และเหมืองแร่ เจ้าหน้าท่ีรับผิดชอบการ

จัดซื้อจัดจ้างรวมถึงเจ้าหน้าท่ีออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งและ

ใบอนุญาตขับข่ี  

 ในส่วนของการประกอบการขนส่ง ต้นทุนแฝงจะเกิดจาก  

 (1) ต้นทุนที่ต้องจ่ายให้กับเจ้าหน้าที่ต ารวจ เจ้าหน้าที่ขนส่ง 

และเจ้าหน้าที่ภาษี ท่ีอยู่ตามจุดต่างๆ เช่น ด่านเก็บค่าผ่านทาง ปูอม

ต ารวจท่ีต้ังอยู่บนทางหลวง และจุดพรมแดนระหว่างรัฐ ท่ีท าการ

ตรวจสอบเอกสารประจ า เอกสารใบอนุญาตรถบรรทุกข้ามแดน สินค้า

และน้ าหนักบรรทุก การใช้รถผิดประเภท และการจอดรถในท่ีห้ามจอด 

ซึ่งโดยท่ัวไป รถบรรทุกแต่ละคันจะต้องเสียค่าใช้จ่ายต่อปีต้ังแต่ 23,000 

รูปี (12,200 บาท) ถึง 80,000 รูปี (42,400 บาท) เพื่อให้เจ้าหน้าท่ี

อ านวยความสะดวกและลดระยะการตรวจค้น ซึ่งหากไม่จ่ายจะท าให้

ต้องเสียเวลาหยุดรถเพื่อตรวจค้นและท าให้ขนส่งไปยังจุดปลายทาง 

ไม่ทัน (เจ้าหน้าท่ีจะใช้เวลาตรวจสอบเอกสารและสินค้าเฉลี่ยด่านละ     

15-20 นาที)  



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               136 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 

 (2) ต้นทุนการต่อใบอนุญาตรถบรรทุก การตรวจสภาพ

รถยนต์และต้นทุนการต่อใบอนุญาตขับขี่รถซึ่งต้องใช้เอกสารและ

ข้ันตอนการติดต่อเจ้าหน้าท่ีท่ีใช้ระยะเวลานาน ซึ่งผู้ประกอบการขนส่ง

และพนักงานขับรถมักใช้บริการตัวแทน (Agent) ท่ีมีความรู้จักมักคุ้นดี

กับเจ้าหน้าท่ีภาครัฐเพื่อประหยัดเวลาและการยกเว้นการตรวจสอบ

หลักฐานจากเจ้าหน้าท่ีภาครัฐ ซึ่งในภาพรวมจะท าให้ต้นทุนเพิ่มข้ึนจาก

เดิม 2.5 เท่า ของอัตราปกติท่ีรัฐเรียกเก็บ 

อัตราค่าจ้าง  

 จากข้อมูล www.paycheck.in ของประเทศอินเดีย พบว่า 
นับต้ังแต่วันท่ี 1 เมษายน ค.ศ.2015 (พ.ศ.2558) รัฐบาลอินเดียก าหนด
ค่าจ้างแรงงานข้ันต่ าส าหรับแรงงานแต่ละระดับท่ีท างานในกิจการขนส่ง
เป็นการท่ัวไป (อัตรากลางเพื่อใช้อ้างอิงส าหรับการท างานในรัฐต่างๆ ซึ่ง
อาจต่างจากอัตราดังกล่าวเล็กน้อย) ดังน้ี 
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1) แรงงานไร้ฝีมือ (Un-skilled Worker) ท่ีท างานในกิจการ
ขนส่งและคลังสินค้า ได้ค่าแรงข้ันต่ าวันละ 348 รูปี 
(ประมาณ 185 บาท)  

2) แรงงานกึ่งฝีมือ (Semi-skilled Worker) ท่ีท างานใน
กิจการขนส่งและคลังสินค้า ได้ค่าแรงข้ันต่ าวันละ 385 รูปี
(ประมาณ 204 บาท) 

3) แรงงานฝีมือ (Skilled Worker) ท่ีท างานในกิจการขนส่ง
และคลังสินค้า ได้ค่าแรงข้ันต่ าวันละ 423 รูปี(ประมาณ 
224 บาท) 

4) เจ้าหน้าท่ีเสมียน (ท่ีไม่มีการศึกษา) ท่ีท างานในกิจการ
ขนส่งและคลังสินค้า ได้ค่าแรงข้ันต่ าวันละ 385 รูปี
(ประมาณ 204 บาท) 

5) เจ้าหน้าท่ีเสมียนและเจ้าหน้าท่ีท่ัวไป (ท่ีมีการศึกษาแต่ยัง
ไม่มีหนังสือรับรองคุณวุฒิการศึกษา) ท่ีท างานในกิจการ
ขนส่งและคลังสินค้า ได้ค่าแรงข้ันต่ าวันละ 423 รูปี
(ประมาณ 224 บาท) 

6) เจ้าหน้าท่ีท่ัวไป (ท่ีมีหนังสือรับรองคุณวุฒิการศึกษา) ท่ี
ท างานในกิจการขนส่งและคลังสินค้า ได้ ค่าแรงข้ันต่ า   
วันละ 461 รูปี(ประมาณ 244 บาท) 

 จากผลการส ารวจข้อมูลของ www.paycheck.in ในธุรกิจ
ขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ของอินเดีย พบว่า อัตราค่าตอบแทนของ
พนักงานระดับต่างๆ ในธุรกิจขนส่งสินค้าช้ันน าในประเทศอินเดียมีดังน้ี 
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 พนักงานขับรถบรรทุกขนส่งสินค้า (ท่ีมีประสบการณ์ไม่เกิน 
3 ปี) และสามารถขับรถทางไกลได้ จะมีอัตราเงินเดือน
ต้ังแต่ 9,943 รูปี (ประมาณ 5,260 บาท) ถึง 20,611 รูปี 
(ประมาณ 10,910 บาท) และโดยเฉลี่ยแล้วจะมีอัตรา
เงินเดือน 16,218 รูปี (ประมาณ 8,585 บาท)  

 พนักงานขับรถบรรทุกขนส่งสินค้า (ท่ีมีประสบการณ์ 5 ปี) 
และสามารถขับรถทางไกลได้ จะมีอัตราเงินเดือนต้ังแต่ 
11,628 รูปี (ประมาณ 6,155 บาท) ถึง 23,608 รูปี 
(ประมาณ 12,500 บาท) และโดยเฉลี่ยแล้วจะมีอัตรา
เงินเดือน 18,674 รูปี (ประมาณ 9,885 บาท)  

 เจ้าหน้าท่ีธุรการท่ัวไปในธุรกิจขนส่ง (ท่ีมีประสบการณ์ไม่
เกิน 3 ปี) จะมีอัตราเงินเดือนต้ังแต่ 13,685 รูปี (ประมาณ 
7,253 บาท) ถึง 25,951 รูปี (ประมาณ 13,754 บาท) 
และโดยเฉลี่ยแล้วจะมีอัตรา เงินเดือน 21 ,488 รูปี 
(ประมาณ 11,388 บาท)  

 เจ้าหน้าท่ีธุรการท่ัวไปในธุรกิจขนส่ง (ท่ีมีประสบการณ์ 5 
ปี) จะมีอัตราเงินเดือนต้ังแต่ 15,976 รูปี (ประมาณ 8,467 
บาท) ถึง 29,107 รูปี (ประมาณ 15,427 บาท) และโดย
เฉลี่ยแล้วจะมีอัตราเงินเดือน 24,288 รูปี (ประมาณ 
12,873 บาท)  

 เจ้าหน้าท่ีด้านโลจิสติกส์และประสานงานการขนส่งสินค้า 
(ท่ีมีประสบการณ์ไม่เกิน 3 ปี) จะมีอัตราเงินเดือนต้ังแต่ 
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16,508 รูปี (ประมาณ 8,740 บาท) ถึง 26,134 รูปี 
(ประมาณ 13,830 บาท) และโดยเฉลี่ยแล้วจะมีอัตรา
เงินเดือน 21,731 รูปี (ประมาณ 11,504 บาท)  

 เจ้าหน้าท่ีด้านโลจิสติกส์และประสานงานการขนส่งสินค้า 
(ท่ีมีประสบการณ์ 5 ปี) จะมีอัตราเงินเดือนต้ังแต่ 19,154 
รูปี (ประมาณ 10,140 บาท) ถึง 29,383 รูปี (ประมาณ 
15,555 บาท) และโดยเฉลี่ยแล้วจะมีอัตราเงินเดือน 
24,438 รูปี (ประมาณ 12,940 บาท)  

 ผู้ จั ด กา ร ด้ านก ารขนส่ ง และ ก ระจ า ยสิ น ค้ า  ( ท่ี มี
ประสบการณ์ 5 ปี) จะมีอัตราเงินเดือนต้ังแต่ 35,083 รูปี 
(ประมาณ 18,595 บาท) ถึง 61,345 รูปี (ประมาณ 
32,515 บาท) และโดยเฉลี่ยแล้วจะมีอัตราเงินเดือน 
43,089 รูปี (ประมาณ 22,840 บาท)  

 ผู้ จั ด กา ร ด้ านก ารขนส่ ง และ ก ระจ า ยสิ น ค้ า  ( ท่ี มี
ประสบการณ์ 10 ปี) จะมีอัตราเงินเดือนต้ังแต่ 48,353 รูปี 
(ประมาณ 25,625 บาท) ถึง 82,863 รูปี (ประมาณ 
43,920 บาท) และโดยเฉลี่ยแล้วจะมีอัตราเงินเดือน 
55,754 รูปี (ประมาณ 29,550 บาท)  

 

 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               140 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

ค่าประกันภัยสินค้า รถ และบุคคลที่สาม 

 อัตราค่าประกันภัยสินค้าและค่าประกันภัยรถจะไม่มีอัตรา 
คงท่ีตายตัว  ข้ึนอยู่กับบริษัทประกันภัยแต่ละรายท่ีจะก าหนดข้ึนตาม
ความคุ้มครองท่ีผู้เอาประกันภัยจะซื้อ โดยอัตราค่าประกันภัยจะข้ึนอยู่
กับขนาดเครื่องยนต์ จ านวนแชสซีส์ ประเภทรถ ขนาดความจุสินค้า 
จ านวนท่ีน่ัง อัตราภาษีที่เรียกเก็บ ใบตรวจรับรองสภาพรถ รายละเอียด
ของผู้ขับข่ี (เพศ อายุ การศึกษา ระยะเวลาท่ีได้รับใบอนุญาตขับข่ี) 
ประวัติการท าประกัน ความคุ้มครองความเสี่ยงภัยต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 
และความต่อเน่ืองในการเป็นลูกค้าของผู้ เอาประกันภัยกั บบริษัท
ประกันภัย  

 ในส่วนของค่าประกันภัยบุคคลท่ีสาม (Third Party 
Compulsory Insurance) น้ัน บริษัทประกันภัยจะต้องปฏิบัติตาม
อัตราท่ีก าหนดโดย IRDA ดังน้ี (อัตราท่ีใช้ในปัจจุบันเป็นอัตราท่ี
ประกาศใช้ต้ังแต่วันท่ี 1 เมษายน ค.ศ.2015ตาม www.irda.gov.in)  

 

 อัตราค่าเบี้ยประกันภัยบุคคลที่สามที่เรียกเก็บกับรถบรรทุก
สินค้าที่จดทะเบียนเป็นรถบรรทุกสาธารณะ 

- รถท่ีมีน้ าหนักรวม (น้ าหนักรถและน้ าหนักสินค้า) ไม่เกิน 7.5 
ตัน เสียในอัตรา 14,390 รูปี  

- รถท่ีมีน้ าหนักรวมต้ังแต่ 7.5 ตัน แต่ไม่เกิน 12 ตัน เสียใน
อัตรา 15,365 รูปี  
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- รถท่ีมีน้ าหนักรวมต้ังแต่ 12 ตัน แต่ไม่เกิน 20 ตัน เสียใน
อัตรา 19,632 รูปี 

- รถท่ีมีน้ าหนักรวมต้ังแต่ 20 ตัน แต่ไม่เกิน 40 ตัน เสียใน
อัตรา 19,766 รูปี  

- รถ ท่ีมี น้ าห นักรวม ต้ั งแต่  40 ตัน ข้ึน ไป เสีย ในอัตรา  
19,846 รูปี  
 

 อัตราค่าเบี้ยประกันภัยบุคคลที่สามที่เรียกเก็บกับรถบรรทุก
สินค้าที่จดทะเบียนเป็นรถบรรทุกส่วนบุคคล 

- รถท่ีมีน้ าหนักรวม ไม่เกิน 7.5 ตัน เสียในอัตรา 8,721 รูปี  
- รถท่ีมีน้ าหนักรวมต้ังแต่ 7.5 ตัน แต่ไม่เกิน 12 ตัน เสียใน

อัตรา 8,868 รูปี  
- รถท่ีมีน้ าหนักรวมต้ังแต่ 12 ตัน แต่ไม่เกิน 20 ตัน เสียใน

อัตรา 8,972 รูปี  
- รถท่ีมีน้ าหนักรวมต้ังแต่ 20 ตัน แต่ไม่เกิน 40 ตัน เสียใน

อัตรา 11,149 รูปี  
- รถ ท่ีมี น้ าห นักรวม ต้ังแต่  40 ตัน ข้ึน ไป เสีย ในอัตรา  

13,879 รูปี  
 

 อัตราค่าเบี้ยประกันภัยบุคคลที่สามที่เรียกเก็บกับรถลากจูง 

- รถลากจูงท่ีใช้เพื่อการพาณิชย์ เสียในอัตรา 1,238 รูปี  
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ดัชนีราคาผู้บริโภค 

 ดัชนีราคาผู้บริโภค (Consumer Price Index - CPI) ของ
อิ น เ ดี ย จั ดท า ข้ึน โ ดย รั ฐ บ า ล อิ น เ ดี ย  ส า ม า รถสื บ ค้น ไ ด้ จ า ก 
https://data.gov.in โดยเป็นดัชนีท่ีรวบรวมจากราคาสินค้า/บริการ
ส า คัญ ท่ีผู้ บริ โภคในเขต เมื องและเขตชนบทมีก ารซื้ อขายกั น 
ประกอบด้วย (1) ข้าวและธัญพืช (2) เยื่อกระดาษและผลิตภัณฑ์
กระดาษ (3) น้ ามันพืชและไขมัน (4) เน้ือสัตว์และเน้ือปลา (5) นมและ
ผลิตภัณฑ์นม (6) เครื่องเทศ (7) ผัก (8) ผลไม้ (9) น้ าตาลและน้ าผึ้ง 
(10) เครื่องด่ืมท่ีไม่มีแอลกอฮอล์ (11) อาหารส าเร็จรูป (12) แผ่นแปูง 
(13) เช้ือเพลิงและอุปกรณ์ส่องสว่าง (14) ท่ีพักอาศัย (15) เสื้อผ้าและ
เครื่องนอน (16) รองเท้า (17) ยาและบริการสุขภาพ (18) บริการศึกษา 
(19) บริการท่องเท่ียวและพักผ่อนหย่อนใจ (20) บริการขนส่งและ
สื่อสาร (21) ผลิตภัณฑ์ดูแลสุขภาพ (22) อุปกรณ์ในครัวเรือนท่ัวไป 
และ (23) รายการสินค้าและบริการอื่นๆ  

 ในส่วนของภาพรวม พบว่า ในเดือนมีนาคม ค.ศ.2015 ดัชนี
ราคาผู้บริโภคในภาพรวมของอินเดียมีค่า 120.2 ปรับตัวลดลงกว่าช่วง
เดียวกันของ ค.ศ.2014 ซึ่งมีค่า 138.1 โดยปัจจัยท่ีท าให้ดัชนีราคา
ผู้บริโภคในอินเดียปรับตัวลดลงจากเดิม ได้แก่ ราคาเช้ือเพลิง ราคา
สินค้าเสื้อผ้าและรองเท้า ราคาสินค้าเกษตรและอาหาร (ข้าว ธัญพืช 
ผลิตภัณฑ์นม ผัก ผลไม้ และอาหารส าเร็จรูป)  
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บทที่ 6 

ระบบการประกันภัย  

 

 ร ะ บ บ ก า ร ป ร ะ กั น ภั ย ใ น
ประเทศอินเดียจะอยู่ภายใต้องค์การ
ก ากับดูแลประกันภัยและการพัฒนา
แห่ ง ป ร ะ เ ท ศ อิ น เ ดี ย  ( Insurance 
Regulatory and Development 
Authority - IRDA) โดยมูลค่าเบี้ย
ประกันจากการประกันภัยรถยนต์จะมี
สัดส่วนประมาณร้อยละ 40 ของมูลค่า
เบี้ยประกันภัย ท้ังหมดของประเทศ
อินเดีย หรือ คิดเป็นมูลค่ากว่ า  60 
พันล้านรูปี ซึ่งครอบคลุมความเสียหายของผู้เอาประกันภัย (Own 
Damage) และความเสียหายต่อบุคคลภายนอก (Third Party 
Liability) โดยอัตราค่าเบ้ียประกันจะถูกก ากับโดย IRDA  
  

การประกันภัยรถ 

 การประกันภัยรถยนต์ในประเทศอินเดีย (Motor Insurance) 
แบ่งเป็น 2 ลักษณะ ดังน้ี 
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 (1) การประกันภัยบุคคลท่ีสาม (Third Party Liability 
Insurance หรือ Liability Only Insurance) ซึ่งเป็นการประกันภัย
ภาคบังคับท่ีก าหนดโดย IRDA และกรมรถยนต์ ท่ีครอบคลุมความเสี่ยง
ต่อบุคคลอื่นท่ีมิใช่ผู้ขับข่ีและพนักงานประจ ารถขนส่งสินค้า ท่ีได้รับ
บาดเจ็บ เสียชีวิต หรือมีทรัพย์สินเสียหายอันเกิดจากการกระท าของ
รถยนต์ท่ีท าประกัน โดยอัตราค่าเบี้ยประกันและความคุ้มครองจะ
เป็นไปตามท่ีกฎระเบียบท่ีก าหนดโดย IRDA ตามท่ีได้ระบุไว้ในบทท่ี 5  

 (2) การประกันภัยท่ีครอบคลุมท้ังความรับผิดและความ
เสียหายต่อรถยนต์ท่ีเอาประกัน (Comprehensive Policy หรือ 
Package Policy หรือ O.D.Cover) ซึ่งครอบคลุมถึงภัยต่างๆ ท่ีเกิดแก่
รถยนต์ท่ีเอาประกัน ได้แก่ ไฟไหม้ ระเบิด ไฟลุก ฟูาผ่า ขโมย การนัด
หยุดงาน แผ่นดินไหว ดินถล่ม หินถล่ม น้ าท่วม พายุ อุบัติเหตุ การก่อ
การร้าย ภัยท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุต่อพนักงานขับรถและพนักงานประจ ารถ 
รวมท้ังครอบคลุมถึงการประกันภัยบุคคลท่ีสาม ท้ังน้ี การประกันภัย
ดังกล่าวข้างต้นไม่ครอบคลุมความเสียหายอันเกิดข้ึนจากรถยนต์ท่ีอยู่ใน
ภาวะดังต่อไปน้ี (1)ความเสียหายท่ีเกิดจากการขับข่ีโดยผู้ไม่มีใบอนุญาต
ขับข่ี (2) ความเสียหายเมื่อผู้ขับข่ีมึนเมาหรือเสพสารเสพติด (3) การใช้
รถเพื่อวัตถุประสงค์ท่ีผิดกฎหมาย (4) ขับข่ีในสถานการณ์ท่ีเครื่องยนต์
เสียหายรถยนต์ ยางรถยนต์เสื่อมสภาพ(5) ขับรถนอกอาณาเขตพื้นท่ีท่ี
ก าหนดไว้ในกรมธรรม์ 

 จากข้อมูลประเทศอินเดีย พบว่า ร้อยละ 20 ของรถบรรทุกท่ี
จดทะเบียนในประเทศท าประกันภัยเฉพาะการประกันภัยบุคคลท่ีสาม 
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อีกร้อยละ 80 ของรถบรรทุกท่ีจดทะเบียนฯ ท าประกันภัยแบบ
ครอบคลุม (Package Policy) โดยอัตราค่าเบี้ยประกันภัยจะข้ึนอยู่กับ
มูลค่ารถ ขนาดเครื่องยนต์ จ านวนแชสซีส์  ประเภทรถ ขนาดความจุ
สินค้า ปีท่ีใช้งาน ค่าเสื่อมราคา ประวัติการท าประกัน ความต่อเน่ืองใน
การเป็นลูกค้าของบริษัทประกันภัย และขอบเขตความคุ้มครอง โดย
กรมธรรม์ประกันภัยรถจะมีอายุคราวละไม่เกิน 1 ปี โดยเมื่อหมดอายุ
กรมธรรม์ฯ แล้ว ผู้เอาประกันไม่ช าระค่าเบี้ยประกันภัยภายในวันท่ีครบ
ก าหนด จะท าให้อายุกรมธรรม์ขาดลงทันที 
 

การประกันภัยสินค้า  

 การประกันภัยสินค้าขณะท าการขนส่งภายในประเทศอินเดีย
เป็นการท าประกันตามความสมัครใจของเจ้าของสินค้า / ผู้ขนส่ง โดย
ขอบเขตความคุ้มครองครอบคลุมภัยต่างๆ ได้แก่ ความเสียหายของ
สินค้าอันเกิดจากไฟไหม้และระเบิด ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนระหว่างการ
จัดเก็บและขนถ่ายสินค้า ความเสียหายทางการเงินอันเกิดจากสินค้าสูญ
หายหรือเสียหาย ค่าใช้จ่ายในการเฉลี่ยความเสียหาย โดยการ
ประกันภัยสินค้าท่ีขนส่งจะเริ่มต้นข้ึนเมื่อรถออกเดินทางและสิ้นสุดเมื่อ
ถึงจุดปลายทาง หรือจะหมดอายุกรมธรรม์ลงภายใน 4 วัน นับจากวันท่ี
สินค้าส่งถึงจุดปลายทาง โดยค่าใช้จ่ายในการประกันภัยสินค้าข้ึนอยู่กับ
ประเภทและธรรมชาติของสินค้า น้ าหนักสินค้า สถานท่ีบรรจุสินค้า 
สถานท่ีปลายทาง จ านวนหีบห่อ และสภาพยานพาหนะท่ีใช้บรรทุก  



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐอินเดีย)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                               146 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 ส่วนในกรณีของการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศทางถนนน้ัน 
ปัจจุบันยังไม่มีบริษัทประกันภัยรับประกันเน่ืองจากอินเดียยังไม่มีการ
จัดท าความตกลงการขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างประเทศ ส่วนกรณี
ของการขนส่งสินค้าท่ีน าเข้าและส่งออกทางทะเลและทางอากาศน้ัน 
ประเทศอินเดียจะใช้ขอบเขตความรับผิดในการประกันภัยสินค้า
เช่นเดียวกับการประกันภัยทางทะเล (Marine Insurance) ของไทย  
ขั้นตอนการจัดการกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน  

 กิจการประกันภัยในอินเดียท่ีได้รับอนุญาตจากส านักงานก ากับ
และพัฒนากิจการประกันภัยของอินเดีย (IRDA) ให้รับประกันภัยรถยนต์ 
(Motor Insurance) การประกันสินค้า (Cargo Insurance) และการ
ประกันภัยบุคคลท่ีสาม (Third Party Compulsory Insurance)  
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กิจการท่ีรับประกันภัยการขนส่งมีจ านวน 28 บริษัท ได้แก่  

(1) Agriculture Insurance Corporation of India Limited 
(2) Apollo Munich Health Insurance Company 

Limited  
(3) Bajaj Allianz General Insurance Company Limited 
(4) BhartiAxa General Insurance Company Limited  
(5) Cholamandalam MS General Insurance Company 

Limited  
(6) Cigna TTK Health Insurance Company Limited  
(7) Export Credit Guarantee Corporation of India 

Limited  
(8) Future Generali India Insurance Company Limited 
(9) HDFC ERGO General Insurance Company Limited  
(10) ICICI Lombard General Insurance Company  

Limited  
(11) IFFCO Tokio General Insurance Company 

Limited  
(12) L&T General Insurance Company Limited  
(13) Liberty Videocon General Insurance Company 

Limited  
(14) Magma HDI General Insurance Company Limited  
(15) Max Bupa Health Insurance Company Limited  
(16) National Insurance Company Limited  
(17) The New India Assurance Company Limited  
(18) The Oriental Insurance Company Limited  
(19) Raheja QBE General Insurance Company Limited  
(20) Reliance General Insurance Company Limited  
(21) Religare Health Insurance Company Limited  
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(22) Royal Sundaram Alliance Insurance Company 
Limited  

(23) SBI General Insurance Company Limited  
(24) Shriram General Insurance Company Limited  
(25) Star Health and Allied Insurance Company 

Limited  
(26) Tata AIG General Insurance Company Limited  
(27) United India Insurance Company Limited  
(28) Universal Compo General Insurance Company 

Limited 

  

กรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน ผู้เอาประกันจะต้องด าเนินการดังน้ี  

 กรณีของการประกันภัยบุคคลที่สาม : บุคคลภายนอก 
ผู้ได้รับความเสียหายจะต้องแสดงรายงานการเกิดอุบัติเหตุ
แก่บริษัทประกันภัยและเจ้าหน้าท่ีต ารวจ เพื่อให้มีหลักฐาน
แย้งกับเซอร์เวเยอร์(Serveyor) ท่ีเป็นผู้ประเมินมูลค่าความ
เสียหาย  

 กรณีของรถที่ เอาประกันภัยเสียหาย หรือสูญหาย :  
เจ้าของรถหรือผู้ขับข่ีจะต้องรายงานบริษัทประกันภัยและ
เจ้าหน้าท่ีต ารวจเพื่อให้มีหลักฐานแย้งกับเซอร์เวเยอร์ท่ีเป็นผู้
ประเมินมูลค่าความเสียหาย และห้ามท าการเคลื่อนย้ายรถ
ออกจากบริเวณท่ีประสบอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉินยกเว้น
ได้รับอนุญาตจากเจ้าหน้าท่ีต ารวจและบริษัทประกันภัย โดย
บริษัทประกันภัยจะช าระค่าสินไหมให้ภายใน 30 วัน 
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 กรณีสิ นค้ าที่ เ อาประกันภั ย เ สียหายหรื อสูญหาย : 
เจ้ าของสินค้าจะ ต้องแจ้ งไปยั งบริษัทประกันฯ เป็น 
ลายลักษณ์อักษร พร้อมท้ังค่าใช้จ่ายหรือค่าเสียโอกาสท่ีเกิด
จากการผิดนัดส่งสินค้า พร้อมท้ังแสดงเจตนารมณ์ว่า 
ได้พยายามไม่ให้สินค้าท่ีเอาประกันภัยเสียหายหรือสูญหาย
อย่างเต็มท่ีแล้ว  
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บทที่ 7 

นโยบายของภาครัฐที่เก่ียวข้องในการส่งเสริม 

การประกอบการขนส่งในประเทศและระหว่างประเทศ  

 

การขนส่ งทางถนนของอินเดีย จัดเป็นการขนส่งหลัก
ภายในประเทศอินเดีย มีสัดส่วนคิดเป็นร้อยละ 60 ของปริมาณการ
ขนส่งสินค้าภายในประเทศ และคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 87 ของการ
ขนส่งผู้โดยสารภายในประเทศ  อย่างไรก็ตามสภาพถนนในอินเดียยัง 
ไม่ดีนัก บางส่วนก็มีการจราจรแออัดมาก และถนนเกือบท้ังหมดขาด
การซ่อมบ ารุงท่ี ดีพอ โดยโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน (National 
Highway) ซึ่งใช้รองรับการขนส่งมากกว่าร้อยละ 40  ของปริมาณ 
การขนส่งรวมท้ังหมด แต่กลับมีความยาวของทางหลวงฯ คิดเป็น 
ร้อยละ 2 ของเส้นทางถนนของท้ังประเทศ โดยหน่วยงานส าคัญ ได้แก่ 
กระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวง (Ministry of Road 
Transprot and Highways - MRTH) เป็นหน่วยงานส าคัญในการ
ก าหนดนโยบายการขนส่งทางถนนการก่อสร้างและท านุบ ารุงถนน 
ตลอดจนมีหน่วยงานระดับท้องถ่ินใน มลรัฐต่างๆ ท่ีมีส่วนรับผิดชอบใน
การพัฒนาถนนภายในเขตเมืองและถนนภายในเขตมลรัฐ 

การพัฒนาระบบถนนในอินเดียใช้เงินทุนจากรัฐบาลและการ
เรียกเก็บภาษีจากค่าน้ ามันเช้ือเพลิง ค่าผ่านทาง ตลอดจนการกู้เงินจาก
สถาบันระหว่างประเทศ และการให้สัมปทานภาคเอกชนในก่อสร้าง
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ถนน โดยเอกชนผู้ได้รับสัมปทานจะได้รับสิทธิประโยชน์ต่างๆ อาทิ 
ได้รับสิทธิรับค่าตอบแทนร้อยละ 40 จากเงินได้จากการให้บริการ ได้รับ
ยกเว้นภาษีเงินได้ท้ังหมดเป็นเวลา 20 ปี ได้รับยกเว้นการเสียภาษี
ค่าบริการต่างๆ ท่ีเกิดจากการสร้างถนน ได้รับยกเว้นอากรขาเข้า
อุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้างและสินค้าท่ีน าเข้ามาเพื่อใช้ในการอุปโภค
บริโภคของเจ้าหน้าท่ีโครงการก่อสร้างฯ 

อุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางถนนในประเทศอินเดีย
เกือบท้ังหมดยังคงมีลักษณะกระจัดกระจาย ไม่เป็นระบบ และไม่มี
กิจการใดกิจการหน่ึงท่ีมีลักษณะโดดเด่น และให้บริการครบวงจรท่ัวท้ัง
ประเทศ  

จากข้อมูลของ Transport Corporation of India พบว่า 
ร้อยละ 90 ของผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนในอินเดียมี
รถบรรทุกในครอบครองน้อยกว่า 5 คัน/ราย ซึ่งเป็นผู้ประกอบการราย
ย่อย ใช้เทคโนโลยีด้ังเดิม ไม่ทันสมัย รถบรรทุกมีอายุการใช้งานมาก 
และมักลักลอบบรรทุกสินค้าน้ าหนักเกินอยู่เสมอเพื่อประหยัดต้นทุน  
ซึ่งเป็นเหตุผลส าคัญท่ีท าให้ถนนทรุดโทรม เป็นหลุม เป็นบ่อ เกิด
อุบัติเหตุบ่อยครั้ง และอายุใช้งานของถนนกับรถบรรทุกลดลง และ 
ร้อยละ 10 ของผู้ประกอบการขนส่งจะมีการจัดการแบบมีระบบท่ี 
มีการว่าจ้างผู้จัดการและหัวหน้างานมืออาชีพเป็นพนักงานบริษัท  
มีการท าบัญชี ช าระภาษีและค่าธรรมเนียม และบริหารอย่างเป็นระบบ 
โดยก า รประกอบการ ธุ รกิ จ ขนส่ งสิ น ค้ า ทา ง ถนน ในอิ น เ ดี ย 
ผู้ประกอบการจะต้องช าระภาษีต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง ได้แก่ ภาษีเงินได้นิติ
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บุคคล ภาษีสรรพสามิต ภาษีขายและซื้อยานพาหนะ ภาษีการใช้ถนน 
ภาษีเช้ือเพลิงและน้ ามันหล่อลื่น ค่าธรรมเนียมใบอนุญาตประกอบการ 
ภาษีการข้ามแดนระหว่างรัฐซึ่งเรียกเก็บในแต่ละมณฑล (Octroi Tax) 
ซึ่งคิดเป็นสัดส่วนท่ีสูงมาก   

ปัจจุบัน กระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวง (MRTH) 
ร่วมกับส านักงานคณะกรรมการวางแผนแห่งอินเดีย ได้ร่วมกันก าหนด
นโยบายพัฒนาการขนส่งแห่งชาติ (National Transport Development  
Policy - NTDPC) เพื่อขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจการขนส่งของอินเดีย
และก าหนดวิสัยทัศน์การพัฒนาจนถึงปี ค.ศ.2032 (พ.ศ.2575) เพื่อให้
สอดคล้องกับการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ การเปลี่ยนแปลงของสภาพ
สังคมและวิถีชีวิต และความสามารถในการจัดหางบประมาณในอนาคต
ของรัฐบาล  

 
ผู้น าอินเดียประกาศนโยบายพัฒนาการขนส่งแห่งชาติ 
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ภายใต้นโยบายพัฒนาการขนส่งแห่งชาติฯ ให้ความส าคัญกับ 
(1 ) การปรับ เพิ่ ม ขีดความสามารถของโครงสร้ างพื้นฐานและ
ผู้ประกอบการขนส่ง (2) การยกระดับความปลอดภัยการขนส่งทุก
รูปแบบท้ังการขนส่งทางถนน ราง น้ า และอากาศ (3) เพิ่มการใช้
ประโยชน์จากเทคโนโลยีสารสนเทศ (4) ลดผลกระทบจากสิ่งแวดล้อม
อันเกิดจากการขนส่งโดยการใช้เช้ือเพลิงอย่างมีประสิทธิภาพ (5) การ
เ ช่ื อ ม โ ยง ร ะ หว่ า ง รั ฐ ต่ า งๆ  โ ด ย เฉพ า ะ ก าร เ ช่ื อ ม โย ง กั บ ฝั่ ง
ตะวันออกเฉียงเหนืออินเดีย เช่น รัฐอัสสัม รัฐมณีปุระ  รัฐนาคาแลนด์ 
เป็นต้น และ (6) การเช่ือมโยงระบบขนส่งกับนานาประเทศ 

ในส่วนของการขนส่งทางถนน ภายใต้นโยบาย NTDPC 
กระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวง (MRTH) ร่วมกับส านักงาน
คณะกรรมการวางแผนแห่งอินเดีย ได้ก าหนดนโยบาย/แผนงานท่ีส าคัญ
ส าหรับการขนส่งทางถนน ดังน้ี  

 ส่งเสริมให้ผู้ประกอบการขนส่งปรับปรุงรถบรรทุกและ
เทคโนโลยีให้มีความทันสมัย ด้วยมาตรการส่งเสริมทาง
การเงินเพื่อยกระดับประสิทธิภาพของรถบรรทุก 

 พัฒนาระบบการตรวจสอบและซ่อมบ ารุงยานพาหนะ 

 น าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ในอุตสาหกรรม
ขนส่ง เช่น GPS และระบบ Intelligent Transport 
System (ITS) 
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 ควบคุม น้ าหนักบรรทุก และการก าหนดน้ าหนัก
รถบรรทุกลงบนเพลาท่ีเหมาะสมต่อพัฒนาการทาง
การค้า เน่ืองจากถนนในอินเดียส่วนใหญ่ไม่สามารถ
รองรับรถน้ าหนักเกินกว่า 10.2 ตัน/เพลา  

 พัฒนาสถาบันสอนขับรถ และการส่งเสริมการพัฒนา 
ผู้ขับข่ีด้วยการฝึกอบรม 

 พัฒนาความปลอดภัยการขนส่งทางถนน และความเป็น
มิตรกับสิ่งแวดล้อม (Low Carbon Transport in India)  

 ปรับเปลี่ยนการเก็บภาษีการใช้ถนนและปฏิรูปการจัดเก็บ
ภาษีจากน้ ามันเช้ือเพลิง  

 ให้การอุดหนุนการขนส่ง (Transport Subsidy) เพื่อ
ชดเชยต้นทุนค่าขนส่งวัตถุดิบและสินค้าส าเร็จรูปใน
สัดส่วนระหว่างร้อยละ 50 ถึง 90 ส าหรับการขนส่ง
สินค้าไปและกลับในอุตสาหกรรมท่ีก าหนดของเขต
ท้องถ่ินทุรกันดารมาอย่างต่อเน่ืองต้ังแต่ปี ค.ศ.1971  
เพื่อช่วยเหลือการพัฒนาในท้องถ่ินทุรกันดารห่างไกล
ความเจริญและพื้นท่ีท่ีเป็นภูเขาสูงชันเข้าถึงได้ยาก เช่น 
รัฐในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของอินเดีย (รัฐอัสสัม  
รัฐเมฆกัลยา รัฐมณีปุระ รัฐนากาแลนด์ รัฐตรีปุระ  
รัฐมิโซรัม  รัฐอรุณาจัลประเทศ) หมู่เกาะนิโคบา โดยเป็น
มาตรการที่ใช้คราวละ 5 ปี  
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ภาคผนวก 
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ถนนสายหลักของอินเดีย 
 

 
ทางหลวงแผ่นดินของอินเดีย (National Highways of India) 

เป็นโครงข่ายทางหลวงท่ีบริหารและบ ารุงรักษาโดยองค์การทางหลวง
แห่งอินเดีย (NHIA) ของรัฐบาลกลาง มีระยะทางรวมกันกว่า 96,260 
กิโลเมตร เพื่อเช่ือมรัฐต่างๆ เข้าด้วยกัน ซึ่งรวมถึงทางหลวงท่ีเสียค่าผ่าน
ทางประมาณ 1,000 กิโลเมตร เส้นทางถนนเช่ือมระหว่างหัวเมืองส าคัญ
ในจีน โดยในบางช่วงของเส้นทางจะมีการเรียกเก็บค่าธรรมเนียมผ่าน
ทาง  
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ถนนหมายเลข 1  
เชื่อมต่ออินเดีย เมียนมา และไทย  

ถนนหมายเลข 1 เป็นถนนท่ีเช่ือมอินเดีย เมียนมา และไทย
ตามแนวเส้นทางหลวงอาเซียน AH1 ในส่วนท่ีเกี่ยวกับอินเดีย เริ่มต้นท่ี
ด่านมอเรห์  รั ฐมณีปุ ร ะ 
ประเทศอินเดีย ผ่านเข้ามา
เมียนมา ท่ีด่านตามู  เขต
สะกาย ผ่านมายั งเมือง
มัณฑะเลย์  กรุงเนปิดอว์ 
เ มื อ ง บ า โ ก  แ ล ะ 
ด่ า น ช า ย แ ด น เ มี ย ว ดี  
รัฐกะเหรี่ยง ก่อนเช่ือมเข้า
สู่ไทยท่ีด่านแม่สอด จ.ตาก 
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ข้อมูลด่านชายแดนที่ส าคัญของประเทศอินเดีย 

 
ด่านมอเรห์ 

ด่านมอเรห์ (Moreh) รัฐมณีปุระ เป็นด่านชายแดนท่ีส าคัญท่ีสุดในการ

เช่ือมโยงอินเดียกับเมียนมา ซึ่งอยู่ฝั่งตรงข้ามกับ ด่านตามู (Tamu)  

เขตสะกาย ประเทศเมียนมา อย่างไรก็ตาม ยังมีการขนส่งสินค้าระหว่าง

อินเดียกับเมียนมาไม่มาก เน่ืองจากเมียนมากับอินเดียยังไม่มีความตกลง

การขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ อีกท้ังมีการจ ากัดประเภทสินค้าท่ี

อนุญาตให้ท าการส่งออกและน าเข้าระหว่างกันได้เพียงไม่กี่ชนิด 
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อย่างไรก็ตาม การค้าขายส่วนใหญ่เป็นการซื้อขายและรับจ้าง

ขนสินค้าด้วยแรงงานและใช้รถเข็นขนของข้ามแดนระหว่างตลาดการค้า
ชายแดนฝั่งมอเรห์และฝั่งตามู อีกท้ังอนุญาตให้คนท้องถ่ินสามารถข้าม
พรมแดนมาจับจ่ายซื้อสินค้าระหว่างกันได้ โดยสินค้าท่ีชาวอินเดียซื้อ
จากฝั่งตลาดเมียนมา ได้แก่ สินค้าอิเล็กทรอนิกส์ เสื้อผ้า สินค้าอุปโภค
บริโภค และหมาก 

ท่ีชายแดนมอเรหก์ับตามู มีการค้าขายสินค้าไทยหลายรายการ 
เช่น รองเท้าแตะ เสื้อผ้า กางเกงยีนส์ เครื่องครัว ผลิตภัณฑ์พลาสติก 
เครื่องประดับ โต๊ะแบบน็อกดาวน์ เป็นต้น โดยสินค้าไทยมีภาพลักษณ์ 
ท่ีดีในสายตาคนอินเดีย อย่างไรก็ตาม ปัจจุบัน ด่านชายแดนมอเรห์และ
ด่านตามู อนุญาตให้เฉพาะสินค้าของอินเดียและเมียนมาเท่าน้ันท่ี
สามารถขนส่งผ่านด่านได้อย่างถูกกฎหมาย ขณะท่ีสินค้าของประเทศท่ี
สามไม่ได้รับอนุญาตให้ท าการขนส่งผ่านแดนได้อย่างถูกกฎหมาย 
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ภาพตัวอย่างเอกสารที่ใช้ในการค้าและการขนส่งกับอินเดีย 

หนังสือรับรองถ่ินก าเนิดสินค้า FORM AI เป็นเอกสารส าคัญส าหรับการใช้สิทธิประโยชน์
จากความตกลงการค้าสินค้าอาเซียน-อินเดีย ที่อินเดียและอาเซียนได้ผูกพันลด/ยกเลิก
ภาษีน าเข้าหากมีการแสดงหนังสือรับรองฯ ดังกล่าวต่อเจ้าหน้าที่อินเดียขณะน าเข้าสินค้า  
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หนังสือรับรองการจดทะเบียนเป็นผู้น าเข้า / ผู้ส่งออกของอินเดยี ซึ่งต้องจดทะเบียนกับ
กระทรวงอุตสาหกรรมและการค้าของอินเดีย จึงจะสามารถน าเข้าหรือส่งออกสินค้าได้ 
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เอกสารค าร้องขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งในอินเดีย 
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ตัวอย่างใบอนญุาตขบัขี่ของอินเดียซึ่งแตล่ะรัฐจะมีรูปแบบท่ีต่างกัน 
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รายชื่อหน่วยงานภาครัฐและเอกชนที่เก่ียวข้องในการด าเนิน

ธุรกิจขนส่งในอินเดีย 

กระทรวงการขนส่งทางถนนและทางหลวงอินเดีย 
Ministry of Road Transport and Highways 
5th Floor, Transport Bhawan, 1, Parliament Street, New Delhi, 
Helhi 11001 โทร +91 11 2332 1709 เว็บไซต์ www.morth.nic.in  

 

สมาคมที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
สมัชชาการขนส่งทางรถทั่วประเทศอินเดีย  
All India Motor Transport Congress (AIMT) 
1/16-A, Asaf Ali Road, New Delhi  
โทร 91 2323 2617  โทรสาร 91 2323 0864 
อีเมล์ aimtc@rediffmail.com เว็บไซต์ www.aimtc.org  
 
สมาพันธ์สมาคมตัวแทนรับจัดการขนส่งแห่งอินเดีย  
Federation of Freight Forwarders’ Association in India 
(FFFAI) 
311-313, 3rf Floor, Mahinder Chambers, W.T.PatilMarg, 
Chembur, Mumbai 400 071 
โทร 91 22 6710 7495 โทรสาร 91 22 67107500 
อีเมล์ admin@fffai.org เว็บไซต์ www.fffai.org  
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สมาพันธ์อุตสาหกรรมโครงสร้างพื้นฐานและโลจิสติกส์แห่งอินเดีย 
Infrastructure Industry and Logistics Federation of India 
(ILFI) 
P-95, South Extension Part II, New Delhi 110049  
โทร 91 11 41007091 โทรสาร 91 11 41007093  
อีเมล์ dgoffice@ilfi.in เว็บไซต์ www.ilfi.in 

หน่วยงานภาครัฐของอินเดียที่เก่ียวข้องกับการลงทุน 
ส านักงานการลงทุนแห่งอินเดีย 
Invest India  
Federation Hourse, TasenMarg, New Delhi 110001  
โทร 91 11 23487411 โทรสาร 91 11 233 20714  
Email: makeinindia@nic.in เว็บไซต์ www.investindia..gov.in 

 

สมาคมธุรกิจต่างๆ ในอินเดีย 
สหพันธ์อุตสาหกรรมแห่งอินเดีย 
Conferderation of Indian Industry (CCI) 
The MantoshSondhi Centre, 23, Institutional Area, Lodi 
Road, New Delhi 110 003  
โทร 91 11 45771000 โทรสาร 91 11 24626149  
เว็บไซต์ www.cii.in 
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สมาพันธ์หอการค้าและอุตสาหกรรมแห่งอินเดีย (FICCI) 
Federation House, TansenMarg, New Delhi 110001 
โทร 91 11 23738760 โทรสาร 91 11 23320714  
อีเมล์ ficci@ficci.com เว็บไซต์ www.ficci.com 
 
สมาคมหอการค้าและอุตสาหกรรมแห่งอินเดีย (ASSOCHAM) 
ASSOCHAM Corporate Office, 5, Sardar Patel Marg, 
Chanakyapuri, New Delhi 110021 
อีเมล์ assocham@nic.in 
 
สภาหอการค้าแห่งอินเดีย (ICC)    
4, India Exchange Place, Kolkata 700001 โทร 91 33 223 
03242 โทรสาร 91 33 223 13377 อีเมล์ ceo@indianchamber.net 

หน่วยงานประสานงานของไทยในอินเดีย 
สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงนิวเดลี และ 
ศูนย์บริการข้อมูลธุรกิจไทย-อินเดีย 
D-1/3 VasantVihar, New Delhi 110057 โทร +91 11 4977 4100 
โทรสาร +91 11 4977 4199 เว็บไซต์ www.thaiindia.net 
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ส านักงานส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ ณ กรุงนิวเดลี 
78 Ground Floor, PaschimiMarg, VasantVihar, New Delhi 
11057 โทร +91 11 4326 8888 โทรสาร +91 11 4601 0405  
อีเมล์ thaicnewdelhi@gmail.com 
 
สถานกงสุลไทย ณ เมืองมุมไบ 
Express Towers, 12th Floor, Nariman Point, Mumbai 400021
โทร +91 22 2282-3535 โทรสาร +91 22 2282 1525  
อีเมล์ thaimub@mfa.go.th  
เว็บไซต์ www.thaiembassy.org/mumbai 

 

ส านักงานส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ ณ เมืองมุมไบ 
Express Towers, 3rd Floor, Nariman Point, Mumbai 400021 
โทร +91 22 2283 0242 โทรสาร +91 22 2284 6859  
อีเมล์ thaitrademumbai@gmail.com 
เว็บไซต์ www.facebook.com/thaitrademumbai.th 
 

ส านักงานส่งเสริมการลงทุน ณ เมืองมุมไบ 
Express Towers, 12th Floor, Nariman Point, Mumbai 400021
โทร +91 22 2204 1589โทรสาร +91 22 2282 1525  
อีเมล์ Mumbai@boi.go.th 
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สถานกงสุลไทย ณ เมืองเจนไน  
No.3, First Main Road, Vidyodaya Colony, T.Nagar, Chennai -
600 017 โทร +91 44 4230 0730 โทรสาร +91 44 4202 0900
อีเมล์ thaicnn@mfa.go.th  
เว็บไซต ์www.thaiembassy.org/chennai 

 

ส านักงานส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ ณ เมืองเจนไน  
No.3, First Main Road, Vidyodaya Colony, T.Nagar, Chennai -
600 017 โทร +91 44 4230 0790 โทรสาร +91 44 2447 0505
อีเมล์ thaitcchennai@gmail.com 
 

สถานกงสุลไทย ณ เมืองโกลกัตตา 
188, Mandeville Gardens, Ballygunge, Kolkata 700019 
โทร +91 33 2440 3229 โทรสาร +91 33 2440 6251 
อีเมล์ thaiccu@mfa.go.th  

เว็บไซต์ www.thaiembassy.org/kolkata/ 
 

 

 

 

 


