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ค าน า 
 
สาธารณรัฐฟิลิปปินส์ เป็นประเทศหมู่เกาะที่ประกอบด้วยเกาะ

จ านวน 7,107 เกาะ มีขนาดพื้นที่ประมาณ 3 ใน 5 ของประเทศไทย ฟิลิปปินส์มี
ประชากรส่วนใหญ่นับถือศาสนาคริสต์นิกายโรมันคาทอลิก เป็นประเทศ
สมาชิกอาเซียนที่มีอัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจมากที่สุด ในปี 2559 เป็น
หนึ่งสมาชิกอาเซียนที่มีความสัมพันธ์ใกล้ชิดกับไทย และเป็นพันธมิตรที่ดีของ
ไทยในกรอบอาเซียนและกรอบพหุภาคี อีกทั้งฟิลิปปินส์กับไทยมีการแลกเปลี่ยน
การเยือนในระดับสูงอยู่เป็นประจ า  

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม ร่วมกับ สถาบันการขนส่ง 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย จัดท าคู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการ
ขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐฟิลิปปินส์)” ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งภายใต้โครงการ
พัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรี
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซึ่งเป็นโครงการต่อเนื่องที่กรมการขนส่งทางบก
ได้เร่ิมด าเนินการมาตั้งแต่ปี 2555 

ในการจัดท าคู่มือนี้ สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
ได้จัดท าข้อมูลพื้นฐานการขนส่งระหว่างประเทศไทยกับประเทศฟิลิปปินส์
และประเทศอาเซียนอื่นๆ ที่ไม่ได้มีพรมแดนทางถนนเชื่อมต่อกับไทย ได้แก่ 
ประเทศบรูไน ประเทศมาเลเซีย และประเทศอินโดนีเซีย  

เนื้อหาส าคัญในคู่มือเตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่
อาเซียน (สาธารณรัฐฟิลิปปินส์) ประกอบด้วยกฎหมายการขนส่ง กระบวนการ
ข้ามแดน เส้นทางการขนส่งสินค้า สถิติและข้อมูลผู้ประกอบการ ต้นทุนการ
ขนส่งเบื้องต้น ระบบการประกันภัย และนโยบายภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับการ
ส่งเสริมการประกอบการขนส่งในประเทศ และระหว่างประเทศ  
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กรมการขนส่งทางบก และสถาบันการขนส่ง หวังเป็นอย่างยิ่งว่า
คู่มือเล่มนี้จะเป็นประโยชน์ต่อผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนและผู้สนใจ
สามารถน าไปประกอบการศึกษา วิเคราะห์ และเล็งเห็นถึงโอกาส น าไปสู่การ
ตัดสินใจท าธุรกิจเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างไทยกับประเทศฟิลิปปินส์ใน
อนาคตต่อไป 
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บทน า 

สาธารณรัฐฟิลิปปินส์เป็นประเทศที่มีความสัมพันธ์ใกล๎ชิดกับไทย 
และเป็นพันธมิตรที่ดีของไทยในกรอบอาเซียน กรอบเอเปค กรอบองค์การ
การค๎าโลก และกรอบพหุภาคีภายใต๎องค์การสหประชาชาติ  

ฟิลิปปินส์เป็นประเทศสมาชิกอาเซียนที่ประกอบไปด๎วยเกาะน๎อยใหญํ
ที่มีมากถึง 7,107 เกาะ ซึ่งเมื่อรวมแล๎วจะมีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 3 ใน 5 
ของประเทศไทย ฟิลิปปินส์มีประชากรประมาณ 94 ล๎านคน ซึ่งสํวนใหญํเป็น
ชนพื้นเมืองของฟิลิปปนิส์ที่เรียกวําชาวมลายู รองลงมาเป็นลูกครึ่งจีน ลูกครึ่งสเปน 
และลูกครึ่งอเมริกัน ฟิลิปปินส์ มีการปกครองตามระบอบประชาธิปไตย แบํง
ออกเป็น 17 เขต โดยแบํงเป็นหมูํเกาะลูซอน มี 8 เขต มีเมืองอุตสาหกรรม
และยํานโลจิสติกส์สําคัญ ได๎แกํ กรุงมะนิลา ซูบิก มาบาลากัท คาวิเต บาแทงกัส 
เป็นต๎น หมูํเกาะวิสายาส์ มี 3 เขต มีเมืองอุตสาหกรรมและยํานโลจิสติกส์ที่สําคัญ 
ได๎แกํ เซบู อิโลอิโล และหมํูเกาะมินดาเนา มี 6 เขต มีเมืองอุตสาหกรรมและ
ยํานโลจิสติกส์ที่สําคัญ ได๎แกํ ดาเวา แซมบวนกา คากาบันดิโอโร เยเนอรัล
ซานโตส  เป็นต๎น  

ฟิลิปปินส์เป็นประเทศที่มีอัตราการเติบโตสูงที่สุดในอาเซียน
นับตั้งแตํปี 2559 โดยมีอัตราการเติบโตมากกวําร๎อยละ 7 ตํอปี อันเกิดจาก
การเพิ่มการลงทุนของภาครัฐในการกํอสร๎างโครงสร๎างพื้นฐานขนาดใหญํ 
โดยเฉพาะการพัฒนาโครงสร๎างพื้นฐานและเมืองอุตสาหกรรมตามแนว
ระเบียงเศรษฐกิจ Subic Clark Bantagas Logistics Corridor ในเกาะลูซอน 
และการขยายตัวของการลงทุนจากตํางประเทศ โดยเฉพาะด๎านสาขา
อิเล็กทรอนิกส์ ยานยนต์และชิ้นสํวน อสังหาริมทรัพย์ ค๎าสํง ค๎าปลีก และ
การเงินการธนาคาร  
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ฟิลิปปินส์เป็นคูํค๎าที่สําคัญของไทยลําดับที่ 5 ในอาเซียน โดยสินค๎า
สํงออกสําคัญของไทยไปฟิลิปปินส์ ได๎แกํ รถยนต์และอุปกรณ์ แผงวงจรไฟฟาู 
เม็ดพลาสติก เครื่องสําอางและผลิตภัณฑ์รักษาผิว เครื่องจักรกลและ
สํวนประกอบ ขณะที่สินค๎านําเข๎าสําคัญจากฟิลิปปินส์  ได๎แกํ เครื่อง
คอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ แผงวงจรไฟฟูา อุปกรณ์ยานยนต์ เครื่องจักรไฟฟูา
และสํวนประกอบ สินแรํโลหะ โดยไทยเป็นฝุายได๎ดุลการค๎าฟิลิปปินส์มาโดยตลอด  

 ฟิลิปปินส์เป็นหนึ่งในประเทศสมาชิกอาเซียนและอนุภูมิภาคของ
อาเซียน ได๎แกํ เขตพัฒนาเศรษฐกิจอาเซียนด๎านตะวันออก (BIMP-East 
ASEAN Growth Area หรือ BIMP-EAGA) ซึ่งประกอบด๎วยบรูไน อินโดนีเซีย 
มาเลเซีย และฟิลิปปินส์ ที่มีการพัฒนาความรํวมมือด๎านการขนสํงระหวําง
กลุํมประเทศดังกลําวคล๎ายกับกรณีของไทยกับประเทศเพื่อนบ๎าน ได๎แกํ กัมพูชา 
สปป.ลาว เมียนมา เวียดนาม และจีนที่มีการจัดทําความตกลงการขนสํงข๎าม
พรมแดนในอนุภูมิภาคลุํมแมํน้ําโขง (GMS Cross Border Transport Agreement 
หรือ GMS CBTA)  

ไทยกับฟิลิปปินส์ไมํมีโครงขํายถนนเชื่อมโยงระหวํางกัน การค๎า
ระหวํางไทยกับฟิลิปปินส์ใช๎การขนสํงสนิค๎าทางทะเลและทางอากาศ ซึ่งเกือบ
ทั้งหมดใช๎การขนสํงสินค๎าทางทะเล โดยดําเนินการ ขนสํงสินค๎าจากไทยไปยัง
ประเทศสิงคโปร์แล๎วถํายลําสํงสินค๎ามายังประเทศฟิลิปปินส์อีกทอดหนึ่ง  

อยํางไรก็ตาม แม๎วําไทยกับฟิลิปปินส์จะไมํมีโครงขํายถนนเชื่อมโยง
ระหวํางกัน แตํภายใต๎พิมพ์เขียวประชาคมอาเซียน ค.ศ.2025 (พ.ศ.2568) 
อาเซียนมีแผนพัฒนาระบบการเดินเรือRo-Ro (Roll on/Roll Off) ระหวํางกัน 
ซึ่งเป็นการสร๎างโอกาสให๎สามารถนําสินค๎าบรรจุตู๎คอนเทนเนอร์ที่บรรทุกไว๎
บนแครํบรรทุก (Chassis) สามารถขนสํงแครํบรรทุกพร๎อมสินค๎าดังกลําว
มายังฟิลิปปินส์เพื่อจัดสํงไปยังพื้นที่ตํางๆ ของฟิลิปปินส์ได๎โดยไมํต๎อง
เสียเวลาและคําใช๎จํายในการขนถําย ตู๎คอนเทนเนอร์ ตลอดจนการค๎า
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ระหวํางกันที่ เติบโตขึ้นเป็นผลให๎ผู๎ประกอบการโลจิสติกส์ของไทยกับ
ฟิลิปปินส์ต๎องจับมือเป็นพันธมิตรกันเพื่อสร๎างความราบรื่นและประสิทธิภาพ
ในการขนสํงสินค๎าระหวํางกัน  

ลักษณะที่ผู๎ประกอบการขนสํงทางถนนของไทยจะเข๎าไปทําธุรกิจ
กับฟิลิปปินส์ได๎ สามารถทําได๎ด๎วยการเข๎าไปถือหุ๎นจัดตั้งธุรกิจการขนสํงทาง
ถนนในประเทศฟิลิปปินส์ เคล็ดลับในการทําธุรกิจมีดังนี้  

(1) จดทะเบียนนิติบุคคลกับสํานักงานทะเบียนธุรกิจในท๎องที่ที่
ทํานจะจดทะเบียนจัดตั้งกิจการ โดยกรณีที่คนไทยจะทําธุรกิจ
ในฟิลิปปินส์ต๎องใช๎การรํวมทุนกับคนฟิลปิปนิส์ โดยคนไทยเป็น
ผู๎ถือหุ๎นข๎างน๎อยไมํเกินร๎อยละ 40 ของทุนจดทะเบียน  

(2) นํารถบรรทุกที่ ใช๎ขนสํงสินค๎าไปจดทะเบียนรถยนต์กับ
สํานักงานการขนสํงของฟิลิปปินส์ (LTO) และกรณีที่จะดําเนิน
ธุรกิจรับจ๎างขนสํงสินค๎าสาธารณะ จะต๎องจดทะเบียนกับสํานักงาน
คณะกรรมการออกใบอนุญาตและกํากับการขนสํงสาธารณะ
ทางบก (LTFRB) ซึ่งเป็นอีกหนํวยงานหนึ่งที่ไมํได๎ขึ้นอยูํกับ LTO 
แตํเป็นหนํวยงานในสังกัดกระทรวงการขนสํงฟิลิปปินส์  

(3) LTFRB พิจารณาออกใบอนุญาตประกอบการขนสํงสาธารณะ 
โดยกิจการขนสํงสินค๎าสาธารณะในฟิลิปปินส์จะต๎องมีคน
ฟิลิปปินส์ถือหุ๎นข๎างมาก ต๎องแสดงทําเลที่ตั้งกิจการ ที่จอดรถ 
และพื้นที่ทําการขนถํายสินค๎า สัญญาวําจ๎างการขนสํงกับลูกค๎า 
หลักฐานแสดงฐานะทางการเงิน และหลักฐานการชําระภาษี
เงินได๎ โดย LTFRB จะให๎ใบอนุญาตประกอบการขนสํงฯ คราวละ
ไมํเกิน 5 ปี ในกรณีที่ใช๎รถบรรทุกที่มีอายุไมํเกิน 10 ปี แตํหาก
เป็นกรณีที่ใช๎รถบรรทุกที่มีอายุมากเกินกวํา 10 ปี ก็จะสํงผล
ตํอการลดอายุใบอนุญาตประกอบการขนสํงฯ  
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(4) แม๎วําฟิลิปปินส์จะเป็นภาคีความตกลงการขนสํงในกรอบ 
BIMP-EAGA ที่ในหลักการอนุญาตให๎รถบรรทุกที่ได๎รับอนุญาต
จากประเทศภาคีสามารถขนสํงสินค๎า ระหวํางประเทศบรูไน 
อินโดนีเซีย มาเลเซีย และฟิลิปปินส์ได๎  แตํในทางปฏิบัติ 
ประเทศฟิลิปปินส์ไมํเคยออกใบอนุญาตประกอบการขนสํงทาง
ถนนระหวํางประเทศให๎กับผู๎ประกอบการรายใดเลย 

(5) ปัจจุบัน ไทยกับฟิลิปปินส์ยังไมํมีความตกลงการขนสํงทางถนน
ระหวํางกัน ดังนั้น รถบรรทุกของไทยและฟิลิปปินส์จึงไมํมีสิทธิ
เข๎ามาทําการขนสํงสินค๎าทางถนนระหวํางกัน ประกอบกับ
ฟิลิปปินส์เป็นประเทศหมูํเกาะ ดังนั้น ผู๎ประกอบการไทยกับ
ฟิลิปปินส์ควรใช๎การจับมือเป็นพันธมิตรเพื่อสํงตํอสินค๎า
ระหวํางกัน โดยใช๎การขนสํงตํอเนื่องหลายรูปแบบ โดยในสํวน
ของการขนสํงระหวํางประเทศต๎องพึ่งพาการขนสํงทางทะเลและ
การขนสํงทางอากาศ และเมื่อสินค๎ามาถึงทําเรือหรือทําอากาศยาน
ที่กําหนดแล๎ว ผู๎ประกอบการของไทยกับฟิลิปปินส์ก็ดําเนินการ
ขนสํงโดยใช๎รถบรรทุกของตนเองในการขนสํงสินค๎าในประเทศ
ของตนตํอเนื่องจากทําเรือหรือทําอากาศยานอีกทอดหนึ่ง และ
ในอนาคต ไทยกับฟิลิปปินส์อาจทําข๎อตกลงการอนุญาตให๎นํา
สินค๎าระหวํางประเทศที่บรรจุตู๎คอนเทนเนอร์ที่บรรทุกไว๎บน
แครํบรรทุก (Chassis) แล๎วสามารถนําขึ้นไปบนเรือเดินระหวําง
ประเทศ และเมื่อเรือเข๎าเทียบทําแล๎ว ก็สามารถนําแครํบรรทุก
พร๎อมสินค๎าไปสํงยังจุดหมายปลายทางในประเทศตนเองได๎  

(6) นักธุรกิจฟิลิปปินส์ที่ประกอบธุรกิจขนสํงและโลจิสติกส์เป็นผู๎ที่มี
ทักษะในการเขียนและพูดภาษาอังกฤษดี มีความสุภาพ ให๎เกียรติ
คูํเจรจา เน๎นการพูดคุยด๎วยบรรยากาศผํอนคลาย แตํอาจใช๎เวลา
ในการพิจารณาตกลงเงื่อนไขการค๎า ดังนั้นนักธุรกิจไทยควรมีการ
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เตรียมความพร๎อมด๎านแนวคิด มีความอดทน เอกสารสัญญา และ
เตรียมบุคลากรที่มีความรู๎ด๎านกฎระเบียบและความรู๎พื้นฐานใน
การทําธุรกิจกับฟิลิปปินส์ นอกจากนี้ ยังควรทราบเรื่องธรรมชาติ
ของการขนสํงทางถนนของฟิลิปปินส์ที่มีปัญหาการจราจรติดขัด 
สภาพถนนไมํดี ไมํมีทางเท๎าสําหรับคนเดินบริเวณริมถนน หลาย
เมืองเศรษฐกิจมีการออกมาตรการห๎ามรถบรรทุกเข๎าเมืองใน
ชํวงเวลาเรํงดํวน อีกทั้งมีปัญหารถบรรทุกตีเที่ยวเปลํา เนื่องจาก
ฟิลิปปินส์มีปริมาณการนําเข๎าสินค๎ามากกวําการสํงออกถึง 3 เทํา 
และมีต๎นทุนและระยะเวลาในการขนสํงภายในประเทศที่มากกวํา
ประเทศไทย เนื่องจากประเทศเป็นหมูํเกาะ  

 
เมืองเศรษฐกิจของฟิลิปปินส์มีการก าหนดมาตรการห้ามรถบรรทุกเขา้เมือง 

ที่มา: Philstar 
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ข้อมูลพื้นฐานของฟิลิปปินส์ (Fact Sheet)  

ข้อมูลพื้นฐาน รายละเอียดข้อมูล 
ข้อมูลด้านกายภาพ  

พื้นที่ พื้นท่ีรวม 300,0000 ตร.กม. เป็นพื้นท่ีบนบก 
298,170 ตร.กม. และพื้นท่ีในนํ้า 1,830 ตร.กม. 

พื้นท่ีแนวชายแดน พื้นท่ีชายฝั่ง 36,298 กม. (เป็นเกาะ) 
ทรัพยากรธรรมชาติ ไม๎ ปิโตรเลียม นิกเกิล โคบอลท์ เงิน ทอง เกลือ 

ทองแดง 
ข้อมูลด้านสังคม  

เชื้อชาติ ตากาล็อก 28.1% ซีบูอาโน 13.1% อิลโลกาโน 9%  
บิสายา 7.6% ฮิลิกายนอน 7.5% ไบกอล 6% 
วาเรย์ 3.4% อื่นๆ  25.3%   

ภาษา ฟิลิปปินส์ หรือ ภาษาฟิลิปิโน (เป็นภาษาราชการ) 
และอังกฤษ (เป็นภาษาราชการ)  

ประชากร 102,624,209 คน (ปี 2559) 
สัดสํวนประชากรในเขตเมือง 44.4% ของประชากรท้ังหมด เมืองหลักท่ีมีผู๎

อาศัยมาก ได๎แกํ เมืองมะนิลา 12.9 ล๎านคน 
ดาวาว 1.6 ล๎านคน เซบู 951,000 คน และซัม
บอนกา 936,000 คน  

ข้อมูลการปกครอง  
ชื่อประเทศเป็นทางการ สาธารณรัฐฟิลิปปินส์ 
เขตปกครอง 80 จังหวัด และ 39 เมือง (chartered cities)  
ระบบกฎหมาย เป็นระบบผสมผสานระหวํางกฎหมายลายลักษณ์

อักษร กฎหมายจารีตประเพณี และกฎหมายอิสลาม 
ข้อมูลเศรษฐกิจ  

ภาพรวม ฟิลิปปินส์มีการปรับตัวในทิศทางดีขึ้นภายหลัง
จากการเกิดวิกฤตเศรษฐกิจและการเงินในชํวง
ทศวรรษท่ีผํานมา โดยรัฐบาลได๎เพิ่มการลงทุนใน
โครงสร๎างพื้นฐานและใช๎การรํวมทุนและทํางาน
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ข้อมูลพื้นฐาน รายละเอียดข้อมูล 
เป็นหุ๎นสํวนระหวํางรัฐบาลและเอกชน ตลอดจน
จัดสรรงบประมาณเพื่อการพัฒนาการศึกษา 
สุขภาพ และการกระจายรายได๎ให๎เป็นธรรมมากขึ้น 
ตลอดจนปฏิ รู ป ร ะบบยุ ติ ธ ร รม  กฎหมาย 
โครงสร๎างพื้นฐาน และเปิดรับการลงทุนของ
ตํางชาติ อยํางไรก็ตาม ฟิลิปปินส์ยังคงมีข๎อจํากัด
ห๎ ามตํ า งชาติ ถื อครอง ท่ีดินและกิ จการ ท่ีมี
ความสําคัญของรัฐ 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ  (GDP) 807.1 
พันล๎านเหรียญสหรัฐฯ  (ปี 2559) 
อัตราเติบโตของ GDP 6.9% (ปี 2559) 
GDP per Capita (PPP) 7,700 เหรียญสหรัฐฯ 
ตํอคน (ปี 2559)  
สัดสํวนของ GDP แบํงเป็น GDP จากภาค
เกษตรกรรม 9.7% อุตสาหกรรม 30.8% และ
บริการ 59.5%   

สินค๎าเกษตรท่ีสําคัญ อ๎อย มะพร๎าว ข๎าว ข๎าวโพด กล๎วย มันสําปะหลัง 
สับปะรด มะมํวง หมู ไขํ เน้ือวัว และปลา 

อุตสาหกรรมท่ีสําคัญ อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ สิ่งทอ รองเท๎า ยาและ
เวชภัณฑ์ เคมีภัณฑ์ ผลิตภัณฑ์ไม๎ อาหารแปรรูป 
ปิโตรเลียม  

แรงงาน 43.2 ล๎านคน แบํงเป็นแรงงานภาคเกษตร 27% 
อุตสาหกรรม 18% บริการ 56% โดยมีอัตรา
วํางงาน 5.5% 

ปีงบประมาณ 1 มกราคม – 31 ธันวาคม 
มูลคําการสํงออก 56.3 พันล๎านเหรียญสหรัฐฯ (ปี 2559)  

สินค๎าสํงออกสําคัญ ได๎แกํ  อุปกรณ์กึ่ งตัวนํา 
อิเล็กทรอนิกส์ รถยนต์ สิ่งทอ ทองแดง ผลิตภัณฑ์
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ข้อมูลพื้นฐาน รายละเอียดข้อมูล 
ปิโตรเลียม นํ้ามันมะพร๎าว และผลไม๎ 
ตลาดสํงออกสําคัญ ได๎แกํ ญี่ปุุน 21% สหรัฐอเมริกา 15% 
ฮํองกง 11% จีน 11% สิงคโปร์ 6% เยอรมนี 5% 
ไทย 4% 

มูลคําการนําเข๎า 89.9 พันล๎านเหรียญสหรัฐฯ (ปี 2559) 
สินค๎านําเข๎าสําคัญ ได๎แกํ อิเล็กทรอนิกส์ นํ้ามันดิบ 
เครื่องจักร รถยนต์ เหล็กและเหล็กกล๎า เส๎นใย 
ธัญพืช เคมี และพลาสติก 
ประเทศท่ีนําเข๎า ได๎แกํ จีน 19% ญี่ปุุน 12%  
สหรัฐอเมริกา 9% ไทย 8% เกาหลีใต๎ 7% 
สิงคโปร์ 7% ไต๎หวัน 6% อินโดนีเซีย 5%  

มูลคําสํงออกสินค๎ามายังไทย 2,714 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ (ปี 2559) 
สินค๎าสําคัญท่ีสํงออกมาไทย ได๎แกํ สํวนประกอบ
ยานยนต์ แผงวงจรไฟฟูา เครื่องจักรไฟฟูาและ
สํ วนประกอบ เครื่ อ งคอมพิ ว เตอ ร์  โ ลหะ 
ผลิตภัณฑ์ยาสูบ 

มูลคํานําเข๎าสินค๎าจากไทย 6,393 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ (ปี 2559) 
สินค๎าสําคัญท่ีนําเข๎าจากไทย ได๎แกํ รถยนต์และ
อุปกรณ์ นํ้ามันสําเร็จรูป แผงวงจรไฟฟูา เม็ด
พลาสติก เคมีภัณฑ์   

ข้อมูลโครงสร้างพื้นฐาน 
โลจิสติกส์ 

 

ทําอากาศยาน จํานวน 247 แหํง แตํมีรันเวย์ท่ีลาดยางแล๎วเพียง 
89 แหํง และสนามจอดเฮลิคอปเตอร์ 2 แหํง  

รางรถไฟ ความยาวราง 995 กม.  
ถนน ความยาวถนนรวม 213,151 กิโลเมตร แบํงเป็น

ถนนลาดยางและคอนกรีต 54,481 กิโลเมตร 
และถนนลูกรัง 158,670 กิโลเมตร 

ทางน้ํา ระยะทางขนสํงทางน้ํา 3,219 กิโลเมตร 



คูํมือ “เตรียมความพร๎อมผู๎ประกอบการขนสํงไทยสูํอาเซียน” (สาธารณรัฐฟิลิปปินส์) 
โครงการพัฒนาศักยภาพผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

9 

 
 

 
 

ข้อมูลพื้นฐาน รายละเอียดข้อมูล 
(สํวนใหญํเป็นการเดินเรือขนาดเล็กท่ีกินนํ้าลึกไมํ
เกิน 1.5 เมตร)  

กองเรือพาณิชย์ 446 ลํา 
 
ทําเรือ 

ทําเรือสินค๎าหลัก ได๎แกํ ทําเรือ Batangas, 
Cagayan de Oro, Cebu, Davao, Liman และ 
Manila ทําเรือตู๎สินค๎าท่ีสําคัญ ได๎แกํ ทําเรือ 
Manila (มียอดสินค๎าผํานทําปีละ 3.3 ล๎าน 
TEUs) 
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บทที่ 1 

กฎหมายการขนส่งของสาธารณรัฐฟิลิปปินส์ 
 

หนํ วยงานภาครั ฐ ใน ฟิลิ ปปินส์ มี หลายงานที่ เกี่ ย วกับการ
ประกอบการขนสํงทางถนน ได๎แกํ กระทรวงการขนสํง (Department of 
Transportation) โดยหนํวยงานภายใต๎กระทรวงการขนสํงที่มีภารกิจรับผิดชอบ
โดยตรงในการกํากับการประกอบการขนสํงทางถนนในฟิลิปปินส์ ได๎แกํ  

(1 )  ส านั ก ง านการขนส่ ง  ( Land 
Transportation Office หรือ LTO) มีภารกิจ
ในการสํงเสริมความปลอดภัยและพัฒนาการขนสํง
ทางถนน จดทะเบียนรถยนต์ ตรวจสภาพรถยนต์ 
การอนุมัติการตํอเติมและดัดแปลงรถยนต์และ
สํวนพํวง การออกใบอนุญาตขับรถ จัดเก็บภาษี
รถยนต์ จัดระเบียบการประกอบการผลิตรถยนต์ การนําเข๎ารถยนต์ การจําหนําย
รถยนต์ โรงเรียนสอนขับรถ และกํากับการปฏิบัติตามกฎหมายรถยนต์  

(2) คณะกรรมการออกใบอนุญาต
และก ากับการขนส่งสาธารณะทางบก (Land 
Transportation Franchising and Regulatory 
Board หรือ LTFRB) จัดตั้งขึ้นในปี พ.ศ.2530 
เพื่อพัฒนาการขนสํ งสาธารณะให๎มีความ
เพียงพอ ปลอดภัย สะดวกสบาย และมีการคิด
อัตราคําบริการที่สมเหตุสมผล จัดระเบียบการขนสํงสาธารณะทางถนน 
ออกใบอนุญาตประกอบการรถยนต์รับจ๎างสาธารณะ (Certificate of Public 

https://en.wikipedia.org/wiki/File:Land_Transportation_Office.svg
https://en.wikipedia.org/wiki/File:Land_Transportation_Office.svg
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Convenience หรือ CPC) ใบอนุญาตประกอบการสถานีขนสํง รวมทั้ง
พิจารณากําหนดอัตราคําโดยสารและคําธรรมเนียมการขนสํงสาธารณะทางถนน   

นอกจากนี้ยังมีหนํวยงานอื่นที่เก่ียวกับการขนสํงทางถนน ได๎แกํ  

กระทรวงโยธาธิการและทางหลวง 
(Department of Public Works and Highways 
หรือ DPWH) ทําหน๎าที่วางแผน พัฒนา ออกแบบ 
กํอสร๎าง และบํารุงรักษาโครงสร๎างพื้นฐาน ได๎แกํ 
ทางหลวงแผํนดิน สะพาน เขื่อนกั้นน้ําและน้ําทํวม 
โครงสร๎างพื้นฐานชลประทาน เป็นต๎น เพื่อให๎
ฟิลิปปินส์มีโครงสร๎างพื้นฐานและงานโยธาธิการที่สอดคล๎องกับเปูาหมายการ
พัฒนาประเทศ   

คณะกรรมการก ากับทางพิเศษ (Toll 
Regulatory Board หรือ TRB) ทําหน๎าที่กํากับ
การกํอสร๎าง บํารุง และกํากับการดําเนินการ
ให๎บริการและจัดเก็บคําผํานทางพิเศษ  

ส านักงานสหกรณ์การขนส่ง (Office 
of Transport Cooperatives หรือ OTC) ทํา
หน๎าที่บูรณาการความรํวมมือระหวํางสหกรณ์การ
ขนสํงสาธารณะ สหกรณ์รถยนต์รับจ๎างขนสํง
ผู๎โดยสาร เพื่อให๎เกิดการประหยัดการใช๎น้ํามัน
เชื้อเพลิง  

องค์การบริหารส่วนท้องถิ่น เชํน องค์การ
พัฒนากรุงมะนิลา (Metropolitan Manila Development 
Authority - MMDA) ทําหน๎าที่กําหนดแผนงานและ

https://www.google.co.th/imgres?imgurl=http://trb.gov.ph/images/trbgovph_dpwh_logo.png&imgrefurl=http://trb.gov.ph/&docid=w1vXW3Q8gDHhDM&tbnid=1v-fAdiSgwgTZM:&vet=1&w=300&h=300&bih=620&biw=1366&q=toll regulatory board philippines&ved=0ahUKEwiWs7HRtNXSAhXGqI8KHcqTDfs4ZBAzCAQoAjAC&iact=mrc&uact=8
https://www.google.co.th/imgres?imgurl=http://trb.gov.ph/images/trbgovph_dpwh_logo.png&imgrefurl=http://trb.gov.ph/&docid=w1vXW3Q8gDHhDM&tbnid=1v-fAdiSgwgTZM:&vet=1&w=300&h=300&bih=620&biw=1366&q=toll regulatory board philippines&ved=0ahUKEwiWs7HRtNXSAhXGqI8KHcqTDfs4ZBAzCAQoAjAC&iact=mrc&uact=8
https://www.google.co.th/imgres?imgurl=http://trb.gov.ph/images/trbgovph_dpwh_logo.png&imgrefurl=http://trb.gov.ph/&docid=w1vXW3Q8gDHhDM&tbnid=1v-fAdiSgwgTZM:&vet=1&w=300&h=300&bih=620&biw=1366&q=toll regulatory board philippines&ved=0ahUKEwiWs7HRtNXSAhXGqI8KHcqTDfs4ZBAzCAQoAjAC&iact=mrc&uact=8
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มาตรการจัดระเบียบการขนสํงภายในเขตเมืองเพื่อความปลอดภัยและความ
สะดวกในการขนสํงผู๎โดยสารและสินค๎า การพัฒนาระบบรถไฟฟูาขนสํง
มวลชนในเขตเมือง การพัฒนาเลนรถจักรยาน กําหนดมาตรการห๎าม
รถบรรทุกเข๎าเมือง (Truck Ban) กําหนดเส๎นทางขนสํงเฉพาะสําหรับ
รถบรรทุก (Truck Lane) กําหนดมาตรการอนุญาตให๎รถยนต์ที่ไมํได๎จด
ทะเบียนเข๎าเมืองได๎ชั่วคราวเฉพาะกรณีติดสติกเกอร์ตรงกระจกด๎านหน๎ารถ และ
พัฒนาระบบตั๋วโดยสารรํวมสําหรับการขนสํงภายในเขตเมือง  

ส านักงานต ารวจแห่งฟิลิปปินส์ (Philippines National Police) 
ทําหน๎าที่ตรวจจับความเร็วและการกระทําความผิดกฎหมายจราจร 

แม๎วํารัฐบาลฟิลิปปินส์มีนโยบายเปิดตลาดการค๎าเสรีและเปิดรับ
การลงทุนโดยตรงจากตํางประเทศในสาขาบริการโลจิสติกส์ เชํน บริการขนถําย
สินค๎าภายในเขตปลอดอากร บริการคลังสินค๎าภายในเขตปลอดอากร บริการ
ตัวแทนรับจัดการขนสํงสินค๎าระหวํางประเทศ บริการบรรจุภัณฑ์เพื่ อการ
ขนสํง บริการขนสํงสินค๎าทางทะเลโดยใช๎เรือชักธงตํางชาติ บริการให๎เชําเรือ
เปลํา บริการซํอมเรือ บริการกู๎ซากเรือในทะเล เป็นต๎น อยํางไรก็ตามในสํวนของ
การขนสํงผู๎โดยสารและสินค๎าทางถนน ฟิลิปปินส์ยังไมํได๎เปิดตลาดให๎คน
ตํางชาติเป็นผู๎ถือหุ๎นข๎างมากในการประกอบธุรกิจขนสํง โดยผูกพันให๎คน
ตํางชาติถือหุ๎นในกิจการขนสํงผู๎โดยสารและสินค๎าทางถนนได๎ไมํเกินร๎อยละ 
40 ของทุน  
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การประกอบการขนส่งทางถนนเป็นธุรกจิที่ฟิลิปปินส์ไม่อนุญาตให้คนต่างชาติถอืหุ้นข้างมาก 

กฎหมายการขนสํงทางถนนที่สําคัญของฟิลิปปินส์ ได๎แกํ 

กฎหมายการขนส่งและการจราจรทางบก (Land Transportation 
and Traffic Law) ครอบคลุมเร่ืองตํางๆ ประกอบด๎วย 

 การจดทะเบียนรถยนต์ กําหนดให๎ (1) รถยนต์ทุกคันที่นํามาใช๎ใน
ฟิลิปปินส์ต๎องจดทะเบียนกับสํานักงานการขนสํง (LTO) (2) ผู๎จําหนําย
รถยนต์ต๎องยื่นรายงานการขาย การนําเข๎า การผลิต จํานวน
รถยนต์คงเหลือ การนํารถมาจดจํานอง และรายการค๎าอื่นๆ ที่
เกี่ยวกับรถยนต์ตํอ LTO (3) การเปลี่ยนแปลงเลขทะเบียน
รถยนต์ต๎องได๎รับอนุญาตจาก LTO (4) ประเภทรถยนต์ที่นํามา
จดทะเบียนแบํงเป็นรถยนตโ์ดยสารสํวนบคุคล รถบรรทุกสํวนบุคคล 
จักรยานยนต์ รถยนต์สาธารณะ รถบรรทุกสาธารณะ รถยนต์
โดยสารรับจ๎าง รถบรรทุกที่มีไว๎ให๎เชํา รถบรรทุกที่ครอบครอง
โดยตัวแทนออกของรับอนุญาต (5) รถยนต์ของคนตํางชาติที่
นําเข๎ามาเดินทางทํองเที่ยวในฟิลิปปินส์ให๎นําเข๎ามาได๎ไมํเกิน 90 วัน 
โดยต๎องขออนุญาต LTO กํอนลํวงหน๎ากํอนที่จะนํารถยนต์คัน
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ดังกลําวเข๎ามาประเทศฟิลิปปินส์เป็นเวลาไมํน๎อยกวํา 180 วัน 
พร๎อมทั้งยื่นเอกสารเป็นเจ๎าของผู๎ถือกรรมสิทธิ์ในรถยนต์คัน
ดังกลําว และรถยนต์ที่นําเข๎ามาฟิลิปปินส์ต๎องเป็นรถยนต์ที่มี
พวงมาลัยอยูํด๎านซ๎ายมือเทํานั้น  

 ค่าธรรมเนียมการจดทะเบียนรถยนต์ กําหนดให๎ (1) คําธรรมเนียม
การจดทะเบียนรถยนต์สํวนบุคคลแปรผันตามน้ําหนักบรรทุก 
โดย รถน้ําหนักไมํเกิน 1 ตัน เสีย 75 เปโซ/ปี น้ําหนักตั้งแตํ 1 ตัน 
แตํไมํเกิน 1.5 ตัน เสีย 100 เปโซ/ปี น้ําหนักตั้งแตํ 1.5 ตัน แตํไมํเกิน 
2 ตัน เสีย 135 เปโซ/ปี และน้ําหนักตั้ งแตํ 2 ตันขึ้นไป เสีย 
180 เปโซ/ปี (2) คําธรรมเนียมการจดทะเบียนรถบรรทุกสํวนบุคคล 
รถโดยสารสํวนบุคคล รถลากจูงสํวนบุคคล เสียคําธรรมเนียม 5 เปโซ 
ตํอน้ําหนัก 100 กิโลกรัม (3) คําธรรมเนียมการจดทะเบียน
รถจักรยานยนต์ คันละ 30 เปโซ/ปี (4) คําธรรมเนียมการจด
ทะเบียนรถยนต์ที่ใช๎น้ํามันดีเซลจะสูงกวํารถยนต์ที่ใช๎น้ํามัน
เชื้อเพลิงประเภทอื่นร๎อยละ 20 (5) รถบรรทุกหรือรถพํวงที่
ให๎บริการสาธารณะ เสียคําธรรมเนียมคันละ 200 เปโซ  

 ใบอนุญาตขับรถ กําหนดให๎สํานักงานการขนสํง (LTO) เป็นผู๎
ออกใบอนุญาตขับรถสําหรับผู๎ที่ผํานการทดสอบและมีความรู๎
ความสามารถในการขับรถ โดยให๎คิดคําธรรมเนียมใบอนุญาต
ขับรถในอัตราใบละ 5 เปโซ ตลอดจนกําหนดให๎ผู๎ขับรถที่
เปลี่ยนแปลงชื่อและที่อยูํต๎องแจ๎งเป็นลายลักษณ์อักษรให๎ LTO 
ทราบภายใน 15 วัน  

 การบรรทุกผู้โดยสารและสินค้า โดย (1) ห๎ามผู๎ใดใช๎รถยนต์
บรรทุกผู๎โดยสารหรือสินค๎ามากเกินไปกวําที่ระบุไว๎ในเอกสาร
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ของรถยนต์คันที่จดทะเบยีนไว๎กับ LTO (2) การตํอเติมและดัดแปลง
สภาพรถยนต์บรรทุกผู๎ โดยสารและสินค๎าต๎องได๎รับความ
เห็นชอบจาก LTO (3) ไมํอนุญาตให๎บรรทุกผู๎โดยสารไว๎สํวนบน
ของรถยนต์ เชํน หลังคารถ และไมํอนุญาตให๎นําสัมภาระ/
สินค๎าที่มีน้ําหนักเกินกวํา 20 กิโลกรัม/ตารางเมตร วางไว๎
สํวนบนของรถยนต์ เพื่อรักษาความปลอดภัยของตัวรถ และ 
(4) ให๎รถบรรทุกผู๎โดยสารและรถบรรทุกสินค๎าแสดงข๎อมูล
จํานวนผู๎โดยสารหรือจํานวนน้ําหนักที่สามารถบรรทุกได๎มากที่สุด
ไว๎บนด๎านข๎างของรถ โดยตัวอักษรและตัวเลขมีความสูงไมํน๎อยกวํา 
5 เซนติเมตร  

 ส่วนประกอบของรถยนต์ โดยระบุข๎อกําหนดของสํวนประกอบและ
อุปกรณ์ในรถยนต์เพื่อการรักษาความปลอดภัยในการขนสํง 
ได๎แกํ ยาง เบรก แตร ไฟหน๎า ไฟท๎าย ไฟเบรก ที่ปัดน้ําฝน เป็นต๎น 

 ความเร็วที่อนุญาตให้ขับขี่ ตามกฎระเบียบ Republic Act No.4136 
กําหนดให ๎(1) ทางหลวงแผํนดินและทางดํวน อนุญาตให๎รถยนต์
ใช๎ความเร็วได๎ไมํเกิน 100 กิโลเมตรตํอชั่วโมง รถบรรทุกและรถ
โดยสารใช๎ความเร็วได๎ไมํเกิน 80 กิโลเมตรตํอชั่วโมง (2) ถนนสาย
รองที่ใช๎ในการเดินทางระหวํางเมือง รถยนต์ใช๎ความเร็วได๎ไมํเกิน 
40 กิโลเมตรตํอชั่วโมง รถบรรทุกและรถโดยสารใช๎ความเร็วได๎ไมํ
เกิน 30 กิโลเมตรตํอชั่วโมง (3) ถนนในเขตเมือง อนุญาตให๎รถ
ทุกชนิดใช๎ความเร็วได๎ไมํเกิน 30 กิโลเมตรตํอชั่วโมง และ 
(4) ถนนในเขตโรงเรียน เขตอันตราย และถนนในยํานการจราจร
แออัด อนุญาตให๎รถทุกชนิดใช๎ความเร็วไมํเกิน 20 กิโลเมตรตํอชั่วโมง 

 กฎจราจร เชํน การแซง การกลับรถบริเวณทางแยก การจอดรถ 
การไมํจอดรถกีดขวางทางจราจร หน๎าที่ของผู๎ขับรถเมื่อประสบ
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อุบัติเหตุ การไมํใช๎สารเสพติดและการดื่มแอลกอฮอล์ขณะขับขี่ 
เป็นต๎น  

1.1 การประกอบการขนส่ง 

 การจดทะเบียนรถยนต์ 

 กฎหมายการขนสํงและการจราจรทางบก กําหนดให๎รถยนต์ทุกคัน
ที่ใช๎ขนสํงสํวนบุคคล การขนสํงสาธารณะ งานราชการและการทูต ต๎องจด
ทะเบียนกับสํานักงานขนสํงทางบก (LTO) ณ สํานักงานสํวนกลาง หรือ
สํานักงานขนสํงทางบกประจําภูมิภาค 

 
การน ารถยนต์ทกุชนิดมาใช้งานในฟิลิปปินส์ต้องจดทะเบียนกับส านักงานการขนส่ง (LTO) 

ที่มา: Inquirer  

 กรณีการจดทะเบียนรถยนต์ที่ผลิตขึ้นโดยโรงงานภายในประเทศ
ฟิลิปปินส์ เจ๎าของรถยนต์ต๎องนําหลักฐานตํางๆ มาแสดงตํอสํานักงาน LTO 
ได๎แกํ (1) ใบเสร็จรับเงินจากผู๎จําหนํายรถยนต์ (2) หนังสือรับรองการแจ๎ง
จําหนํายรถยนต์จากผู๎จําหนํายรถยนต์ (3) หนังสือรับรองการควบคุมคุณภาพ
จากผู๎ผลิตรถยนต์ (4) หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถ (5) กรมธรรม์



18 คูํมือ “เตรียมความพร๎อมผู๎ประกอบการขนสํงไทยสูํอาเซียน” (สาธารณรัฐฟิลิปปินส์) 
โครงการพัฒนาศักยภาพผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 
 

ประกันภัยภาคบังคับ (6) หนังสือรับรองจาก LTFRB ในกรณีต๎องการนํารถยนต์
ที่จะจดทะเบียนไปรับจ๎างบรรทุกสินค๎า และ (7) หมายเลขประจําตัวผู๎เสีย
ภาษี โดยกรณีรถบรรทุกสํวนบุคคลเสียคําธรรมเนียมการจดทะเบียนรถยนต์
ในอัตรา 1,800 เปโซ บวกคําธรรมเนียมสํวนเพิ่มที่คิดจาก 0.24 x น้ําหนักรวม
ของรถที่เกินกวํา 2.7 ตัน และกรณีรถบรรทุกสาธารณะเสียคําธรรมเนียมการ
จดทะเบียนรถยนต์ในอัตรา 0.3 x น้ําหนักรวมของรถ 

 
หนังสือรับรองการจดทะเบียนรถยนต์ทีอ่อกโดย LTO 

ที่มา: how to buy car in the philippines  
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หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถ (MVIS) 

ที่มา: http://verafiles.org   
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กรณีการจดทะเบียนรถยนต์ส าเร็จรูปที่น าเข้าจากต่างประเทศ 
เจ๎าของรถที่จะจดทะเบียนต๎องนําหลักฐานตํางๆ มาแสดงตํอสํานักงานการขนสํง 
LTO ได๎แกํ (1) ใบเสร็จรับเงินหรือใบกํากับราคาออกโดยประเทศต๎นทางที่
จําหนํายรถยนต์ (2) ใบตราสํง (3) หนังสือรับรอง การแจ๎งจําหนํายรถยนต์จาก
ผู๎จําหนํายรถยนต์ (4) หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถ (5) กรมธรรม์ประกันภัย
ภาคบังคับ (6) หนังสือรับรองจาก LTFRB ในกรณีที่ต๎องการนํารถยนต์ที่จด
ทะเบียนไปรับจ๎างบรรทุกสินค๎า และ (7) หมายเลขประจําตัวผู๎เสียภาษี โดย
กรณีรถบรรทุกสํวนบุคคลเสียคําธรรมเนียมการจดทะเบียนรถยนต์ในอัตรา 
1,800 เปโซ บวกคําธรรมเนียมสํวนเพิ่มที่คิดจาก 0.24 x น้ําหนักรวมของรถที่
เกินกวํา 2.7 ตัน และกรณีรถบรรทุกสาธารณะเสียคําธรรมเนียมการจดทะเบียน
รถยนต์ในอัตรา 0.3 x น้ําหนักรวมของรถ 

 หนึ่งในปัญหาสําคัญของการจัดระเบียบการขนสํงทางถนนใน
ประเทศฟิลิปปินส์ ได๎แกํ การที่ฟิลิปปินส์มีปัญหาการออกปูายทะเบียนรถ
และมีผู๎ใช๎รถยนต์จํานวนมากไมํแสดงปูายทะเบียน และมีจํานวนมากที่นํา
ปูายทะเบียนชั่วคราวที่ออกโดยบริษัทผู๎จําหนํายรถยนต์มาใช๎ (ปูายที่ทําขึ้นใช๎เอง 
Do It Yourself System - DIY) รวมถึงมีการนําปูายผิดกฎหมายมาใช๎บน
ท๎องถนนเป็นจํานวนมาก โดยสาเหตุสําคัญเนื่องจากรัฐบาลได๎ยกเลิกการตํอ
สัญญา 2 บริษัทที่ผลิตปูายทะเบียนรถตั้งแตํปี 2554 ทําให๎เจ๎าของรถยนต์
มากกวํา 7 ล๎านรายต๎องรอคอยทะเบียนรถมากกวํา 1 ปี อีกทั้งหนํวยงาน
ภาครัฐประสบปัญหาในการตรวจสอบการกระทําความผิดของรถยนต์ที่ใช๎
ปูายทะเบียนปลอมและปูายทะเบียนชั่วคราว  

สําหรับปูายทะเบียนรถที่ใช๎ในปัจจุบัน LTO ได๎เริ่มนําระบบกําหนด
ตัวเลขและอักษรมาใช๎ตั้งแตํปี 2557 เป็นต๎นมา โดยกรณีรถยนต์ทั่วไปจะมี
ตัวอักษร 3 ตัว และเลข 4 หลัก สํวนกรณีรถจักรยานยนต์จะมีตัวอักษร 2 ตัว 
และเลข 5 หลัก และแผํนปูายทะเบียนรถยนต์สํวนบุคคลมีพื้นหลังสีขาวและ
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ตัวอักษร/ตัวเลขแสดงเป็นสีดํา และอีกภูมิภาคที่จดทะเบียนเป็นสีดํา เชํน 
NCR แปลวํา National Capital Region คือ กรุงมะนิลา ขณะที่แผํนปูาย
ทะเบียนรถยนต์รับจ๎างสาธารณะมีพื้นหลังสีเหลือง และแสดงตัวอักษร/
ตัวเลข และภูมิภาคที่จดทะเบียนแสดงเป็นสีดํา 

 
ลักษณะป้ายทะเบียนที่ใช้ต้ังแต่ปี 2556 ถึงปัจจุบัน 

ที่มา: Philstar  
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รถยนต์รับจ้างบรรทุกผู้โดยสารสาธารณะ Jeepney ต้องใช้ป้ายทะเบียนพื้นสีเหลือง 

 
ลักษณะป้ายทะเบียนที่ใช้ในช่วงป ี2523 ถึง 2555 ซ่ึงยังมีพบเห็นทั่วไปบนทอ้งถนน 

และเป็นป้ายที่ไม่ไดแ้สดงภูมิภาคที่จดทะเบียน โดยเพียงแค่ว่าจดทะเบียนในประเทศฟิลิปปินส์ 
แต่ไม่ได้แสดงภูมิภาคที่จดทะเบียน 

ที่มา: Philstar 
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การจดทะเบียนประกอบการขนส่งสินค้าภายในประเทศ 

คณะกรรมการออกใบอนุญาตและก ากับการขนส่ง  (Land 
Transportation Franchising and Regulatory Board : LTFRB) 
กําหนดให๎ผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าสาธารณะต๎องขอใบอนุญาตประกอบการ
ขนสํงสาธารณะ (Certificate of Public Convenience หรือ CPC)  

 
รถบรรทกุสาธารณะและรถรับจ้างสาธารณะทุกคนัจะต้องตดิป้าย LTFRB ไว้บนรถเพือ่แสดงถึงการไดร้ับ

อนุญาตจากรฐับาลให้ประกอบการรับจ้างขนส่งได้ 
 

หลักฐานประกอบการจดทะเบียนประกอบการฯ ได๎แกํ  

(1) สําเนาคําร๎องจํานวน 5 ชุด 
(2) บัตรประจําตัวประชาชน หนังสือเดินทาง หรือใบอนุญาตขับรถ

ที่รัฐบาลฟิลิปปินส์เป็นผู๎ออกให๎ พร๎อมสําเนา 
(3) สําเนาข๎อมูลผู๎ประกอบการ (Operator’s Data Sheet) จํานวน 

2 ชุด พร๎อมภาพถํายผู๎ยื่นขอใบอนุญาตฯ ขนาด 2 นิ้ว x 2 นิ้ว 
(4) หลักฐานแสดงสัญชาติของคนฟิลิปปินส์ โดยกรณีกิจการเจ๎าของ

คนเดียวให๎แสดงสูติบัตรที่ออกให๎โดยหนํวยงานราชการ หรือหนังสือเดินทาง
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ฟิลิปปินส์ และกรณีบริษัทหรือห๎างหุ๎นสํวน ให๎แสดงเอกสารจัดตั้งบริษัทหรือ
ห๎างหุ๎นสํวนที่ออกโดยกระทรวงการค๎าและอุตสาหกรรมฟิลิปปินส์ พร๎อมทั้ง
แสดงจํานวนผู๎ถือหุ๎นและกรรมการที่เป็นคนชาติฟิลิปปินส์ (ฟิลิปปินส์ไมํอนุญาต
ให๎คนตํางชาติเป็นผู๎ถือห๎ุนข๎างมากในกิจการขนสํงภายในประเทศ) 

(5) รายงานแสดงฐานะทางการเงิน โดยกรณีการนํารถบรรทุกแตํละ
คันมาให๎บริการรับจ๎างสาธารณะจะต๎องมีเงินในบัญชีไมํน๎อยกวํา 30,000 เปโซ  

(6) สําเนาหลักฐานการชําระภาษีเงินได๎ 
(7) แผนที่แสดงทําเลที่ตั้งของกิจการ บริเวณที่จอดรถและบริเวณที่

ทําการขนถํายสินค๎า  
(8) สัญญาวําจ๎างขนสํงกับลูกค๎า 
(9) คําธรรมเนียมพื้นฐาน 250 เปโซ และคําธรรมเนียมการจด

ทะเบียน 510 เปโซ สําหรับรถบรรทุกจํานวน 2 คันแรก และรถบรรทุกคัน
ตํอๆ ไปคิดในอัตราคันละ 70 เปโซ (ใบอนุญาตฯ แตํละใบครอบคลุม
รถบรรทุกที่อยูํในการควบคุมของผู๎ประกอบการได๎หลายคัน) 

LTFRB มีหลักเกณฑ์การออกใบอนุญาตประกอบการฯ ดังนี้ 
(1) กรณีใช๎รถบรรทุก ทุกคันที่มีอายุไมํเกิน 10 ปี จะให๎ใบอนุญาต

ประกอบการฯ อายุ 5 ปี 
(2) กรณีใช๎รถบรรทุก ทุกคันที่มีอายุตั้งแตํ 11 ถึง 15 ปี จะให๎

ใบอนุญาตประกอบการฯ อายุ 4 ปี 
(3) กรณีใช๎รถบรรทุก ทุกคันที่มีอายุตั้งแตํ 16 ถึง 20 ปี จะให๎

ใบอนุญาตประกอบการฯ อายุ 3 ปี 
(4) กรณีใช๎รถบรรทุก ทุกคันที่มีอายุตั้งแตํ 21 ถึง 25 ปี จะให๎

ใบอนุญาตประกอบการฯ อายุ 2 ปี 
(5) กรณีใช๎รถบรรทุก ทุกคันที่มีอายุตั้ งแตํ 26 ปีขึ้นไป จะให๎

ใบอนุญาตประกอบการฯ อายุ 1 ปี 
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ผู๎ประกอบการที่ได๎รับอนุญาตจาก LTFRB ให๎สามารถใช๎รับจ๎าง
ขนสํงสินค๎าสาธารณะ จะนํารถบรรทุกที่อยูํภายใต๎การควบคุมของตนเองไป
ติดตํอสํานักงานการขนสํง (LTO) เพื่อขอใช๎ปูายทะเบียนเป็นสีเหลือง  

 

 
รถบรรทุกสาธารณะ รถโดยสารสาธารณะ และรถยนต์รับจ้างสาธารณะในฟิลปิปินส์ 

ถูกก าหนดให้ใช้ป้ายทะเบียนสีเหลือง 
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ส านักงานคณะกรรมการออกใบอนุญาตและก ากับการขนส่งสาธารณะทางบก ( LTFRB) เป็น
หน่วยงานออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งสาธารณะ 

ที่มา: www.ltfrb.gov.ph 
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แบบฟอร์มค าร้องขออนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าภายในประเทศฟิลิปปินส์ 
กับคณะกรรมการ LTFRB 

ที่มา: www.ltfrb.gov.ph 
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แบบฟอร์มแสดงข้อมูลผู้ประกอบการ (Operator’s Data Sheet) เพื่อขออนญุาต 
ประกอบการขนส่งสินค้า 

ที่มา: www.ltfrb.gov.ph 
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แบบฟอร์มรายงานแสดงฐานะทางการเงิน (Statement of Financial Capability)  

เพื่อขออนุญาตประกอบการขนส่งสินค้า 

ที่มา: www.ltfrb.gov.ph 
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การจดทะเบียนการประกอบการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 

แม๎วําฟิลิปปินส์เป็นภาคีความตกลงการขนสํงผู๎โดยสารและ การขนสํง
สินค๎าทางถนนภายใต๎ BIMP-EAGA ซึ่งประกอบด๎วยประเทศบรูไน อินโดนีเซีย 
มาเลเซีย และฟิลิปปินส์ อยํางไรก็ตาม ฟิลิปปินส์ไมํมีกฎระเบียบกําหนด
เงื่อนไขการจดทะเบียนประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนระหวํางประเทศ 
เนื่องจากฟิลิปปินส์มีภูมิประเทศเป็นเกาะ และไมํมีดินแดนทางบกเชื่อมกับ
เพื่อนบ๎าน อีกทั้งรัฐบาลฟิลิปปินส์ยังไมํเคยให๎สิทธิการประกอบการขนสํงทาง
ถนนระหวํางประเทศกับผู๎ประกอบการจากประเทศใด   

ในภาพรวม ภาคเอกชนฟิลิปปินส์รวมตัวจัดตั้งเป็นสมาคมการขนสํง
และโลจิสติกส์จํานวนมาก ประกอบด๎วย  

 สมาพันธ์สมาคมรถบรรทุกแหํงฟิลิปปินส์ 
(Confederation of Truckers Association 
of the Philippines หรือ CTAP) เป็นการ
รวมตัวของผู๎ประกอบการรถบรรทุกที่
สําคัญที่สุดของประเทศฟิลิปปินส์ ที่
ประกอบด๎วยสมาคมรถบรรทุกจาก 3 เกาะหลัก ได๎แกํ เกาะลูซอน 
เกาะวิสายาส์ และเกาะมินดาเนา โดยเป็นตัวแทนในการให๎
ข๎อเสนอแกํรัฐบาล เชํน มาตรการกําหนดน้ําหนักบรรทุกของรถ
และสินค๎า มาตรการห๎ามรถบรรทุกเข๎าเมือง มาตรการอํานวย
ความสะดวกทางการค๎าและการขนสํง มาตรการพัฒนาระบบ
ทางหลวง และการกําหนดอัตราคําระวางแนะนําเพื่อใช๎ในการ
อ๎างอิงอัตราคําขนสํงในพื้นที่สําคัญ เป็นต๎น  

 สมาคมรถบรรทุกแหํงทําเรือตอน
เหนือ (Integrated North Harbor 
Trucking Association หรือ INHTA)  
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 องค์การรถบรรทุกและผู๎ประกอบการขนสํงแหํงฟลิิปปินส์  
(Philippine  Integrated  Truckers  and  Haulers Organization) 

 สมาคมผู๎ประกอบการสถานีตู๎สินค๎านอกทําเรือแหํงฟิลิปปินส์ 
(Association of Off Dock CFS Operators of the Philippines 
หรือ ACOP)  

 สมาคมโซํอุปทานความเย็น
แหํงฟิลิปปินส์ (Cold Chain 
Association of the Philippines 
หรือ CCAP)  

 สมาคมผู๎รับจัดการขนสํง
ทางทะเลระหวํางประเทศ
แหํงฟิลิปปินส์ (Philippine 
International Seafreight 
Forwarders Association หรือ PISFA)    

  สมาคมผู๎รับจัดการขนสํง
สิ น ค๎ า ท า ง อ า กา ศ แ หํ ง
ฟิ ลิ ป ปิ น ส์  ( Aircargo 
Forwarders Association 
of the Philippines หรือ AFPI)  

 สมาคมโลจิสติกส์และพัสดุภัณฑ์แหํงฟิลิปปินส์ (Philippine 
Logistics and Couriers Association หรือ PLACA)   

 ส ม า ค ม ก า ร จั ด ก า ร โ ซํ
อุ ป ท า น แ หํ ง ฟิ ลิ ปปิ นส์ 
(Supply Chain Management 
Association of the Philippines หรือ SCMAP)  
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http://www.google.co.th/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwig5uqzu5bTAhVBPY8KHcTRAfsQjRwIBw&url=http://www.portcalls.com/challenges-facing-supply-chain-up-at-scmap-conference/&bvm=bv.152174688,d.c2I&psig=AFQjCNGX7LNSFGyUSIC3eU4UqoOn4F-m2Q&ust=1491795950139619
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 สมาคมการขนสํ งปิ โ ต ร เลี ยมทางทะ เลแหํ งฟิ ลิ ปปินส์ 
(Philippine Petroleum Sea Transport Association หรือ 
PHILPESTA)  

 สมาคมการขนสํ งด๎วยเรือประจําเส๎นทางแหํงฟิลิปปินส์ 
(Philippine Liner Shipping Association หรือ PLSA)  

 สมาคมผู๎รวบรวมสินค๎าจากต๎นทางถึงปลายทางแหํงฟิลิปปินส์ 
(Door to Door Consolidators Association of the 
Philippines หรือ DDCAP)  

 สมาคมตัวแทนออกของแหํงวิสายาส์ (Visayas Customs Brokers 
Association หรือ VCBA)  

 สมาคมการขนสํงสินค๎าและหินที่ขุดจากแมํน้ําทางถนนแหํงคากายัน 
(Cagayan Aggregates and River Gravel Haulers Association 
หรือ CARGHA) 

 สมาคมรถบรรทุกแหํงเซบู (Cebu Truckers Association หรือ CTA) 
 สมาคมรถบรรทุกแหํงเลย์เท (Leyte Truckers Association 

หรือ LTA) 
 สมาคมรถบรรทุกแหํงนีกรอส (Negros Consolidated Truckers 

Association หรือ CONTRA)     
 สมาคมรถบรรทุกแหํงซูบิกเบย์ (Subic Bay Haulers Association) 
 สมาคมรถบรรทุกของดาเวาเพื่อเรํงรัดการพัฒนา (Truckers 

Association of Davao to Accelerate Development หรือ 
TADTAD)   

 ส ม า พั น ธ์ ผู๎ สํ ง อ อ ก ฟิ ลิ ป ปิ น ส์ 
(Philippine Exporters Confederation 
หรือ PHILEXPORT)  
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 สมาพันธ์ผู๎ใช๎ทําเรือ (Port Users Confederation หรือ PUC)  
 สมาพันธ์ตัวแทนออกของรับอนุญาตและผู๎รับจัดการขนสํงที่

ได๎รับการรับรองแหํงฟิลิปปินส์ (Federation of Accredited 
Customs Brokers and Forwarders of the Philippines 
หรือ FACFOB)  

 สมาพันธ์ผู๎ประกอบการคลังสินค๎าทัณฑ์บน (Customs Bonded 
Warehouse Operators Confederation หรือ CBWOC)  

 สหพันธ์ตัวแทนออกของรับอนุญาตแหํงฟิลิปปินส์ (Customs 
Brokers Federation of the Philippines หรือ CBFP)  

1.2 ใบอนุญาตขับรถ 

 ใบอนุญาตขับรถบรรทุกของฟิลิปปินส์แบํงเป็น  
(1) ใบอนุญาตขับรถยนต์ที่มีน้ําหนักรวมไมํเกิน 4.5 ตัน  
(2) ใบอนุญาตขับรถที่มีน้ําหนักรวมตั้งแตํ 4.5 ตันขึ้นไป  
(3) ใบอนุญาตขับรถที่ใช๎เกียร์อัตโนมัติที่มีน้ําหนักรวมไมํเกิน 4.5 ตัน  
(4) ใบอนุญาตขับรถที่ใช๎เกียร์อัตโนมัติที่มีน้ําหนักตั้งแตํ 4.5 ตัน  
(5) ใบอนุญาตขับรถลากจูงที่มีน้ําหนักรวมไมํเกิน 1.6 ตัน  
(6) ใบอนุญาตขับรถลากจูงที่มีน้ําหนักรวมตั้งแตํ 1.6 ถึง 4.5 ตัน  
(7) ใบอนุญาตขับรถลากจูงที่มีน้ําหนักรวมตั้งแตํ 4.5 ตันขึ้นไป  

 ใบอนุญาตขับรถบรรทุก/รถยนต์รับจ๎าง มีอายุไม่เกิน 3 ปี 
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ภาพด้านหน้าและด้านหลังใบอนุญาตขบัรถรับจ้างสาธารณะที่ออกโดย LTO (ใบอนุญาตขับ
รถบรรทุกสินค้าก าหนดเป็นหมายเลข 4 ถึง 8 ปรากฏอยู่ด้านหลังใบอนุญาตขับรถ) 

ที่มา: www.ltfrb.gov.ph 

ผู้ขอใบอนุญาตขับรถบรรทุกต๎องมีคุณสมบัติดังนี้ (1) อายุตั้งแตํ 
18 ปีบริบูรณ์ขึ้นไป (2) มีสุขภาพพร๎อมตํอการปฏิบัติงานเป็นผู๎ขับรถบรรทุก 
(3) ไมํเป็นผู๎ติดยาเสพติดหรือสุรา (4) ไมํเป็นโรคติดตํอร๎ายแรง (5) สามารถ
อํานและเขียนภาษาฟิลิปปินส์ ภาษาอังกฤษ และเข๎าใจภาษาท๎องถิ่น (6) รักษา
ความสะอาด เรียบร๎อย ถูกสุขอนามัย (7) มีใบรับรองแพทย์ที่ออกโดยโรงพยาบาลรัฐ 
(8) ต๎องเป็นผู๎ถือใบอนุญาตขับรถยนต์ทั่วไปไมํน๎อยกวํา 4 ปี (9) ผํานการ
สอบข๎อเขียนและสามารถระบุประเภทของการขับรถโดยประมาทมาไมํน๎อย
กวํา 2 กรณี  
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ตัวอยา่งแบบฟอร์มค าร้องขอใบอนุญาตขับรถบรรทุก 
ที่มา: www.ltfrb.gov.ph 
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ชั่วโมงการขับรถ 

 กระทรวงการขนสํงฟิลิปปินส์ไมํมีกฎระเบียบกําหนดเกี่ยวกับการ
ขับรถขึ้นมาโดยเฉพาะ แตํได๎นํากฎระเบียบการจ๎างแรงงานของกระทรวง
แรงงานและจ๎างงาน (Department of Labor and Employment) มาใช๎
โดยอนุโลม ซึ่งกําหนดให๎ (1) ผู๎ปฏิบัติงานขับรถสาธารณะต๎องมีชั่วโมงการขับ
รถรวมกันไมํเกิน 12 ชั่วโมงตํอวัน (2) นายจ๎างต๎องจัดให๎มีอาหารอยํางน๎อย 1 มื้อ 
ทุก  ๆการทํางาน 12 ชั่วโมงในวันที่ทํางาน และต๎องให๎มีเวลาพักไมํน๎อยกวํา 1 ชั่วโมง 
(คนขับรถสาธารณะในประเทศฟิลิปปินส์สํวนใหญํจะทํางานขับรถมากกวําวัน
ละ 12 ชั่วโมงตํอวัน เนื่องจากอัตราคําจ๎างแปรผันตามชั่วโมงการทํางาน และ
ไมํได๎เป็นเงินเดือนประจํา)  

 

ผู้ขับขี่รถบรรทุกในฟิลิปปินส์มรีะยะเวลาขับรถตอ่เนือ่งตอ่วันมากกว่าไทย เนือ่งจากคนขับรถส่วนใหญ่ไม่
มีเงินเดือนประจ า ตอ้งขับรถให้ได้ชั่วโมงท างานให้มากเพื่อหาเลี้ยงชีพและครอบครวั 
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ความเร็วในการขับข่ี 

 ฟิลิปปินส์กําหนดความเร็วที่ใช๎เดินทางบนถนน ดังนี้  

(1) ทางหลวงแผํนดิน อนุญาตให๎รถยนต์และจักรยานยนต์ ใช๎ความเร็ว
ได๎ไมํเกิน 80 กิโลเมตรตํอชั่วโมง รถบรรทุกและรถโดยสาร ใช๎ความเร็วได๎ไมํเกิน 
60 กิโลเมตรตํอชั่วโมง  

(2) ทางดํวน ให๎รถบรรทุกและรถโดยสารใช๎ความเร็วได๎ไมํเกิน 80 กิโลเมตร
ตํอชั่วโมง  

(2) ถนนในเขตเมือง อนุญาตให๎รถทุกชนิดใช๎ความเร็วได๎ตั้งแตํ 30 
ถึง 60 กิโลเมตรตํอชั่วโมง  

(3) ถนนในเขตโรงเรียนและเขตอันตราย อนุญาตให๎รถทุกชนิดใช๎
ความเร็วไมํเกิน 20 กิโลเมตรตํอชั่วโมง 

1.3 มาตรฐานลักษณะรถ 

 กระทรวงโยธาธิการและทางหลวง 
(DPWH) รํวมกับสํานักงานตํารวจแหํงฟิลิปปินส์ 
และสํานักงานการขนสํงทางบก (LTO) รํวมกัน
กําหนดมาตรฐานลักษณะรถตามคําสั่งรัฐบาล
ฟิลิปปินส์ Republic Act 8794 โดยมีผลใช๎บังคับ
ตั้งแตํ วันที่ 1 พฤษภาคม 2554 ดังนี้  

 ความกว้าง:  
 ห๎ามใช๎รถยนต์หรือรถพํวงที่มีความกว๎างรวมเกิน 2.5 เมตร 
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 ความสูง:  
 ห๎ามใช๎รถที่มีความสูงรวมกันเกิน 4.5 เมตร 

 ความยาว:  
 รถบรรทุกที่มี 2 เพลา ให๎มีความยาวรวมไมํเกิน 10 เมตร  
 รถโดยสารที่มี 2 เพลา ให๎มีความยาวรวมกันไมํเกิน 11 เมตร  
 รถยนต์ที่มีตั้งแตํ 3 เพลาขึ้นไป ให๎มีความยาวรวมกันไมํเกิน 14 เมตร  
 รถลากจูง ให๎มีความยาวรวมกันไมํเกิน 18 เมตร 

 น้ าหนัก:  
 ให๎น้ําหนักรวมมากที่สุดลงเพลาได๎ไมํเกิน 13.5 ตัน  
 รถบรรทุก 2 เพลา 6 ล๎อ น้ําหนักรวมไมํเกิน 16.88 ตัน  
 รถบรรทุก 3 เพลา 10 ล๎อ น้ําหนักรวมไมํเกิน 27.25 ตัน  
 รถบรรทุก 4 เพลา 14 ล๎อ น้ําหนักรวมไมํเกิน 29.7 ตัน  
 รถบรรทุกกึ่งพํวงที่มี 3 เพลา 10 ล๎อ น้ําหนักรวมไมํเกิน 30.38 ตัน 
 รถบรรทุกกึ่งพํวงที่มี 4 เพลา 14 ล๎อ น้ําหนักรวมไมํเกิน 30.38 ตัน 
 รถบรรทุกกึ่งพํวงที่มี 5 เพลา 18 ล๎อ น้ําหนักรวมไมํเกิน 37.8 ตัน 
 รถบรรทุกกึ่งพํวงที่ประกอบด๎วยรถหัวลากที่มี 2 เพลา และสํวน

พํวงที่มี 3 เพลา และมีจํานวนล๎อรวม 18 ล๎อ น้ําหนักรวมไมํเกิน 
30.378 ตัน  

 รถบรรทุกกึ่งพํวงที่ประกอบด๎วยรถหัวลากที่มี 2 เพลา และสํวน
พํวงที่มี 2 เพลา และมีจํานวนล๎อรวม 14 ล๎อ น้ําหนักรวมไมํเกิน 
30.378 ตัน   

 รถบรรทุกกึ่งพํวงที่ประกอบด๎วยรถหัวลากที่มี 3 เพลา และสํวนพํวง
ที่มี 3 เพลา และมีจํานวนล๎อรวม 22 ล๎อ น้ําหนักรวมไมํเกิน 41 ตัน 
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มาตรฐานน้ าหนักรถทีห่น่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวขอ้งกับการขนส่งทางถนนในฟิลิปปินส์เห็นชอบ
ร่วมกันให้ใช้บังคับตั้งแต่ปี 2554 

ที่มา: CTAP 
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1.4 เขตห้ามจอดและเวลาห้ามรถบรรทุกว่ิง 

 หนํวยงานภาครัฐท๎องถิ่นเป็นหนํวยงานหลักออกมาตรการห๎าม
รถบรรทุกที่มีขนาดตั้งแตํ 4.5 ตัน เข๎าในเขตเมือง (Truck Ban Ordinance) 
ในชํวงเวลาเรํงดํวน เชํน  

 สํานักงานพัฒนากรุงมะนิลา (Metro Manila Development 
Authority) ซึ่งเป็นองค์การปกครองสํวนท๎องถ่ินห๎ามรถบรรทุก
สินค๎าเข๎าในตัวเมืองชั้นในของกรุงมะนิลา และเปิดให๎รถบรรทุก
เข๎าเมืองได๎ในชํวงเช๎า วันจันทร ์ถึง วันเสาร์ เวลาตั้งแตํ 6.00 - 10.00 น. 
และ 17.00 - 22.00 น. โดยรถบรรทุกที่ฝุาฝืนเดินทางเข๎ามาใน
เขตห๎ามรถบรรทุกเข๎าต๎องถูกปรับ 500 เปโซ 

 
 

กรุงมะนิลาเป็นเมืองที่มีการประกาศใช้มาตรการห้ามรถบรรทุกเข้าเมือง 
ต่อเนื่องมาตั้งแต่ปี 2538 เพื่อแก้ไขปัญหารถติด 

ที่มา: Philstar 
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 สํานักงานพัฒนาปฏิบัติการจราจรเทศบาลนครทาลิเวย์ เมืองเซบู 
(City of Tailsay Traffic Operations Development Authority) 
ห๎ามรถบรรทุกเข๎าตัวเมืองทาลิเวย์ตั้งแตํเวลา 4.00–6.00 น. และ 
16.00–21.00 น. ทุกวัน ไมํเว๎นวันหยุดราชการ 

 สํานักงานเมืองดาเวา ห๎ามรถบรรทุกตั้งแตํ 6 ล๎อข้ึนไปเข๎าเมือง
ชั้นในตั้งแตํเวลา 6.00 – 8.00 น. และ 17.00 – 20.00 น.  เพื่อลดปัญหา
การจราจรติดขัด 

1.5 การอนุญาตให้ขนส่งเฉพาะกิจ  

 กฎหมายการขนสํงและการจราจรทางถนนของประเทศฟิลิปปินส์มี
การออกใบอนุญาตสําหรับการขนสงํแบงํเปน็ 2 กลุํมใหญํ ได๎แกํ (1) กลุํมใบอนุญาต
สําหรับการขนสํงผู๎โดยสาร และ (2) กลุํมใบอนุญาตสําหรับการขนสํงสินค๎า 
อยํางไรก็ตาม ในสํวนของการออกใบอนุญาตการขนสํงสินค๎า ฟิลิปปินส์ไมํได๎
จําแนกเป็นใบอนุญาตพิเศษสําหรับการขนสํงเฉพาะกิจแยกออกจาก
ใบอนุญาตขนสํงสินค๎าประเภทอื่นๆ  

1.6 กฎและเครื่องหมายจราจร 

 หนํวยงานการกําหนดและติดตั้งเคร่ืองหมายจราจร ได๎แกํ กระทรวง
โยธาธิการและทางหลวง (DPWH) ซึ่งการกําหนดเครื่องหมายจราจรของประเทศ
ฟิลิปปินส์เป็นไปตามอนุสัญญาเวียนนา (Vienna Convention) ตลอดจนมี
ลักษณะคล๎ายคลึงกับเครื่องหมายจราจรในสหรัฐอเมริกาและออสเตรเลีย  
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ที่มา Affordable Cebu 

1.7 บทลงโทษและขั้นตอนการด าเนินคดีความ 

 บทลงโทษตามกฎหมายการจราจรทางถนน มีดังนี้  

(1) ไมํแสดงใบขับรถเมื่อเจ๎าหน๎าที่ร๎องขอ ปรับ 1,000 เปโซ  
(2) ขับรถยนต์โดยไมํมีใบอนุญาตขับรถ หรือขับรถที่ทะเบียนหมดอายุ 

หรือใช๎ใบอนุญาตขับรถที่ผิดประเภท ปรับไมํเกิน 3,000 เปโซ 
(3) มีปริมาณแอลกอฮอล์หรือสารเสพติดเกินที่กําหนดขณะ ขับรถ 

ปรับไมํเกิน 2,000 เปโซ จําคุกไมํเกิน 3 เดือน หรือทั้งจําทั้ง
ปรับ รวมทั้งถูกระงับใบขับขี่เป็นเวลา 12 เดือน  

การจราจรติดขดั วงเวียน เดินรถสวนกนัได้ โปรดให้ทางคนเดินข้ามถนน 

ทางโค้งหกัข้อศอก ทางโค้ง สะพานแคบ 

ห้ามรถหนกัเกิน 
30 ตนัใช้ทาง 

ห้ามรถความยาว 
เกิน 15 เมตรใช้ทาง 

ความสามารถใน 
การมองเห็นลดลง 

ถนนลื่น 

เขตห้ามจอด เขตห้ามหยดุรถ ด่านเก็บค่าผ่านทาง เขตโรงพยาบาล 
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(4) ขับรถยนต์โดยประมาท ปรับตั้งแตํ 2,000 ถึง 10,000 เปโซ 
และถูกระงับใบขับขี่เป็นเวลา 3 เดือน ถึง 2 ปี  

(5) ใช๎ปูายทะเบียนปลอม หรือใช๎ใบอนุญาตขับรถปลอม ปรับไมํเกิน 
3,000 เปโซ และถูกระงับใบขับขี่เป็นเวลา 12 เดือน  

(6) ไมํคาดเข็มขัดนิรภัยขณะขับขี่ ปรับตั้งแตํ 1,000 ถึง 5,000 เปโซ 
และถูกระงับใบขับขี่เป็นเวลา 1 สัปดาห์  

(7) นํารถบรรทุกสํวนบุคคลมาใช๎ให๎บริการสาธารณะ ปรับไมํเกิน 
500 เปโซ และระงับการประกอบการขนสํง 3 เดือน 

(8) จอดรถในที่ห๎ามจอด หรือจอดรถไมํเกินระยะ 5 เมตร จากทางแยก 
ปรับไมํเกิน 1,000 เปโซ 

(9) ไมํปฏิบัติตามปูายจราจร ปรับไมํเกิน 1,000 เปโซ 
(10) บรรทุกผู๎โดยสารบนหลังคา/สํวนบนของรถ หรือบรรทุก

สัมภาระ/สินค๎าหนักเกิน 20 กิโลกรัม/ตารางเมตร ปรับ 1,000 เปโซ 
(11) ไมํใช๎ผ๎าใบหรือวัสดุคลุมสินค๎าขณะขนสํงปรับ 1,000 เปโซ 
(12) เปิดไฟสูงขณะขับรถสวนทางผู๎อื่น ปรับ 1,000 เปโซ  
(13) ดัดแปลงหรือตํอเติมรถโดยไมํได๎รับอนุญาต ปรับ 5,000 เปโซ 
(14) นํารถยนต์พวงมาลัยด๎านขวามาขับบนท๎องถนนโดยไมํได๎รับ

อนุญาต ปรับ 50,000 เปโซ 
(15) นํารถยนต์ที่ไมํพร๎อมเดินทางมาใช๎บนท๎องถนน เชํน ไฟท๎ายเสีย 

ไฟหน๎าเสีย ห๎ามล๎อไมํทํางานเต็มที่ ไมํมีกระจกมองข๎าง ฯลฯ 
ปรับ 5,000 เปโซ 

(16) ไมํติดปูายทะเบียน/สติกเกอร์แสดงทะเบียนรถ ปรับ 5,000 เปโซ  
(17) บรรทุกน้ําหนักเกิน ปรับ 1,000 เปโซ 
(18) นํารถโดยสารมาใช๎บรรทุกสินค๎าน้ําหนักเกิน 160 กิโลกรัม 

ปรับ 1,000 เปโซ  
(19) นํารถมาใช๎บรรทุกสินค๎าผิดกฎหมาย ปรับ 10,000 เปโซ   
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บรรทุกผู้โดยสารบนหลังคาหรือบรรทุก สินค้าหนักเกิน 20 กิโลกรัม/ตารางเมตร ปรับ 1,000 เปโซ 
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บทที่ 2 

กระบวนการข้ามแดน 

 ประเทศฟิลิปปินส์ เป็นดินแดนหมูํ เกาะในมหาสมุทรแปซิฟิก 
ประกอบด๎วยเกาะ 7,107 เกาะ อีกทั้งไมํมีดินแดนทางบกเชื่อมตํอกับประเทศใดๆ 
ตลอดจนกฎหมายการนําเข๎าของประเทศฟิลิปปินส์ ไมํอนุญาตให๎นํารถยนต์ที่ขับขี่
ด๎วยพวงมาลัยด๎านขวามาใช๎บนท๎องถนน สํงผลให๎กระบวนการขนสํงสินค๎า
และผู๎โดยสารข๎ามแดนของประเทศฟิลิปปินส์ต๎องพึ่งพาการขนสํงทางทะเล
และการขนสํงทางอากาศ  

 การขนสํงสินค๎าระหวํางไทยกับฟิลิปปินส์ใช๎การขนสํงทางเรือเป็น
หลัก โดยไทยสํงสินค๎าผํานทําเรือกรุงเทพ หรือทําเรือแหลมฉบัง ไปยังทําเรือ
กรุงมะนิลา (Manila Port) ซึ่งเป็นทําเรือหลักของประเทศ โดยใช๎เวลาในการ
ขนสํงประมาณ 7 ถึง 9 วัน ขณะที่สินค๎าที่ต๎องการจัดสํง ไปยังตอนใต๎ของ
ฟิลิปปินส์ ผู๎บริหารการขนสํงจากไทยจะจัดสํงไปยังทําเรือเซบู (Cebu Port) 
ใช๎เวลาในการขนสํงประมาณ 8 ถึง 10 วัน เพื่อจะได๎กระจายสินค๎าตํอไป 
แม๎วําการขนสํงทางทะเลจะมีคําใช๎จํายที่คํอนข๎างต่ํา แตํเนื่องจากต๎องใช๎เวลา
ในการขนสํงนานทําให๎เกิดข๎อจํากัดในการขนสํงระหวํางไทยกับฟิลิปปินส์ 

 การขนสํงทางทะเลเป็นการขนสํงที่มีความสําคัญมากที่สุดใน
ประเทศฟิลิปปินส์เนื่องจากมีภูมิประเทศเป็นเกาะจํานวนมาก อยํางไรก็ตาม 
การขนสํงสินค๎าและผู๎โดยสารใช๎ระยะเวลานานมาก เชํน การเดินทางจาก
มะนิลาไปยังเมืองเซบู ซึ่งเป็นเมืองใหญํอันดับที่ 2 ของประเทศ ต๎องใช๎เวลา
ในการเดินเรือ 24 ชั่วโมง ขณะที่เดินทางโดยเคร่ืองบินใช๎เวลา 1 ชั่วโมง 
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พื้นที่ท่าเรือที่ส าคัญของฟิลิปปินส ์

ที่มา: Marina Philippines 
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พื้นที่ทําเรือเพื่อการขนสํงระหวํางประเทศที่สําคัญของฟิลิปปินส์ 
ได๎แกํ  

1) กรุ งมะนิ ล า  /  ลู ซอน  ( Luzon)  โ ดยพื้ นที่ ทํ า เ รื อที่ มี
ความสําคัญมากที่สุดของประเทศฟิลิปปินส์ ทําเรือมะนิลา 
(Port of Manila) อยูํภายใต๎การดูแลของการทําเรือแหํงฟิลิปปินส์ 
(Philippines Port Authority) ที่ให๎สัมปทานผู๎ประกอบการ
แตํละรายเป็นผู๎ให๎บริการทําเทียบเรือ ได๎แกํ Port of Manila 
North Harbor (เน๎นรองรับการขนสํงทางน้ําภายในประเทศและ
ชายฝั่ง), Port of Manila South Harbor (เน๎นรองรับการขนสํง
ระหวํางประเทศ) และ Port of Manila International Container 
Terminal (MICT) (เน๎นรองรับการขนสํงระหวํางประเทศ) โดย
ทําเรือมะนิลามีระดับความลึก 11.5 ถึง 14.5 เมตร ใช๎รองรับเรือ
สินค๎าเทกองแห๎ง เรือสินค๎าเทกองเหลว เรืออเนกประสงค์ เรือ
บรรทุกตู๎คอนเทนเนอร์ เรือสําราญ และเรือ Ro-Ro โดยจํานวน
เรือสํวนใหญํคิดเป็นร๎อยละ 73 ของเรือทั้งหมดที่เข๎าเทียบทําเป็น
เรือขนสํงสินค๎า โดยมีสายการเดินเรือให๎บริการขนสํงประจํา ได๎แกํ 
APL, COSCO, Evergreen, Hamburg, K Line, MOL, NYK, 
OOCL, PIL, Regional Container Lines และ Yang Ming  
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ท่าเทียบเรือคอนเทนเนอร์ภายใต้ทา่เรือมะนิลา (ลูซอน) 

ที่มา: Philstar 

2) เมืองเซบู (Cebu) เป็นเมืองเศรษฐกิจที่มีความสําคัญอันดับที่
สองรองจากกรุงมะนิลา โดยมีทําเรือสําคัญ ได๎แกํ ทําเรือเซบู 
(Port of Cebu) บริหารงานโดยการทําเรือเซบู (Cebu Port 
Authority)  มีทํ า เที ยบ เ รื อสํ าคัญ  2  แหํ ง  ได๎ แกํ  Cebu 
International Port ใช๎รองรับการขนสํงสินค๎าตํางประเทศ 
และ Cebu Baseport ใช๎รองรับการขนสํงผู๎โดยสารและสินค๎า
ภายในประเทศ (ทําเรือ Cebu Baseport เป็นทําเรือภายในประเทศ
ขนาดใหญํที่สุดของฟิลิปปินส์) โดยเรือที่เข๎าเทียบทําเรือเซบู 
ประกอบด๎วยเรือโดยสาร เรือคอนเทนเนอร์ เรือสินค๎าทั่วไป 
เรือ Ro-Ro Ferry โดยจํานวนเรือสํวนใหญํคิดเป็นร๎อยละ 48 ของ
เรือทั้งหมดที่เข๎าเทียบทําเป็นเรือโดยสาร 
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เรือ Ro-Ro Ferry ของ Trans Asia Shipping ให้บริการประจ าขนส่งผู้โดยสาร สินค้า และ

รถยนต์ระหวา่งเมืองเซบูกับท่าเรือหลักในฟิลิปปินส์ 

3) อ่าวซูบิค (Subic Bay) โดยมีทําเรือสําคัญ ได๎แกํ Port of Subic Bay 
ซึ่งตั้งอยูํในเขตปลอดอากร บริหารงานโดยสํานักงานเมือง
อําวซูบิค (Subic Bay Metropolitan Authority) ทําเรือมี
ระดับความลึก 11 ถึง 13.7 เมตร ใช๎รองรับเรือคอนเทนเนอร์ 
เรือสินค๎าเทกองแห๎ง เรือสินค๎า เทกองเหลว เรือโดยสาร เรือ Ro-Ro 
โดยจํานวนเรือสํวนใหญํคิดเป็นร๎อยละ 65 ของเรือทั้งหมดที่
เข๎าเทียบทําเป็นเรือขนสํงสินค๎า  โดยมีสายการเดินเรือ
ให๎บริการขนสํงประจํา เชํน APL, Maersk, MCC Transport, 
Wanhai นอกจากนี้อําวซูบิคยังเป็นแหลํงตํอเรือขนาดใหญํ
ที่สุดของฟิลิปปินส์ 

4) เมืองบาแทงกัส (Batangas) โดยมีทําเรือสําคัญ ได๎แกํ ทําเรือ
บาแทงกัส (Port of Batangas) ใช๎รองรับเรือโดยสาร เรือน้ํามัน 
เรือสินค๎าเทกองแห๎ง เรือสินค๎าเทกองเหลว เรือคอนเทนเนอร์ 
และเรือ Ro-Ro โดยจํานวนเรือสํวนใหญํคิดเป็นร๎อยละ 56 ของเรือ
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ทั้งหมดที่เข๎าเทียบทําเป็นเรือโดยสาร โดยมีสายการเดินเรือ
ให๎บริการขนสํงประจําสํวนใหญํเป็นสายการเดินเรือในประเทศ
ฟิลิปปินส์ ได๎แกํ Asian Marine Transport, Besta Shipping 
Lines, Island Shipping Corporation, Lite Shipping, 
Montenegro Shipping, Starlite Ferries, Super Shuttle Ro-Ro, 
Tri-Star Megalink  

 

 

 

 

 

 

 

เรือ Ro-Ro Ferry ของ Super Shuttle Ro-Ro ให้บริการประจ าขนส่งผู้โดยสาร สินค้า 
และรถยนต์ระหว่างเมืองบาแทงกัสกับเมืองเซบู  
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การขนถ่ายรถยนต์ที่น าเข้าจากประเทศไทยด้วยเรือ Ro-Ro ที่ให้บริการเดินเรือโดยตรงจาก
แหลมฉบังถึงท่าเรือ Buan International Port ณ เมืองบาแทงกัส 

5) เมืองอิโลอิโล (Iloilo) ตั้งอยูํบริเวณชํองแคบอิโลอิโล ซึ่งเป็น
ประตูการค๎าสูํยํานตะวันตกของวิสายาส์ (Visayas) โดยมีทําเรือ
สําคัญ ได๎แกํ ทําเรืออิโลอิโล (Port Iloilo) ภายใต๎การบริหาร
ของการทําเรือแหํงฟิลิปปินส์ ใช๎รองรับเรือโดยสาร เรือน้ํามัน 
เรือสินค๎าเทกองแห๎ง เรือสินค๎าเทกองเหลว เรือคอนเทนเนอร์ 
และเรือ Ro-Ro โดยมีสายการเดินเรือให๎บริการขนสํงประจํา
สํวนใหญํเป็นสายการเดินเรือในประเทศฟิลิปปินส์ ได๎แกํ 
Amigao Shipping, Lorenzo Shipping, Lite Ferries, New 
Panay Shipping, Trans Asia Shipping, 2Go, Super 
Shuttle Ro-Ro เป็นต๎น   
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เรือ Ro-Ro Ferry ของ Lite Ferries ให้บริการประจ าขนส่งผู้โดยสาร สินค้า และรถยนต์

ระหว่างเมืองเซบูกับเมืองอิโลอิโล 

6) เมืองดาเวา (Davao) โดยมีทําเรือสําคัญ ได๎แกํ ทําเรือดาเวา 
(Port of Davao) อยูํตอนใต๎ของฟิลิปปินส์ ใช๎รองรับเรือคอนเทนเนอร ์
เรือสินค๎าเทกอง เรือสินค๎าทั่วไป เรือโดยสาร Ro-Ro Ferry 
โดยเรือสํวนใหญํคิดเป็นร๎อยละ 99 ของเรือทั้งหมดที่เข๎าเทียบ
ทําเป็นเรือขนสํงสินค๎า 

http://www.google.co.th/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwi6x-CUxNXSAhULtI8KHRMyAQsQjRwIBw&url=http://justtravellingsolo.com/iloilo-bacolod-cebu-roro/&psig=AFQjCNGylHsb9ZA_VR_UU9MzwqAAQdkP_g&ust=1489564982935457
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เรือคอนเทนเนอร์เทียบท่า Sasa International Seaport ที่อยู่ในเขตท่าเรือดาเวา 

7) เมืองเจนเนอรัลซานโตส (General Santos) ตั้งอยูํบนเกาะ
มินดาเนา (Mindanao) ตอนใต๎สุดของฟิลิปปินส์ บริหารงาน
โดยการทําเรือแหํงฟิลิปปินส์ มีทําเรือสําคัญ ได๎แกํ Port of General 
Santos ทําเรือมีระดับความลึก 12 ถึง 13.5 เมตร รองรับเรือ
สินค๎าเทกอง เรือคอนเทนเนอร์ เรือสินค๎าเทกองแห๎ง เรือสินค๎า
เทกองเหลว 

8) เมืองคากายันดีโอโร (Cagayan de Oro) มีทําเรือสําคัญ 
ได๎แกํ ทําเรือ Cagayan De Oro ใช๎รองรับเรือ Ro-Ro Ferry 
เรือสินค๎าเทกองแห๎ง เรือสินค๎าเทกองเหลว ทําเรือมีระดับ
ความลึก 7.1 ถึง 9.1 เมตร โดยจํานวนเรือสํวนใหญํคิดเป็น
ร๎อยละ 77 ของเรือทั้งหมดที่เข๎าเทียบทําเป็นเรือขนสํงสินค๎า 
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เรือ Ro-Ro Ferry ให้บริการขนส่งผู้โดยสาร รถยนต์ และสินค้ามายังท่าเรือคากายันดีโอโร 

9) เมืองแซมบวนกา (Zamboanga) มีทําเรือสําคัญ ได๎แกํ 
ทําเรือแซมบวนกา (Port of Zamboanga) บริหารงานโดย
องค์การเขตเศรษฐกิจพิเศษแซมบวนกา ประกอบด๎วยทําเทียบ
เรือ 19 ทํา โดยเป็นทําเรือหลักในการสํงออกอาหารทะเลไปยัง
สหรัฐอเมริกา ยุโรป ตะวันออกกลาง และเอเชียตะวันออก 
รองรับเรือคอนเทนเนอร์ เรือโดยสาร เรือ Ro-Ro Ferry  
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การขนส่งผู้โดยสารและสินค้าที่ทา่เรือแซมบวนกา 

นอกจากการขนสํงทางทะเลแล๎ว ฟิลิปปินส์ยังพึ่งพาการขนสํงสินค๎า
ระหวํางประเทศทางอากาศ อาทิ อุปกรณอ์ิเล็กทรอนิกส์ อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ 
ยาและเวชภัณฑ์ และอัญมณีและเครื่องประดับ เป็นต๎น โดยทําอากาศยานพาณิชย์
ระหวํางประเทศที่สําคัญ มีดังนี้  

 
ชื่อท่าอากาศยานพาณิชย ์ ชื่อย่อ เมืองที่ตั้ง 

Ninoy Aquino International Airport MNL กรุงมะนิลา 
Mactan Cebu International Airport CEB เซบู / ลาปูซิตี้ 
Francisco Bangoy International Airport DVO เมืองดาเวา 
General Santos International Airport GES เจนเนอรัลซานโตส 
Iloilo International Airport ILO อิโลอิโล 
Kalibo International Airport KLO กาลิโบ 
Legazpi International Airport LGP ลากัสป ิ
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ชื่อท่าอากาศยานพาณิชย ์ ชื่อย่อ เมืองที่ตั้ง 
Puerto Princesa International Airport PPS เปอร์โตปรินซีซา 
Subic Bay International Airport SFS บาตัน 
Zamboanga International Airport ZAM แซมบวนกา 

 
สายการบินที่ให๎บริการบินตรงระหวํางไทยกับฟิลิปปินส์ ได๎แกํ 

(1) สายการบินไทย Thai Airways ให๎บริการบินเชื่อมโยงระหวําง
ทําอากาศยานสุวรรณภูมิ กับทําอากาศยาน Ninoy Aquino International 
Airport กรุงมะนิลา 

(2) สายการบิน CEBU Pacific Air ให๎บริการบินเชื่อมโยงระหวําง
ทําอากาศยานสุวรรณภูมิ กับทําอากาศยาน Ninoy Aquino International 
Airport กรุงมะนิลา 

(3) สายการบิน Philippine Airlines ให๎บริการบินเชื่อมโยงระหวําง
ทําอากาศยานสุวรรณภูมิ กับทําอากาศยาน Ninoy Aquino International 
Airport กรุงมะนิลา 
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ที่ตั้งท่าอากาศยานในประเทศฟิลิปปินส์ 
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 ในสํวนของการขนสํงทางถนนระหวํางประเทศ รัฐบาลฟิลิปปินส์
จัดทําความตกลงการขนสํงทางถนนกับประเทศเพื่อนบ๎าน ได๎แกํ บรูไน อินโดนีเซีย 
มาเลเซียและฟิลิปปินส์ ภายใต๎อนุภูมิภาคพื้นที่แหํงการเจริญเติบโตด๎าน
ตะวันออกของอาเซียน บรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ (Brunei – 
Indonesia – Malaysia – Philippines East ASEAN Growth Area หรือ 
BIMP-EAGA) จํานวน 2 ฉบับ ได๎แกํ  

1) บันทึกความเข๎าใจระหวํางรัฐบาลบรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย 
และฟิลิปปินส์ วําด๎วยการขนสํงด๎วยรถโดยสารสาธารณะและรถโดยสาร
ทัศนาจร ลงนามปี ค.ศ.2007 (พ.ศ.2550)  

2) บันทึกความเข๎าใจระหวํางรัฐบาลบรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย 
และฟิลิปปินส์ วําด๎วยการขนสํงสินค๎าผํานแดนและข๎ามแดน (BIMP-EAGA 
MOU on Transit and Inter-State Transport Goods) ลงนามในปี ค.ศ.2009 
(พ.ศ.2552) ซึ่งเป็นความตกลงระหวํางประเทศ ด๎านการขนสํงด๎วยรถบรรทุก  

2.1 บันทึกความเข้าใจระหว่างรัฐบาลบรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย และ
ฟิลิปปินส์ ว่าด้วยการขนส่งด้วยรถโดยสารสาธารณะและรถโดยสาร
ทัศนาจร 

 บันทึกความเข๎าใจระหวํางรัฐบาลบรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย และ
ฟิลิปปินส์ วําด๎วยการขนสํงด๎วยรถโดยสารสาธารณะและรถโดยสารทัศนาจร 
(BIMP-EAGA MOU on Cross Border Movement of Commercial 
Buses and Coaches) ลงนามวันที่ 2 พฤศจิกายน ค.ศ.2007 (พ.ศ.2550) 
เป็นความตกลงระหวํางประเทศด๎านการขนสํงด๎วยรถโดยสาร มีวัตถุประสงค์
เพื่อสํงเสริมและยกระดับความสัมพันธ์ทางการค๎า การลงทุน การทํองเที่ยว
และการแลกเปลี่ยนวัฒนธรรมระหวํางประเทศสมาชิก BIMP-EAGA 
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รถโดยสารทัศนาจรของฟิลิปปินส์ขับด้วยพวงมาลยัซ้าย ซ่ึงเแตกต่างจากสมาชกิ BIMP-EAGA 
รายอื่นๆ ได้แก่ บรูไน มาเลเซีย และอินโดนีเซีย และที่ผ่านมายังไม่มีประเทศใด ใช้ประโยชน์

จากความตกลง BIMP-EAGA ในการใช้รถบรรทุกผู้โดยสารและสินค้าเพือ่ขนส่งมายังฟิลิปปินส์  

บันทึกความเข๎าใจฯ ดังกลําว มีสาระสําคัญ ดังนี้ 

 1) รถโดยสารสาธารณะและรถโดยสารทัศนาจรที่ได๎รับอนุญาตให๎
ประกอบการขนสํงข๎ามแดนต๎องมีน้ําหนักรวมไมํเกิน 10 ตัน มีจํานวนที่นั่ง
ของผู๎โดยสาร (ไมํรวมที่นั่งคนขับ) ตั้งแตํ 22 ที่นั่งขึ้นไป ความสูงจากพื้นรถไมํ
น๎อยกวํา 1.7 เมตร อายุใช๎งานไมํเกิน 7 ปี ทั้งนี้รถโดยสารฯ ดังกลําวต๎องจดทะเบียน
กับประเทศภาคี แสดงแผํนปูายทะเบียน ทั้งด๎านหน๎าและหลังรถ มีมาตรฐาน
ความปลอดภัยและมาตรฐานการปลํอยของเสียตามที่กําหนดในกฎหมาย
ประเทศที่จดทะเบียน 
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2) รถโดยสารสาธารณะและรถโดยสารทัศนาจรที่ข๎ามพรมแดนเข๎ามาใน
ดินแดนประเทศภาคีต๎องทําประกันภัยบุคคลที่สาม  

3) ประเทศภาคีต๎องยอมรับใบอนุญาตขับขี่ที่ออกโดยภาคีอื่น ซึ่ง
เป็นไปตามความตกลงการยอมรับใบขับขี่ภายในประเทศอาเซียน 

4) ประเทศภาคีที่ออกใบอนุญาตประกอบการขนสํงฯ ข๎ามแดนต๎อง
สํงข๎อมูลรายชื่อและคุณสมบัติผู๎ประกอบการไปยังประเทศภาคีอื่นเพื่อให๎
ตรวจสอบคุณสมบัติได๎ โดยใบอนุญาตประกอบการขนสํงฯ ข๎ามแดนมีอายุ
คราวละไมํเกิน 1 ปี โดยการตํออายุ ผู๎ประกอบการต๎องยื่นเอกสาร ได๎แกํ ใบสมัคร
ขอเป็นผู๎ประกอบการขนสํงผู๎โดยสารฯ ข๎ามแดน หนังสือรับรองการจดทะเบียน
รถยนต์โดยสาร และกรมธรรม์ประกันภัย 

5) รถโดยสารฯ ทุกคันต๎องมีพนักงานขับรถประจําไมํนอ๎ยกวํา 2 คน 
คนขับรถแตํละคนจะไมํได๎รับอนุญาตให๎ขับขี่ตํอเนื่องกันเกินกวํา 300 กิโลเมตร 
หรือไมํเกิน 4 ชั่วโมง เพื่อปูองกันความเหนื่อยล๎าจากการขับขี่ 

6) ความถี่การเดินรถที่แตํละประเทศจัดสรรในเบื้องต๎น จะให๎แกํรถ
โดยสารฯ ของประเทศภาคีแตํละฝุายๆ ละไมํเกิน 10 คันตํอเส๎นทาง และ
อนุญาตให๎เดินรถวันละไมํเกิน 10 เที่ยว (โดยเส๎นทางเกือบทั้งหมดจะ
กําหนดให๎เดินรถวันละ 2 เที่ยว) อย่างไรก็ตาม ประเทศฟิลิปปินส์เป็นเพียง
ประเทศเดียวใน BIMP-EAGA ที่ไม่มีการใช้สิทธิประโยชน์ในการเดินรถ
ระหว่างประเทศ เนื่องจากติดอุปสรรค การที่ประเทศเป็นเกาะ อีกทั้งมี
กฎหมายนําเข๎าของฟิลิปปินส์ไมํอนุญาตให๎นํารถที่ขับขี่ด๎วยพวงมาลัยด๎านขวา
มาใช๎ในการขนสํงภายในประเทศฟิลิปปินส์ และการนํารถยนต์พวงมาลัยขวา
มาใช๎งานโดยไมํได๎รับอนุญาต LTO จะต๎องถูกปรับ 50,000 เปโซ  
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7) เส๎นทางที่ได๎รับอนุมัติให๎ขนสํงข้ามแดนภายใน BIMP-EAGA 
ประกอบด๎วย  

 ดํ านปนตี อานั ก  (Pontianak) รั ฐกาลิ มันตันตะวันตก 
(อินโดนีเซีย) กับดํานกูชิง (Kuching) รัฐซาราวัก (มาเลเซีย)  

 ดํานลาวาส (Lawas) เมืองลิมบาง (Limbang) รัฐซาราวัก 
(มาเลเซีย) กับกรุงบันดาร์เสรีเบกาวัน (บรูไน) 

 ดํานมิริ (Miri) รัฐซาราวัก (มาเลเซีย) กับดํานกรุงบันดาร์
เสรีเบกาวัน (บรูไน) 

 ดํานโคตาคินาบาลู (Kota Kinabalu) รัฐซาบาห์ (มาเลเซีย) 
กับกรุงบันดาร์เสรีเบกาวัน (บรูไน)  

ทั้งนี้ ในกรณีประเทศฟิลิปปินส์ไม่ได้ระบุชื่อด่านที่อนุมัติให้ท า
การขนส่งข้ามแดนภายใน BIMP-EAGA 

8) เส๎นทางที่ได๎รับอนุมัติให๎ทําการขนสํงผ่านแดนภายใน BIMP-
EAGA ประกอบด๎วย  

 ดํานปนตีอานัก (Pontianak) รัฐกาลิมันตันตะวันตก (อินโดนีเซีย) - 
รัฐซาราวัก (มาเลเซีย) – กรุงบันดาร์เสรีเบกาวัน (บรูไน) 

 ดํานมิริ (Miri) รัฐซาราวัก (มาเลเซีย) – กรุงบันดาร์เสรีเบกาวัน 
(บรูไน) – ดํานลิมบาง (Limbang) (รัฐซาราวัก มาเลเซีย) – ดํานบังการ์ 
(Bangar) (บรูไน) – ดํานลาวาส (Lawas) (รัฐซาราวัก มาเลเซีย)  

 ดํานมิริ (Miri) รัฐซาราวัก (มาเลเซีย) – กรุงบันดาร์เสรีเบกาวัน 
(บรูไน) – ดํานลิมบาง (Limbang) รัฐซาราวัก (มาเลเซีย) – ดํานบังการ์ 
(Bangar) (บรูไน) – ดํานลาวาส (Lawas) รัฐซาราวัก (มาเลเซีย) – 
ดํานบิวฟอร์ต (Beaufort) (รัฐซาบาห์ มาเลเซีย) – ดํานโคตาคินาบาลู 
(Kota Kinabalu) รัฐซาบาห์ (มาเลเซีย)  
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 กรุงบันดาเสรีเบกาวัน (บรูไน) – ดํานลิมบาง (Limbang) รัฐซาราวัก 
(มาเลเซีย) – ดํานบังการ์ (Bangar) (บรูไน)  

 ทั้งนี้ ในกรณีประเทศฟิลิปปินส์ไม่ได้ระบุชื่อด่านที่อนุมัติให้ท า
การขนส่งผ่านแดนภายใน BIMP-EAGA 

9) ดํานพรมแดนที่กําหนดให๎ทําการขนสํงข๎ามแดน ประกอบด๎วย  
 ประเทศบรูไน ได๎แกํ  

(1) ดํานสุไหงตูโจห์ (Sungai Tujoh) (บรูไน) เชื่อมกับดํานมิร ิ
(Miri) (รัฐซาราวัก มาเลเซีย)  

(2) ดํานลูราห์ (Lurah) (บรูไน) เชื่อมกับดํานลิมบาง (Limbang) 
รัฐซาราวัก มาเลเซีย 

(3) ดํานปูนิ (Puni) (บรูไน) เชื่อมกับดํานลิมบาง (Limbang) 
รัฐซาราวัก มาเลเซีย 

(4) ดํานลาบู (Labu) (บรูไน) เชื่อมกับดํานลาวาส (Lawas) 
รัฐซาราวัก มาเลเซีย 

 ประเทศอินโดนีเซีย ได๎แกํ  
(1) ดํานปนติอานัก (Pontianak) – ดํานเอนติกง (Entikong) 

รัฐกาลิมันตันตะวันตก อินโดนีเซีย เชื่อมกับดํานทิบีดู 
(Tebedu) รัฐซาบาห์ มาเลเซีย 

 ประเทศมาเลเซีย ได๎แกํ  
(1) ดํานทิบีดู (Tebedu) รัฐซาบาห์ มาเลเซีย เชื่อมกับดํานปนติอานัก 

(Pontianak)– ดํานเอนติกง (Entikong) (รัฐกาลิมันตัน
ตะวันตก อินโดนีเซีย)  

(2) ดํานมิริ (Miri) รัฐซาราวัก มาเลเซีย เชื่อมกับดํานสุไหงตูโจห ์
(Sungai Tujoh) (บรูไน)  
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(3) ดํานลิมบาง (Limbang) รัฐซาราวัก มาเลเซีย เชื่อมกับ
ดํานลูราห์ (Lurah) (บรูไน)  

(4) ดํานลิมบาง (Limbang) รัฐซาราวัก มาเลเซีย เชื่อมกับ
ดํานปูนิ (Puni) (บรูไน)  

(5) ดํานลาวาส (Lawas) รัฐซาราวัก มาเลเซีย เชื่อมกับดํานลาบู 
(Labu) (บรูไน) และดํานโคตาคินาบาลู (Kota Kinabalu) 
รัฐซาบาห์ มาเลเซีย 

 ประเทศฟิลิปปินส์ (ไมํสามารถเดินทางเชื่อมตํอด๎วยรถยนต์
ได๎ แตํใน MOU เขียนไว๎เพื่อให๎ครอบคลุมดํานถาวรที่อนุญาต
ให๎นํารถเข๎าออกได๎ในอนาคต หากมีการเดินเรือ Ro-Ro ข๎ามฟาก 
หรือมีการตัดถนนเชื่อมระหวํางเกาะ) ได๎แกํ ดําน Butuan, 
Cagayan de Oro, Davao, Gensan, Surigao และ Zamboanga 
 

 
การขนส่งด้วยเรือ Ro-Ro ณ ท่าเรือ Butuan  
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ท่าเรือ Ro-Ro ณ Davao  

จากการศึกษาข๎อมูลของธนาคารเพื่อการพัฒนาแหํงเอเชีย (ADB) 
พบวํา ในปี 2558 มีผู๎ประกอบการรถโดยสารของแตํละชาติ ที่ได๎รับสิทธิและ
ให๎บริการเป็นประจําในเส๎นทางฯ รวม 19 ใบอนุญาต ดังนี้ 

 
ประเทศ ชื่อผู๎ประกอบการ จํานวน

ใบอนุญาต 
บรูไน 1. Mumi Haji Saban Transportation Services 

2. PHLS  
3 

อินโดนีเซีย 1. P.T.Setia Jiwana Sakti 
2. Proyek Angkutan Umum Perum Damri 

8 

มาเลเซีย 1. Biaramas Express 
2. Bintang Jaya Express 
3. Evan Express 
4. Borneo Tesoro 
5. Jesselton Express 

8 

ฟิลิปปินส ์ ไมํมี ไมํมี 

ที่มา: ธนาคารพัฒนาเอเชีย (Asia Development Bank) 
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2.2 บันทึกความเข้าใจระหว่างรัฐบาลบรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย และ
ฟิลิปปินส์ ว่าด้วยการขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้ามแดน  

 

บันทึกความเข๎าใจระหวํางรัฐบาลบรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย และ
ฟิลิปปินส์ วําด๎วยการขนสํงสินค๎าผํานแดนและข๎ามแดน (BIMP-EAGA MOU 
on Transit and Inter-State Transport Goods) ลงนามวันที่ 25 มิถุนายน 
ค.ศ.2009 (พ.ศ.2552) ซึ่งเป็นความตกลงระหวํางประเทศด๎านการขนสํงด๎วย
รถบรรทุก มีวัตถุประสงค์เพื่อสํงเสริมและยกระดับความสัมพันธ์ทางการค๎า
และการลงทุนระหวํางประเทศสมาชิก BIMP-EAGA รวมทั้งพัฒนาการขนสํง
ตํอเนื่องระหวํางการขนสํงทางถนนกับการขนสํงด๎วยเรือ Roll on Roll Off 
ใน BIMP-EAGA 

บันทึกความเข๎าใจฯ ดังกลําว มีสาระสําคัญ ดังนี้ 

 1) รถบรรทุกที่ได๎รับอนุญาตให๎ขนสํงข๎ามแดนหรือผํานแดนจะต๎อง
จดทะเบียนในประเทศภาคีและมีหนังสือรับรองการจดทะเบียนรถยนต์ที่ออก
ให๎โดยหนํวยงานภาครัฐที่รับผิดชอบจดทะเบียนรถยนต์ ตลอดจนแสดงแผํน
ปูายทะเบียนทั้งด๎านหน๎าและหลังรถ  

2) รถบรรทุกที่ได๎รับอนุญาตให๎ขนสํงข๎ามแดนหรือผํานแดนจะต๎อง
ปฏิบัติตามกฎระเบียบด๎านความปลอดภัยทางถนน การปลํอยไอเสีย 
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มาตรฐานการบรรทุกและขนาดรถตามที่กําหนดโดยประเทศ ผู๎ยินยอมให๎ผํานแดน
หรือประเทศผู๎รับสินค๎า รวมถึงใช๎รถที่มีอายุงาน ไมํเกิน 15 ปี  

3) ประเทศภาคีความตกลงฯ ได๎แกํ บรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย 
และฟิลิปปินส์ ยอมรับหนังสือรับรองการตรวจสภาพรถบรรทุก และรถ
บริการสาธารณะ (Technical Inspection Certificate) ที่ออกโดยประเทศ
ภาคีอีกฝุายหนึ่ง ซึ่งเป็นไปตามบทบัญญัติความตกลงวําด๎วยการยอมรับ
มาตรฐานการตรวจสภาพรถที่ออกโดยรัฐบาลอาเซียน  

4) รถบรรทุกที่ข๎ามพรมแดนหรือผํานแดนเข๎ามาในดินแดนประเทศ
ภาคีต๎องทําประกันภัยบุคคลที่สาม  

5) ประเทศภาคีต๎องยอมรับใบอนุญาตขับรถยนต์ที่ออกโดยภาคีอื่น 
ซึ่งเป็นไปตามความตกลงการยอมรับใบขับขี่ภายในประเทศอาเซียน 

6) รถบรรทุกที่ข๎ามพรมแดนหรือผํานแดนเข๎ามาในดินแดนประเทศ
ภาคีต๎องแสดงใบอนุญาตให๎รถข๎ามแดนหรือผํานแดน (Vehicle Permit) ที่
ออกโดยหนํวยงานของรัฐของประเทศที่เจ๎าของรถนํารถไปจดทะเบียนขอ
ใบอนุญาตให๎รถข๎ามแดนหรือผํานแดน  ใบอนุญาตฯ มีอายุไมํเกิน 1 ปี และ
จํานวนใบอนุญาตฯ ที่ออกให๎กับผู๎ประกอบการฯ ขึ้นอยูํกับสภาพตลาดการ
ขนสํงทางถนน 

7) ไมํอนุญาตให๎รถบรรทุกติดปูายโฆษณาไว๎ด๎านบนตัวรถ ข๎างรถ 
หลังรถ นอกเหนือไปจากปูายแสดงชื่อกิจการ ประเทศ และเส๎นทาง ที่ได๎รับ
อนุมัติให๎ทําการขนสํง ยกเว๎นได๎รับอนุญาตเป็นลายลักษณ์อักษรจากประเทศ
ภาคีที่เก่ียวข๎อง 

8) ผู๎ขับขี่และคนประจํารถต๎องแสดงหนังสือเดินทางหรือเอกสาร
การเดินทางระหวํางประเทศ ตลอดจนปฏิบัติตามกฎหมายการเข๎าเมืองของ
ประเทศที่อนุญาตให๎นํารถข๎ามแดนหรือผํานแดน ตลอดจนกําหนดให๎มีผู๎ขับ
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รถจํานวน 2 คน สําหรับการเดินทางตั้งแตํ 300 กิโลเมตรขึ้นไป และผู๎ขับรถ
ต๎องสลับกันขับรถทุกๆ 4 ชั่วโมง เพื่อลดความเหนื่อยล๎าจากการขับขี่  

9) ประเทศภาคีความตกลงฯ จะเจรจาโควตารถบรรทุกที่อนุญาตให๎
ขนสํงข๎ามแดนและผํานแดน โดยพิจารณาจากกลไกตลาด และความ
สอดคล๎องกับกรอบความตกลงอาเซียนวําด๎วยการอํานวยความสะดวกในการ
ขนสํงสินค๎าผํานแดนและกรอบความตกลงอาเซียนวําด๎วยการอํานวยความ
สะดวกในการขนสํงสินค๎าข๎ามแดน  

10) ไมํอนุญาตให๎รถบรรทุกตํางประเทศทําการขนสํงสินค๎า
ภายในประเทศ ยกเว๎นได๎รับอนุญาตเป็นกรณีพิเศษจากประเทศภาคี  

11) รายชื่อดํานพรมแดน และเส๎นทางอนุมัติให๎ขนสํงข๎ามแดนและ
ผํานแดนเป็นไปตามกรอบความตกลงอาเซียนวําด๎วยการอํานวยความสะดวก
ในการขนสํงสินค๎าผํานแดน โดยกรณีของประเทศฟิลิปปินส์ กําหนดให๎ดําน
พรมแดนและเส๎นทางอนุมัติ ได๎แกํ 

 เส๎นทางตามแนวทางหลวง AH 26 ตั้งแตํเมือง Laoag City – Manila 
– Matnog – (ตํอเรือเฟอร์รี่) – San Isidro – Tacloban City – 
Liloan (ตํอเรือเฟอร์รี่) – Lipata – Surigao City – Davao City – 
General Santos City – Zamboanga City  
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เมืองต่างๆ ตามแนวเส้นทาง AH26 ที่ฟิลิปปินส์ก าหนดให้เป็นเส้นทางอนุมัติส าหรับการขนส่ง

สินค้าข้ามแดนและผา่นแดน 

12) อนุญาตให๎ผู๎ประกอบการขนสํงของประเทศภาคีจัดตั้ ง
สํานักงานผู๎แทน (Representative Office) หรือแตํงตั้งตัวแทนกิจการฯ ใน
ประเทศภาคีรายอื่นได๎ ตลอดจนให๎วําจ๎างคนในท๎องถิ่นทํางานในสํานักงาน
ผู๎แทนดังกลําว  
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13) ประเทศภาคีจะต๎องจัดตั้งสถานีขนสํงสินค๎าและจัดเตรียม
เจ๎าหน๎าที่ ลานจอดรถ ลานวางสินค๎า และโครงสร๎างพื้นฐานอื่นๆ ให๎เพียงพอตํอ
การดําเนินพิธีการศุลกากรเพื่อการนําเข๎าและสํงออกตามจุดควบคุมที่กําหนด  

14) การออกใบอนุญาตขนสํงสินค๎าทางถนนระหวํางประเทศภายใต๎
กรอบความตกลงฯ ไมํครอบคลุมถึงการขนสํงสินค๎าอันตราย (เชํน น้ํามัน 
ก๏าซ วัตถุกัมมันตรังสี ฯลฯ) สินค๎าต๎องห๎าม และสินค๎าต๎องกํากัด  

15) ให๎คณะกรรมการประสานการขนสํงผํานแดนแหํงชาติ ที่ตั้งขึ้น
ตามกรอบความตกลงอาเซียนวําด๎วยการอํานวยความสะดวกในการขนสํง
สินค๎าผํานแดนเป็นผู๎รับผิดชอบประสานงานภายใต๎ความตกลงฯ  

จากการศึกษาข้อมูลของธนาคารเพื่อการพัฒนาแห่งเอเชีย 
(ADB) พบว่า ฟิลิปปินส์ยังไม่มีการออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งทาง
ถนนระหว่างประเทศ  

2.3 กฎระเบียบท่ีส าคัญในการส่งออกและน าเข้า 

กรณีการน าเข้าสินค้า  

ผู๎นําเข๎าทุกรายในฟิลิปปินส์ต๎องจดทะเบียนกับสํานักงานศุลกากร 
(Bureau of Customs) กระทรวงการคลัง และผู๎นําเข๎าจะต๎องชําระภาษี 
(สําหรับสินค๎าที่มีมูลคําเกินกวํา 2,000 เปโซขึ้นไป) และยื่นเอกสารใบขนสินค๎า
ขาเข๎าทางอิเล็กทรอนิกส์ตํอสํานักงานศุลกากรภายใต๎ระบบ Electronic to 
Mobile (E2M) พร๎อมทั้งแสดงเอกสารประกอบอื่นๆ ประกอบการนําเข๎า ได๎แกํ 
ใบกํากับราคา (Commercial Invoice) ใบตราสํงสินค๎า (Bill of Lading) ใบรายการ
บรรจุสินค๎า (Packing List) หนังสือรับรองถิ่นกําเนิดสินค๎า (Certificate of Origin) 
พร๎อมทั้งแสดงใบอนุญาตนําเข๎าสําหรับกรณีนําเข๎าสินค๎าควบคุมหรือสินค๎าต๎อง
กํากัด (Restricted Goods)  
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รายการสินค้าที่ฟิลิปปินส์ก าหนดให้มีใบอนุญาตน าเข้า  
รายการสินค้า หน่วยงานท่ีออกใบอนุญาตน าเข้า 

ธนบัตร เหรียญ ทองคํา เช็ค ธนาณัติ ตั๋ว
แลกเงินท่ีสามารถนํามาใช๎ถอนเงินใน
ฟิลิปปินส์ได๎เกินกวํา 10,000 เปโซ  

ธนาคารกลางแหํงประเทศฟิลิปปินส์ 
(Bangko Sentral of Pilipinas - BSP)  

ยาอันตราย  สํานักงานยาแหํงฟิลิปปินส์ 
(Philippine Drug Enforcement Agency)  

ไซยาไนด์และสํวนประกอบของไซยาไนด์ 
ขยะอันตราย เศษโลหะใช๎แล๎ว เศษพลาสติก
ใช๎แล๎ว ขยะจากนํ้ามัน อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
ใช๎แล๎ว หม๎อแปลงไฟฟูา คอมพิวเตอร์และ
ชิ้นสํวนท่ีใช๎แล๎ว แบตเตอรี่ใช๎แล๎ว สารปรอท 
ใยหิน คาร์บอนเตตระคลอไรด์  เคมีภัณฑ์
บางประเภท 

สํานักงานการจัดการสิ่งแวดล๎อม 
(Environment  Management 
Bureau) กระทรวงสิ่งแวดล๎อมและ
ทรัพยากรธรรมชาติ 

ยาปฏิชีวนะ แปูงสาลี เกลือไอโอดีน 
อาหาร อุปกรณ์การแพทย์ ของเลํน เครื่อง
กรองนํ้า อุปกรณ์กําจัดขยะทางการแพทย์ 

สํานักงานอาหารและยา กระทรวง
สาธารณสุข  

ถํานหิน ลิกไนต ์แอนทราไซต์ สํานักงานพัฒนาทรัพยากรพลังงาน 
(Energy Resource Development 
Bureau) กระทรวงพลังงาน 

เครื่องถํายเอกสารสี และเครื่องฉีดสี สํานักงานสืบสวนแหํงชาติ (National 
Bureau of Investigation) และธนาคาร
กลางแหํงฟิลิปปินส ์

กรดคลอเรต ไนเตรท และดินประสิว สํานักงานตํารวจแหํงชาติ  
ปุ๋ยทุกประเภท ยากําจัดศัตรูพืช และ
เคมีภัณฑ์ท่ีใช๎ทางการเกษตร 

สํานักงานปุ๋ยและสารกําจัดศัตรูพืช 
(Fertilizer  and  Pesticide 
Authority)  

ยานยนต์ ใช๎แล๎วทุกประเภท ท่ีขับด๎วย
พวงมาลัยซ๎ายและมีนํ้าหนักไมํเกิน 3 ตัน 
รถบรรทุกใช๎แล๎วท่ีมีนํ้าหนักตั้งแตํ 2.5 ถึง 

สํานักงานบริการนําเข๎า (Bureau of Import 
Services)  ก ร ะ ท ร ว ง ก า ร ค๎ า แ ล ะ
อุตสาหกรรม (Department of Trade 
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รายการสินค้า หน่วยงานท่ีออกใบอนุญาตน าเข้า 
6 ตัน รถโดยสารใช๎แล๎วท่ีนํ้าหนักตั้งแตํ 6 
ถึง 12 ตัน  ชิ้นสํวนจักรยานยนต์ทุกประเภท 
(ท้ังใหมํและใช๎แล๎ว) ชิ้นสํวนยานยนต์ท่ีใช๎
แล๎ว (เครื่องยนต์ แชสซี ตัวถัง เพลา ระบบ
ขับเคลื่อน) ยางใช๎แล๎ว รถยนต์ใช๎แล๎วท่ี
นําเข๎ามาเพื่อบริจาค  

and Industry) 

ยานพาหนะทุกชนิดท่ีใช๎สําหรับราชการ
ของสถานทูตตํางประเทศและองค์การ
ระหวํางประเทศท่ีตั้งอยูํในฟิลิปปินส์  

กระทรวงการตํางประเทศ 

สินค๎าทุกชนิดท่ีมีถิ่นกําเนิดจากประเทศอัล
บาเนีย แองโกลา เอธิโอเปีย ลาว ลิเบีย 
มองโกเลีย โมซัมบิก เมียนมา นิการากัว 
และเกาหลีเหนือ  

บริษัทการค๎าระหวํางประเทศแหํง
ฟิลิปปินส์ (Philippine Interna-tional 
Trading Corporation)  

เรือทุกประเภทท่ีตัวเรือไมํได๎ทําจากไม๎ 
เรือประมง เรือขนสํงผู๎โดยสารและเรือสินค๎า 
(ให๎นําเข๎าได๎เฉพาะเรือท่ีอายุไมํเกิน 15 ปี) 
อุปกรณ์และชิ้นสํวนเรือ เครื่องจักรกลเรือ 

สํานักงานอุตสาหกรรมพาณิชย์นาวี 
(Maritime Industry Authority)  

อากาศยาน เครื่องยนต์อากาศยาน สํานักงานการบินพลเรือนฟิลิปปินส์ 
(Civil Aviation Authority of Philippines)  

อุปกรณ์การสํงและรับวิทยุ อุปกรณ์ ท่ี
ส ามา รถ เ ชื่ อ มตํ อ เ ข๎ า กั บ โ คร งสร๎ า ง
โทรคมนาคมสาธารณะ  

คณะกรรมการโทรคมนาคมแหํงชาติ 
(National Telecommunications 
Commission)  

อุปกรณ์ เลํ นการพนันอิ เล็ กทรอนิกส์ 
อุปกรณ์เลํนการพนันแบบหยอดเหรียญ ไพํ 
เครื่องเลํนไพํ โต๏ะท่ีใช๎เลํนการพนัน ระบบ
ซอฟแวร์และฮาร์ดแวร์สําหรับกิจการ
คาสิโน ฯลฯ  

บริษัทความสนุกและการพนันแหํง
ฟิลิปปินส์ (Philippine Amusement and 
Gaming Corporation หรือ PAGCOR)  

ข๎าว สํานักงานอาหารแหํงชาติ (National 
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รายการสินค้า หน่วยงานท่ีออกใบอนุญาตน าเข้า 
Food Authority)  

สัตว์ปุาและผลิตภัณฑ์จากสัตว์ปุา สํานักงานค๎ุมครองสัตว์ปุา กระทรวง
สิ่งแวดล๎อมและทรัพยากรธรรมชาติ  

เลื่อยโซํยนต ์ผลิตภัณฑ์ไม๎ สํานักงานจัดการปุาไม๎ (Forest 
Management Bureau) กระทรวง
สิ่งแวดล๎อมและทรัพยากรธรรมชาติ  

สัตว์มีชีวิต ผลิตภัณฑ์จากสัตว์ (เน้ือสัตว์ 
นม ไขมัน ครีม เนย เนยแข็ง ไขํ รังนก 
สารสกัดจากเปลือกสัตว์ สารสกัดจากหนัง
และขนสัตว์) ช็อกโกแล็ต อาหารท่ีมีสํวนผสม
ของนม เส๎นพาสต๎า ผลิตภัณฑ์ท่ีใช๎เพื่อการ
รักษาสัตว์  

สํานักงานอุตสาหกรรมสัตว์ (Bureau 
of Animal Industry) กระทรวงเกษตร 

ผลิตภัณฑ์ประมง  ปลาท่ีมีชีวิต สัตว์นํ้าท่ีมี
ชีวิต ปลาและสัตว์นํ้าแชํเย็นแชํแข็ง กุ๎งท่ีใช๎
ทําพันธุ์  

สํานักงานประมงและทรัพยากรทางนํ้า 
กระทรวงเกษตร (Bureau of 
Fisheries and Aquatic Resources) 

พืชท่ีมีชีวิต เมล็ดพืช ธัญพืช เมล็ดถั่ว ผัก
ผลไม๎สดและแชํเย็น  พันธุ์พืช บรรจุภัณฑ์
ทําด๎วยไม๎  

สํานักงานอุตสาหกรรมพืช (Bureau of 
Plant Industry)  

สินค๎าท่ีต๎องปฏิบัติตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์
แหํงชาติของฟิลิปปินส์หรือได๎รับเครื่องหมาย 
ICC (Import Commodity Clearance) 
ได๎แกํ พัดลมไฟฟูา เหล็ก เตาไมโครเวฟ 
เตาอบ ตู๎เย็น หม๎อหุงข๎าว เครื่องต๎มกาแฟ 
โทรทัศน์ เครื่องซักผ๎า เครื่องปรับอากาศ 
หลอดไฟ อุปกรณ์ตัดไฟฟูา วัสดุกํอสร๎าง 
เคมีภัณฑ์ อุปกรณ์รักษาความปลอดภัย 
อุปกรณ์กํอสร๎าง ซิเมนต์ กระจก ไม๎อัด 
เครื่องสุขภัณฑ์ เหล็กท่ีใช๎ทําหลังคา นํ้ามัน
เบรก หมวกนิรภัย เข็มขัดนิรภัย กระจก

สํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์ (Bureau 
of Product Standards)  
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รายการสินค้า หน่วยงานท่ีออกใบอนุญาตน าเข้า 
นิรภัย ท่ีจุดไฟ ยางในสําหรับพาหนะ ฯลฯ 

ท่ีมา: กระทรวงการค๎าและอุตสาหกรรมแหํงฟิลิปปินส์ (DTI)  

รายการสินค้าที่ฟิลิปปินส์ห้ามน าเข้า  

กฎหมายของประเทศฟิลิปปินส์กําหนดรายการสินค๎าที่ห๎ามนําเข๎า 
ได๎แกํ (1) ระเบิด ดินปืน อาวุธสงครามและชิ้นสํวน ที่ไมํได๎รับอนุญาตจากรัฐบาล 
(2) สิ่งพิมพ์หรือบทความที่ขัดตํอกฎหมาย และการรักษาความสงบเรียบร๎อย
และขนบธรรมเนียมวัฒนธรรมของฟิลิปปินส์ (3) ภาพและวัตถุลามก (4) อุปกรณ์
การพนันที่ไมํได๎รับอนุญาตจากรัฐบาล (5) ทองคํา เงิน และโลหะมีคําที่สําแดง
ร๎อยละของโลหะมีคําผิดไปจากที่มีอยูํจริง (6) อาหารและยาที่ฝุาฝืนประกาศ
ของกฎหมายอาหารและยา (7) ฝิ่น กัญชา เฮโรอีน ใบกระทํอม ยาเสพติด 
หรือสารสังเคราะห์ที่เป็นยาเสพติดที่ไมํได๎รับอนุญาตจากรัฐบาล (8) เสื้อผ๎าใช๎แล๎ว 
(9) อาวุธและระเบิดของเลํนที่มีลักษณะทางกายภาพ ขนาด สีคล๎ายคลึงกับ
อาวุธและระเบิดจริง (10) ขยะอันตรายบางประเภท (11) ชิ้นสํวนจักรยานยนต์ใช๎แล๎ว 
(ยกเว๎นเครื่องยนต์ของจักรยานยนต์) (12) ปลาปิรันยําที่มีชีวิต (13) กุ๎งที่มีชีวิต 
(ยกเว๎นกุ๎งขาว กุ๎งขาวแปซิฟิก กุ๎งกุลาดํา) และ (14) รถยนต์ที่ขับด้วย
พวงมาลัยขวา (เป็นไปตามกฎหมาย RA8506 ลงวันที่ 13 กุมภาพันธ์ ค.ศ.1998) 
ที่ห๎ามนํารถยนต์พวงมาลัยขวามาใช๎บนถนนสาธารณะ ถนนสํวนบุคคล ทางหลวง
แผํนดิน และถนนทุกประเภท โดยผู๎นํามาใช๎ต๎องถูกปรับ 50,000 เปโซ  
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รถยนต์ที่ขับด้วยพวงมาลยัขวาเป็นสินค้าที่กฎหมายฟิลิปปินส์หา้มน าเข้า ส่งผลให้รถยนต์ทั้งหมด
ที่ใช้ในฟิลิปปินส์เป็นรถยนต์ที่ขับด้วยพวงมาลัยซ้าย 

การจัดการความเสี่ยงในการตรวจสอบสินค้าน าเข้า  

เจ๎าหน๎าที่ศุลกากรจะใช๎การจัดการความเสี่ยงในการตรวจสอบและ
จัดลําดับความเสี่ยงของการตรวจปลํอยสินค๎า  

 กรณีที่เป็นกลุํมสินค๎าที่เสี่ยงมาก (High Risk) เจ๎าหน๎าที่ศุลกากร
จะขอให๎นําสินค๎าผํานชํองแดง (Red Lane) ซึ่งใช๎ระยะเวลาตรวจสอบ
เอกสารและสินค๎าประมาณ 3 ชั่วโมง ถึง 2 วัน จึงอนุมัติการตรวจ
ปลํอยสินค๎า (จากสถิติปี 2558 พบวํา ร๎อยละ 23 ของจํานวน
รายการสินค๎านําเข๎าที่ผํานพิธีการศุลกากรจะถูกจัดให๎อยูํในกลุํม 
Red Line)  

 กรณีเป็นกลุํมสินค๎าที่เสี่ยงปานกลาง (Moderate Risk) เจ๎าหน๎าที่
ศุลกากรจะขอให๎นําสินค๎าผํานชํองเหลือง (Yellow Line) ซึ่ง
ใช๎ระยะเวลาตรวจสอบเอกสารประมาณ 1 ชั่วโมง จึงจะอนุมัติ
ตรวจปลํอยสินค๎า (จากสถิติปี 2558 พบวํา ร๎อยละ 60 ของจํานวน
รายการสินค๎านําเข๎าผํานพิธีการศุลกากรจะจัดอยูํในกลุํม 
Yellow Line) 
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 กรณีเป็นกลุํมสินค๎าที่เสี่ยงต่ํา (Low Risk) เจ๎าหน๎าที่ศุลกากร
จะขอให๎นําสินค๎าผํานชํองเขียว (Green Line) ซึ่งเจ๎าหน๎าที่จะ
ตรวจเอกสารแตํไมํได๎เปิดตรวจสินค๎า ใช๎ระยะเวลาประมาณ 
30 นาที จึงจะอนุมัติการตรวจปลํอยสินค๎าให๎เข๎ามาในประเทศ  
(จากสถิติปี 2558 พบวํา ร๎อยละ 17 ของจํานวนรายการสินค๎า
นําเข๎าผํานพิธีการศุลกากรจะถูกจัดให๎อยูํในกลุํม Green Line) 

กรณีการส่งออกสินค้า  

ผู๎สํงออกทุกรายในฟิลิปปินส์ต๎องจดทะเบียนกับสํานักงานศุลกากร 
(Bureau of Customs) กระทรวงการคลัง และผู๎สํงออกจะยื่นเอกสารใบขนสินค๎า
ขาเข๎าทางอิเล็กทรอนิกส์ตํอสํานักงานศุลกากรภายใต๎ระบบ E2M พร๎อมทั้ง
แสดงเอกสารประกอบอื่นๆ ประกอบการสํงออก ได๎แกํ ใบกํากับราคา 
(Commercial Invoice) ใบตราสํงสินค๎า (Bill of Lading) ใบรายการบรรจุสินค๎า 
(Packing List) พร๎อมทั้งแสดงใบอนุญาตสํงออกสําหรับกรณีสํงออกสินค๎า
ควบคุมหรือสินค๎าต๎องกํากัด (Restricted Goods)  

รายการสินค้าที่ฟิลิปปินส์ก าหนดให้ต้องมีใบอนุญาตส่งออก  

รายการสินค้า หน่วยงานท่ีออกใบอนุญาตส่งออก 
ทองคํา เหรียญ เช็ค ธนาณัติ ตั๋วแลกเงินท่ี
สามารถนําไปถอนเงินได๎จากธนาคารใน
ฟิลิปปินส์ท่ีมีมูลคําเกิน 10,000 เปโซ  

ธนาคารกลางแหํงฟิลิปปินส์  

ทองแดง สํานักงานคณะกรรมการลงทุน  
สัตว์มีชีวิต ตัวอยํางสัตว์และอาหารสัตว์ท่ีได๎
จากห๎องทดลองท่ีอาจเป็นพาหนะของโรค
ระบาดสัตว์  

สํานักงานอุตสาหกรรมสัตว์ 
กระทรวงเกษตร 

ปลามีชีวิต ปลาแชํเย็น ปลาแชํแข็ง หอย กุ๎ง 
ปะการัง  

สํานักงานประมงและทรัพยากรทางนํ้า 
กระทรวงเกษตร  
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รายการสินค้า หน่วยงานท่ีออกใบอนุญาตส่งออก 
พืชทุกชนิด ตัวอยํางศัตรูพืช กล๎วย ผัก และ
ผลไม ๎บรรจุภัณฑ์ทําจากไม๎   

สํานักงานพืช กระทรวงสาธารณสุข  

สัตว์ปุา และผลิตภัณฑ์จากสัตว์ปุา สํานักงานค๎ุมครองสัตว์ปุา กระทรวง
สิ่งแวดล๎อมและทรัพยากรธรรมชาติ 

แบตเตอรี่ใช๎แล๎วท่ีมีสารตะกั่ว สํานักงานจัดการสิ่งแวดล๎อม 
ระเบิด กระสุน อาวุธ  สํานักงานตํารวจแหํงชาติ 
ไม๎ซุง ไม๎หมอนรถไฟ โกงกาง ไม๎ตัดจากปุา
ธรรมชาติและปุาเอกชน 

สํานักงานจัดการปุาไม๎ กระทรวง
สิง่แวดล๎อมและทรัพยากรธรรมชาติ 

แรํ หิน ทราย สํานักงานแรํและธรณีวิทยา กระทรวง
สิ่งแวดล๎อมและทรัพยากรธรรมชาติ 

ธัญพืช ผลิตภัณฑ์จากธัญพืช สํานักงานอาหารแหํงชาติ  
วัตถุวัฒนธรรม วัตถุโบราณ พิพิธภัณฑ์แหํงชาติ 
วัตถุกัมมันตรังสี สถาบันวิจัยนิวเคลียร์แหํงฟิลิปปินส์ 
กาแฟ องค์การรับรองกาแฟระหวํางประเทศ 

(International Coffee 
Organization Certifying Agency)  

มะพร๎าว และเมล็ดมะพร๎าว สํานักงานมะพร๎าวแหํงฟิลิปปินส์ 
(Philippine Coconut Authority)  

นํ้าตาล นํ้าตาลดิบ นํ้าตาลทราย และกากนํ้าตาล สํานักงานกํากับนํ้าตาล (Sugar 
Regulatory Administration)  

ท่ีมา: กระทรวงการค๎าและอุตสาหกรรมแหํงฟิลิปปินส์ (DTI)  
 
รายการสินค้าที่ฟิลิปปินส์ห้ามส่งออก  

กฎหมายของประเทศฟิลิปปินส์กําหนดรายการสินค๎าที่ห๎ามสํงออก 
ได๎แกํ (1) ทองคําที่ได๎จากเหมืองแรํขนาดเล็กและการรํอนทอง (2) ปูทะเลสด
ที่มีชีวิต (Live Mud Crab) ที่มีความยาวน๎อยกวํา 10 เซนติเมตร และ
น้ําหนักน๎อยกวํา 200 กรัม (3) กุ๎งที่มีชีวิต (4) สิ่งมีชีวิตในทะเลที่เป็นสัตว์สงวน 
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(ปะการัง ม๎าน้ํา ฉลามวาฬ โลมา วาฬ ฯลฯ)  (4) กล๎วยซาบาห์ (5) เมล็ดอาบากา 
และ (6) สัตว์สงวน (กวางฟิลิปปินส์ แมวดาว ค๎างคาวผลไม๎ หมีปาลาวัน 
จระเข๎น้ําเค็ม จระเข๎ฟิลิปปินส์ เตําทะเลเขียว ฯลฯ)  

ด่านที่อนุญาตให้ท าการส่งออกและน าเข้า 

 ดํานการค๎าสําคัญที่ฟิลิปปินส์อนุญาตให๎ทําการสํงออกและนําเข๎า
สินค๎าประกอบด๎วยดํานศุลกากรทางทะเล และดํานศุลกากรทางอากาศ ดังนี้  

ด่านศุลกากรทางทะเล จํานวน 14 ดํานหลัก ได๎แกํ  

ล าดับ ชื่อท่าเรือระหว่างประเทศ เกาะที่ตั้ง เมืองที่ตั้ง 
1 Port of Manila Luzon  Manila 
2 Port of Subic Bay Luzon Subic Bay 
3 Port of Batangas Luzon Batangas Bay 
4 Port of Lucena Luzon Lucena 
5 Port of Matnog Luzon Matnog 
6 Port of Cebu Cebu Cebu 
7 Port of Santander Cebu Santander 
8 Port of Iloilo Panay Iloilo 
9 Port of Davao Mindanao Davao 
10 Port of General Santos Mindanao General Santos 
11 Port of Cagayan de Oro Mindanao Cagayan de Oro 
12 Port of Zamboanga Mindanao Zamboanga 
13 Port of Puerto Princesa Palawan Puerto Princesa 
14 Port of Ormoc Leyte Ormoc 
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ด่านศุลกากรทางอากาศ จํานวน 12 ดํานดังนี้  

ล าดับ ชื่อท่าอากาศยานพาณิชย ์ เมืองที่ตั้ง 
1 Ninoy Aquino International Airport กรุงมะนิลา 
2 Bacolod – Silay International Airport ไซเลย์ นิโกรออกซิเดนทัล 
3 Clark International Airport แองเจลิส / มาบาลาแคท 
4 Mactan Cebu International Airport เซบู / ลาปูซิตี้ 
5 Francisco Bangoy International Airport เมืองดาวาว 
6 General Santos International Airport เจนเนอรัลซานโตส 
7 Iloilo International Airport อิโลอิโล 
8 Kalibo International Airport กาลิโบ 
9 Legazpi International Airport ลากัสป ิ
10 Puerto Princesa International Airport เปอร์โตปรินซีซา 
11 Subic Bay International Airport บาตัน 
12 Zamboanga International Airport แซมบวนกา 

2.4 ขั้นตอนและระยะเวลาในการข้ามแดน 

 ฟิลิปปินส์เป็นประเทศที่มีนโยบายอํานวยความสะดวกทางการค๎า
และปรับปรุงระบบศุลกากรให๎ทันสมัย โดยได๎เข๎าเป็นภาคีความตกลงการ
อํานวยความสะดวกทางการค๎าขององค์การการค๎าโลกตั้งแตํปี 2559 
ตลอดจนมีการกําหนดคําดัชนีชี้วัด (KPI) ในการตรวจปลํอยสินค๎าที่นําเข๎า
และสํงออกระหวํางประเทศ ดังนี้ 

พิธีการ ระยะเวลา (นาที) 
การตรวจปลํอยสินค๎านําเข๎าทางเรือและอากาศยาน 32-155 นาที 
การผํานพิธีการนําสินค๎าเข๎าคลังสินค๎าทัณฑ์บน 50-150 นาที 
การตรวจบัญชีสินค๎านําเข๎าทางเรือและอากาศยาน 65 นาที 
การตรวจบัญชีสินค๎าสํงออกทางเรือและอากาศยาน 60 นาที 
การตรวจปลํอยสินค๎าถํายลํา 43 นาที 
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พิธีการ ระยะเวลา (นาที) 
การตรวจปลํอยสินค๎าขาออกทางเรือและอากาศยาน 31 นาที 
การพิจารณาออกใบรับรองถิ่นกําเนิดสินค๎า 5 วัน 
การเอกซเรย์สินค๎าท่ีบรรจุในตู๎คอนเทนเนอร์ 2 นาที 

ที่มา: สํานักงานศุลกากรฟิลิปปินส์ 

 อยํางไรก็ตาม ในทางปฏิบัติเป็นที่ยอมรับวําพิธีการตรวจปลํอย
สินค๎าใช๎ระยะเวลาและคําใช๎จํายมากกวําที่รัฐบาลกําหนดดัชนีชี้วัดเป็นอยํางมาก 
โดยการตรวจปลํอยสินค๎าสํวนใหญํใช๎เวลาตั้งแตํ 1 ถึง 4 วัน สําหรับกรณี
สินค๎าปกติทั่วไป 

การน าเข้าสินค้า 

 การนําสินค๎าเข๎ามาในประเทศฟิลิปปินส์จะต๎องนําเข๎ามาผํานดําน
ศุลกากร โดยนับตั้งแตํปี 2551 เป็นต๎นมา ผู๎นําเข๎าหรือตัวแทนออกของรับ
อนุญาตที่ปฏิบัติพิธีการศุลกากรขาเข๎าทุกรายจะต๎องกรอกรายละเอียดการ
นําเข๎าด๎วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ของสํานักงานศุลกากร (E2M) หรือเรียกวํา
เป็นการกรอกรายละเอียดการนําเข๎าในแบบฟอร์ม ใบขนสินค๎าขาเข๎า (Single 
Administrative Document - SAD) ที่ดาวน์โหลดไว๎จากระบบ E2M ของ
สํานักงานศุลกากร (ใช๎สําหรับสินค๎าที่มีมูลคําตั้งแตํ 2,000 เปโซ ขึ้นไป) ที่แสดง
ข๎อมูลตํางๆ เชํน ชื่อผู๎นําเข๎า ชื่อเรือ ทําเรือต๎นทาง ทําเรือปลายทาง วันที่นําเข๎า 
จํานวนหีบหํอ คําบรรยายลักษณะสินค๎า มูลคําสินค๎า ฯลฯ รวมทั้งต๎องปิดอากร
แสตมป์จํานวน 256 เปโซเป็นคําธรรมเนียม (ไมํรวมอากรและภาษีขาเข๎าอื่นๆ ที่
เรียกเก็บขณะนําเข๎า)  
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เอกสารที่ผู๎นําเข๎าหรือตัวแทนฯ ต๎องแสดงประกอบการดําเนินพิธี
การศุลกากรขาเข๎า ได๎แกํ  

(1) ใบตราสํงสินค๎าทางเรือ (Bill of Lading) หรือใบตราสํงสินค๎า
ทางอากาศ (Airway Bill) หรือเอกสารรับรองที่ออกโดย สายการเดินเรือ 
หรือสายการบิน 

(2) ใบกํากับราคา (Commercial Invoice) หรือ Letter of Credit 
หรือเอกสารทางการค๎าที่ออกโดยผู๎สํงออกจากตํางประเทศที่แสดงมูลคํา
สินค๎าที่นําเข๎า 

(3) บัญชีรายการสินค๎าในบรรจุภัณฑ์ (Packing List)  

(4) เอกสารประกอบอื่นๆ ที่ชํวยเจ๎าหน๎าที่ศุลกากรในการประเมิน
ราคาและคุณสมบัติของสินค๎า เชํน แคตตาล็อก โบรชัวร์  

(5) เอกสารประกอบอื่นๆ ที่ใช๎สําหรับการนําเข๎าสินค๎าบางประเภท 
เชํน  

 หนังสือรับรองถิ่นกําเนิดสินค๎า (Certificate of Origin) เพื่อใช๎
ลดหยํอนอากรขาเข๎าสําหรับการนําเข๎าจากประเทศที่มีความ
ตกลงการค๎าเสรีกับฟิลิปปินส์ 

 หนังสืออนุญาตให๎นํา เข๎าสินค๎าสํ าหรับสินค๎าต๎อง จํากัด 
(Import Permit) 

 ใบสั่งปลํอยสินค๎าขาเข๎าจากหนํวยงานที่มีอํานาจ (Authority 
to Release Imported Goods - ATRIG)  

 หนังสือรับรองสุขอนามัย (Health Certificate)       
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หนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้า Form D ATIGA ที่ใช้ในการยกเว้นอากรขาเขา้ระหวา่งไทยกับฟิลิปปินส ์

ที่มา: กรมการค๎าตํางประเทศ 
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ตัวอยา่งใบสั่งปล่อยสินค้าขาเข้าจากหนว่ยงานที่มีอ านาจ (ATRIG) 

ที่มา:  ATRIG 
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ลักษณะข้อมูลการน าเข้าที่ผู้น าเขา้/ตัวแทนต้องกรอกในใบขนสินค้าขาเขา้ SAD 

ที่มา: SAD 
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การดําเนินพิธีการศุลกากรจะต๎องดําเนินการภายใน 30 วัน 
นับตั้งแตํสินค๎านั้นมาถึงฟิลิปปินส์ และในกรณีจําเป็นผู๎นําเข๎าหรือตัวแทน
อาจขอให๎สํานักงานศุลกากรรับชําระภาษีและอากรขาเข๎าลํวงหน๎ากํอนที่
สินค๎าจะมาถึงฟิลิปปินส์ได๎เป็นรายกรณีไป ตลอดจนสํานักงานศุลกากร
ฟิลิปปินส์อํานวยความสะดวกสํ าหรับผู๎ ประกอบการเฉพาะที่ เป็น 
Authorized Economic Operator (AEO) ที่สามารถออกสินค๎าได๎และมา
ดําเนินการพิธีการเอกสารที่เหลือได๎ในภายหลัง 

เจ๎าหน๎าที่ศุลกากรจะใช๎หลักบริหารความเสี่ยงในการควบคุมการ
นําเข๎า โดย (ก) กรณีชํองเขียว (Green Lanes) เจ๎าหน๎าที่จะไมํตรวจเอกสาร
และไมํเปิดตรวจสินค๎า (ข) กรณีชํองเหลือง (Yellow Lanes) เจ๎าหน๎าที่จะ
ตรวจเฉพาะเอกสาร แตํไมํเปิดตรวจสินค๎า และ (ค) กรณีชํองแดง (Red Lanes) 
เจ๎าหน๎าที่จะตรวจเอกสารและตรวจสินค๎าโดยอาจใช๎การเอกซเรย์หรือเปิดตู๎สินค๎า
เพื่อตรวจสอบ 

 การชําระภาษีอากรสําหรับสินค๎าขาเข๎า คําอากรแสตมป์ และ
คําธรรมเนียม ผู๎นําเข๎า/ตัวแทนสามารถชําระด๎วยเงินสด หรือชําระโดยผําน
ระบบเครดิตภาษี Tax Credit Certificate ได๎ 

     การส่งออกสินค้า 

การสํงออกสินค๎าจากประเทศฟิลิปปินส์ ผู๎สํงออกหรือตัวแทนออก
ของรับอนุญาตที่ปฏิบัติพิธีการศุลกากรขาออกทุกรายจะต๎องกรอก
รายละเอียดการสํงออกด๎วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ของสํานักงานศุลกากร 
(E2M) โดยผู๎สํงออกแตํละรายจะได๎รับเลขทะเบียน Unique Reference 
Number (URN) มีอายุคราวละไมํเกิน 12 เดือน สามารถตํออายุได๎ หลังจากนั้น
กรอกแบบฟอร์มใบขนสํงสินค๎าขาออก (Single Administrative Document-SAD) 
ที่ดาวน์โหลดไว๎จากระบบ E2M ของสํานักงานศุลกากร ที่แสดงข๎อมูลตํางๆ 
เชํน ชื่อผู๎สํงออก ชื่อเรือ ทําเรือต๎นทาง ทําเรือปลายทาง วันที่สํงออก จํานวน
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หีบหํอ คําบรรยายลักษณะสินค๎า มูลคําสินค๎า ฯลฯ รวมทั้งต๎องปิดอากร
แสตมป์  

เอกสารที่ผู๎สํงออกหรือตัวแทนฯ ต๎องแสดงประกอบการดําเนินพิธี
การศุลกากรขาออก ได๎แกํ  

(1) ใบตราสํงสินค๎าทางเรือ (Bill of Lading) หรือใบตราสํงสินค๎า
ทางอากาศ (Airway Bill) หรือเอกสารรับรองที่ออกโดยสายการเดินเรือหรือ
สายการบิน 

(2) ใบกํากับราคา (Commercial Invoice) หรือ Letter of Credit 
หรือเอกสารทางการค๎าที่ออกโดยผู๎สํงออกที่แสดงมูลคําสินค๎าที่นําเข๎า 

(3) บัญชีรายการสินค๎าในบรรจุภัณฑ์ (Packing List)  

(4) เอกสารประกอบอื่นๆ ที่ใช๎สําหรับการสํงออกสินค๎าบางประเภท 
เชํน  

 หนังสือรับรองถิ่นกําเนิดสินค๎า (Certificate of Origin)  

 หนังสืออนุญาตให๎สํงออกสินค๎า (Export License) สําหรับ
สินค๎าต๎องกํากัด (Restricted Goods) เชํน ผลิตภัณฑ์ประมง 
สัตว์มีชีวิต ผักผลไม๎ กาแฟ ข๎าว มะพร๎าว น้ําตาล เป็นต๎น  

 หนังสือรับรองสุขอนามัย (Health Certificate)     
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ตัวอยา่งหนังสืออนุญาตส่งออกสินค้าผลติภัณฑ์ประมง 

ที่มา:  Bureau of Fisheries and Aquatic Resources 
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2.5 ค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องในการขนส่งระหว่างประเทศ 

 จากการสํารวจข๎อมูลอัตราคําบริการขนสํงจากทําเรือแหลมฉบังไปยัง
ทําเรือมะนิลาประเทศฟิลิปปินส์ จาก Bangkok Shipping พบวํา กรณีการสํงออก
สินค๎าบรรจุตู๎คอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต (TEUs) ใช๎ระยะเวลาเดินเรือ 5 วัน 
คําระวางขนสํงอยูํในอัตรา 590 เหรียญสหรัฐฯ (ประมาณ 21,000 บาท) อยํางไร
ก็ตาม ยังไมํนับรวมคําใช๎จํายอื่นๆ ที่เกิดขึ้นในการนําสินค๎าเข๎าและออกจาก
ทําเรือซ่ึงรวมคําใช๎จํายตํางๆ เชํน คําธรรมเนียมเอกสาร คําธรรมเนียมการขน
ถํายสินค๎าที่ทําเรือ (THC) คําใช๎จํายในการนําใบตราสํง (BL) มาแลกใบสั่ง
ปลํอยสินค๎า (Delivery Order) คํารับจ๎างออกสินค๎าจากทําเรือ เป็นต๎น ซึ่งมี
มูลคําประมาณ 456 เหรียญสหรัฐฯ (ประมาณ 16,000 บาท) (สําหรับสินค๎า
เคร่ืองจักรกลและอิเล็กทรอนิกส์)  ซึ่งกรณีของคําใช๎จํายที่เกิดขึ้นในทําเรือ
มะนิลาจะสูงกวํากรณีทําเรือของไทยมากกวําเทําตัว รวมคําใช๎จํายในการขนสํง
สินค๎าบรรจุตู๎คอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต จากทําเรือแหลมฉบังไปทําเรือมะนิลา 
จะเสียคําใช๎จํายประมาณ 47,000 บาท 
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บทที่ 3 

เส้นทางการขนส่งสินค้า  
  
3.1 เส้นทางหลักท่ีใช้ในการขนส่งระหว่างประเทศ 

 ปัจจุบันการขนสํงสินค๎าระหวํางไทยกับฟิลิปปินส์ทั้งหมดใช๎การ
ขนสํงสินค๎าทางทะเล และการขนสํงสินค๎าทางอากาศเนื่องจากไทยไมํมี
พรมแดนทางบกติดกับฟิลิปปินส์ 

 การขนส่งทางอากาศ 

 ในการขนสํงสินค๎าทางอากาศ ระหวํางไทยกับฟิลิปปินส์มีเที่ยวบินตรง
ขนสํงผู๎โดยสารและสินค๎า ได๎แกํ  

(1) สายการบินไทย Thai Airways ให๎บริการบินเชื่อมโยงระหวําง
ทําอากาศยานสุวรรณภูมิ กับทําอากาศยาน Ninoy Aquino International Airport 
กรุงมะนิลา ให๎บริการวันละ 2 เที่ยวบิน 

(2) สายการบิน CEBU Pacific Air ให๎บริการบินเชื่อมโยงระหวําง
ทําอากาศยานสุวรรณภูมิ กับทําอากาศยาน Ninoy Aquino International Airport 
กรุงมะนิลา ให๎บริการวันละ 2 เที่ยวบิน 

(3) สายการบิน Philippine Airlines ให๎บริการบินเชื่อมโยงระหวําง
ทําอากาศยานสุวรรณภูมิ กับทําอากาศยาน Ninoy Aquino International Airport 
กรุงมะนิลา ให๎บรกิารวันละ 3 เที่ยวบิน  

ที่ผํานมา มีสินค๎าที่ไทยกับฟิลิปปินส์ใช๎บริการขนสํงทางอากาศ
จํานวนไมํมากนัก โดยรายการสินค๎าสําคัญ ได๎แกํ ชิ้นสํวนยานยนต์ อุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์ และเครื่องประดับเงิน  
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การขนส่งทางทะเล 

 ฟิลิปปินส์พึ่งพาการขนสํงสินค๎าทางทะเลกับตํางประเทศเป็นหลัก 
โดยมีทําเรือหลักที่ใช๎ในการขนสํงสินค๎า ได๎แกํ ทําเรือมะนิลา (Manila Port) 
ที่ผํานมามีสินค๎าสําคัญของไทยที่สํงออกไปฟิลิปปินส์ โดยใช๎การขนสํงทางทะเล 
ได๎แกํ รถยนต์ ชิ้นสํวนยานยนต์ เม็ดพลาสติก ผลิตภัณฑ์รักษาผิว เครื่องจักรกล 
อุปกรณ์คอมพิวเตอร์และอิเล็กทรอนิกส์ เคมีภัณฑ์ ผลิตภัณฑ์พลาสติก 
ข๎าวโพด เป็นต๎น  

 ทําเรือมะนิลา (Manila Port) ตั้งอยูํกลางกรุงมะนิลา จัดเป็นทําเรือ
ที่มีปริมาณการขนถํายตู๎สินค๎ามากที่สุดอันดับที่ 35 ของโลก ในปี 2558 
(ทําเรือแหลมฉบังของไทยอยูํอันดับที่ 22 ของโลก) โดยมีปริมาณ ตู๎สินค๎าขนถําย 
4.23 ล๎าน TEUs นอกจากนี้ ยังมีการขนถํายสินค๎าเทกองและสินค๎าทั่วไป 
75.1 ล๎านตัน และผู๎โดยสาร 928,000 คน ภายในพื้นที่ประกอบด๎วย 3 สํวน ได๎แกํ 
(1) Manila North Harbor มีทําเทียบเรือ 7 ทํา และทําเรือ Ro-Ro Ferry 
(2) Manila South Harbor มีทําเทียบเรือ 5 ทํา และทําเรือ Ro-Ro Ferry 
และ (3) Manila International Container Terminal (MICT) มีทําเทียบ
เรือตู๎สินค๎า 6 ทํา 

 การขนสํงสินค๎าทางทะเลระหวํางไทยกับฟิลิปปินส์ (รวมทั้งเรือขนสํง
ตู๎สินค๎า และเรือ Ro-Ro ที่ใช๎บรรทุกรถยนต์เพื่อสํงออก) มีทั้งการขนสํงโดยตรง
ระหวํางทําเรือแหลมฉบังกับฟิลิปปินส์ (ทําเรือมะนิลา และทําเรือบาแทงกัส) 
ใช๎เวลาขนสํง 5 วัน และการขนสํงระหวํางไทยกับฟิลิปปินส์โดยนําสินค๎าไปถํายลํา 
ณ ประเทศสิงคโปร์ เพื่อลําเลียงสินค๎าไปอีกทอดหนึ่ง ใช๎เวลาขนสํง 8 ถึง 10 วัน   
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 นอกจากนี้ ฟิลิปปินส์ยังมีการให๎บริการเรือ Ro-Ro Ferry เพื่อทํา
การขนสํงรถยนต์ รถบรรทุก และสินค๎าภายในประเทศเพื่อเชื่อมโยงระหวําง
ทําเรือสําคัญในเกาะตํางๆ มีเส๎นทางเดินเรือ Ro-Ro Ferry ทั่วประเทศที่ได๎รับ
อนุมัติจากรัฐบาลจํานวน 182 เส๎นทาง โดยมีทําเรือรองรับการขนสํงด๎วยเรือ 
Ro-Ro Ferry ที่สําคัญ ได๎แกํ ทําเรือมะนิลา ทําเรือเซบู ทําเรืออําวซูบิค ทําเรือ
บาแทงกัส ทําเรืออิโลอิโล ทําเรือดาเวา ทําเรือเจนเนอรัลซานโตส ทําเรือคา
กายันดีโอโร ทําเรือแซมบวนกา  

 โดยมีสายการเดินเรือ Ro-Ro Ferry ที่รับขนสํงสินค๎าและรถบรรทุก
ของฟิลิปปินส์จํานวน 31 บริษัท ได๎แกํ (1) 2Go (2) Aleson (3) Aznar 
(4) CAGLI (5) Cokaliong (6) EIGreco (7) FastCat  (8) Gabisan 
(9) George Peter (10) GL Lines (11) Golden Star (12) Hijos  
(13) Island Shipping (14) Jadestar (15) Kinswell (16) Lite Shipping 

Batangas
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(17) Maayo (18) Maypalad (19) Montenegro (20) Ocean Jet (21) Palacio 
(22) Penafrancia (23) Philstone (24) Regina (25) Roble (26) Santa Clara 
(27) Starhorse (28) Starlite (29) Super Shuttle (30) Trans Asia และ 
(31) Weesam Express  

 
เส้นทางเดินเรือ Ro-Ro Ferry จ านวน 182 เส้นทางที่ได้รับอนุมัติจากกระทรวงการขนส่ง 

กิจการเดินเรือขนาดใหญํที่ให๎บริการเดินเรือระหวํางเมืองศูนย์กลาง
เศรษฐกิจสําคัญ เชํน มะนิลา เซบู ซูบิค บาแทงกัส ดาเวา คากายันดีโอโร 
แซมบวนกา ได๎แกํ บริษัท 2Go, CAGli, George Peter, Lite Shipping, 
Montenegro, Super Shuttle และ Trans Asia 
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เรือ Ro-Ro Ferry ของ Trans Asia Shipping 

นอกจากนี้ มีสายการเดินเรือ 1 สายที่ให๎บริการเดินเรือ Ro-Ro 
Ferry ระหวํางประเทศฟิลิปปินส์กับรัฐซาบาห์ ประเทศมาเลเซีย ได๎แกํ Aleson  
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เส้นทางเดินเรือ Ferry ของ Aleson ทีข่นส่งท่าเรือแซมบวนกา (เกาะมินดาเนา) กับทา่เรือซาน
ดาแกน (Sandakan) รัฐซาบาห์ ประเทศมาเลเซีย  
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การขนส่งทางถนน 

แม๎วําประเทศฟิลิปปินส์ไมํมีพรมแดนทางถนนเชื่อมกับตํางประเทศ 
และมีเกาะแกํงจํานวน 7,107 เกาะ จากข๎อมูลของธนาคารเพื่อการพัฒนา
แหํงเอเชีย (ADB) พบวํา การขนสํงทางถนนมีสํวนแบํงการขนสํงผู๎โดยสาร 
คิดเป็นร๎อยละ 98 ของปริมาณการขนสํงผู๎โดยสารในประเทศทั้งหมด และ
สํวนแบํงการขนสํงสินค๎าทางถนน คิดเป็นร๎อยละ 58 ของปริมาณการขนสํง
สินค๎าในประเทศทั้งหมด โดยหนํวยงานหลักที่รับผิดชอบการกํอสร๎างและ
บํารุงถนน ได๎แกํ กระทรวงโยธาธิการและทางหลวง (Department of Public 
Works and Highway) โดยถนนสายหลักที่เชื่อมเมืองสําคัญของฟิลิปปินส์
ของเกาะลูซอน ซึ่งเป็นเกาะที่มีความสําคัญทางเศรษฐกิจมากที่สุด ได๎แกํ ทางหลวง 
AH26 (หรือเส๎นทางหลวงหมายเลข N1 ของระบบจําแนกชื่อถนนของ
ฟิลิปปินส์) ที่เชื่อมระหวํางเมืองเศรษฐกิจสําคัญในเกาะลูซอน อาทิ กรุงมะนิลา 
อําวซูบิค และเมืองบาแทงกัส ซึ่งรัฐบาลกําหนดให๎พัฒนาเป็นระเบียงเศรษฐกิจ 
Subic - Clark - Batangas Logistics Corridor ที่รัฐกําหนดให๎มีการพัฒนาอุตสาหกรรม 
(เสื้อผ๎า สิ่งทอ อิเล็กทรอนิกส์) เขตปลอดอากร ระบบการขนสํงทางถนน ราง น้ํา 
และอากาศ ตลอดจนพัฒนาศูนย์การขนสํงและโลจิสติกส์ตามแนวเส๎นทาง 
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ระเบียงเศรษฐกิจ Subic – Clark – Batangas Logistics Corridor ที่มีลักษณะการพัฒนา

คล้ายระเบียงเศรษฐกิจ EEC ในภาคตะวันออกของไทย 

3.2  ความเป็นไปได้ในการตดิตามยานพาหนะด้วย GPS/RFID 

ผู๎ประกอบการขนสํงและโลจิสติกส์ภาคเอกชนฟิลิปปินส์จํานวนมาก
ให๎ความสําคัญกับการนํา GPS และ RFID (ความถี่อนุมัติ 860 ถึง 960 MHz) 
ในการติดตามสถานะการขนสํงสินค๎า นอกจากนี้ นับตั้งแตํปี 2558 เป็นต๎น
มา สํานักงานคณะกรรมการออกใบอนุญาตและกํากับการขนสํงสาธารณะ
ทางบก (LTFRB) ออกมาตรการกําหนดให๎รถโดยสารสาธารณะที่ให๎บริการ
ระหวํางจังหวัดที่มีเส๎นทางเข๎าและออกจากกรุงมะนิลา ต๎องติดตั้ง GPS มีการ
เชื่อมข๎อมูลมายังหนํวยงานภาครัฐเพื่อประโยชน์ในการจัดระเบียบและรักษา
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ความปลอดภัยในการขนสํง โดย LTFRB กําหนดให๎ผู๎ประกอบการรถโดยสาร
สาธารณะซื้อ GPS กับร๎านจําหนําย GPS ที่ขึ้นทะเบียนไว๎กับ LTFRB เทํานั้น 
นอกจากนี้ หนํวยงานของภาครัฐ เชํน ทางดํวน ทําอากาศยานระหวํางประเทศ 
และเขตปลอดอากรศุลกากร ได๎เริ่มมีการนํา RFID มาใช๎ในการดําเนินงาน
ตรวจสอบการเคลื่อนย๎ายรถยนต์และสินค๎าเข๎าออกจากพื้นที่ อยํางไรก็ตาม 
รัฐบาลฟิลิปปินส์ยังไมํมีมาตรการบังคับให๎รถบรรทุกต๎องติดตั้ง GPS และ RFID   
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บทที่ 4 

สถิติและข้อมูลของผู้ประกอบการ  

4.1 โครงสร้างอุตสาหกรรมการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์ 

โครงสร๎างอุตสาหกรรมการให๎บริการขนสํงและโลจิสติกส์ในฟิลิปปินส์
เป็นตลาดที่มีการแขํงขันมากราย มีผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าในประเทศจํานวน
มาก โดยเฉพาะในยํานพื้นที่เศรษฐกิจสําคัญ เชํน กรุงมะนิลา เซบู อําวซูบิค โดย
ผู๎ประกอบการสํวนใหญํเป็นกิจการขนาดกลางและยํอม (SME) ผู๎ประกอบการ
รายใหญํมักเป็นกิจการรํวมทุนฟิลิปปินส์กับคนตํางชาติ และไมํมีกิจการรายใด
รายหนึ่งมีอํานาจผูกขาดตลาดเนื่องจากประเทศฟิลิปปินส์ประกอบด๎วยหมูํเกาะ
จํานวนมากกวํา 7,000 เกาะ โดยในปี 2558 ประเทศฟิลิปปินส์มีรถบรรทุกที่จด
ทะเบียนกับ LTO รวมประมาณ 384,570 คัน และมีรถเทรลเลอร์จดทะเบียนกับ 
LTO รวม 44,946 คัน โดยรถบรรทุกและรถเทรลเลอร์สํวนใหญํจดทะเบียนไว๎กับ
สํานักงานการขนสํง ณ กรุงมะนิลา รองลงมา ได๎แกํ ตอนกลางและตอนใต๎ของ
เกาะลูซอน และตอนเหนือของเกาะวิสายาส์ ตามลําดับ  

แม๎วํารัฐบาลโดยสํานักงานคณะกรรมการออกใบอนุญาตและกํากับ
การขนสํงสาธารณะทางบก (LTFRB) จะมีอํานาจตามกฎหมายในการกําหนด
ราคาคําระวางขนสํงสําหรับการขนสํงสินค๎าประจําเส๎นทางได๎ แตํในทาง
ปฏิบัติ พบวํา ไมํมีผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนรายใดที่จดทะเบียน
เป็นผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนแบบประจําเส๎นทาง ทําให๎ LTFRB ไมํ
สามารถกําหนดราคาคําระวางขนสํงในแตํละเส๎นทางได๎ ต๎องปลํอยให๎เป็นไป
ตามกลไกตลาดและการตํอรองราคาระหวํางผู๎ขนสํงกับผู๎ใช๎บริการ ซึ่ง
แตกตํางจากผู๎ประกอบการขนสํงผู๎โดยสารประจําเส๎นทางที่มีอยูํจํานวนมาก
และถูก LTFRB จัดระเบียบการประกอบการอยํางเข๎มข๎น  
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อยํางไรก็ตาม CTAP ซึ่งเป็นสมาพันธ์รถบรรทุกแหํงฟิลิปปินส์ ที่มี
สัดสํวนสมาชิกอยูํประมาณร๎อยละ 10 ของจํานวนผู๎ประกอบการขนสํงทาง
ถนนในฟิลิปปินส์ มีความพยายามในการลดการแขํงขันตัดราคาคําบริการ
ขนสํง โดยได๎จัดทําอัตราคําขนสํงแนะนํา (Recommended Freight Rate) 
สําหรับผู๎ประกอบการขนสํงที่เป็นสมาชิก CTAP เพื่อให๎ใช๎เป็นแนวทางการ
กําหนดราคาคําขนสํงและขอให๎สมาชิกปรับลดราคาลงจากอัตราคําขนสํง
แนะนําไมํเกินร๎อยละ 10 จากอัตราคําขนสํงแนะนํา แตํกระนั้นก็ยังไมํ
สามารถลดแรงกดดันจากการตัดราคาได๎ทั้งหมด เนื่องจากยังมีผู๎ประกอบการ
อีกร๎อยละ 90 ที่ไมํได๎เป็นสมาชิกสมาพันธ์  

 
ตัวอยา่งอัตราค่าขนส่งแนะน าที ่CTAP เสนอให้สมาชิกพจิารณาใช้ในการก าหนดราคา 

ค่าขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ภายในบริเวณพืน้ที่ที่ก าหนด  
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หากพิจารณาลักษณะการประกอบการขนสํง เนื่องจากตลาดขนสํง
และโลจิสติกส์ในฟิลิปปินส์เป็นตลาดที่มีผู๎แขํงขันมาก มีแรงกดดันจากการตัดราคา 
สํงผลให๎ผู๎ประกอบการขนสํงต๎องปรับตัวในการสร๎างมูลคําเพิ่มการให๎บริการ
เป็นผู๎ให๎บริการรับบริหารงานการขนสํง คลังสินค๎า รวบรวมและกระจายสินค๎า 
และบริการโลจิสติกส์สนับสนุนอื่นๆ ให๎กับผู๎ผลิตสินค๎า ผู๎ค๎าสํงค๎าปลีก ผู๎นําเข๎า 
ผู๎สํงออก และผู๎บริหารระบบ E-Marketplace ที่เติบโตมากขึ้นเนื่องจากผู๎บริโภค
ฟิลิปปินส์ตื่นตัวจากกระแสการซื้อขายออนไลน์  

กิจการขนสํงและโลจิสติกส์ขนาดใหญํแบํงเป็น 

1) กิจการที่เป็นเครือของธุรกิจโลจิสติกส์ชั้นนําของตํางชาติ เชํน 
DHL, DB Schenker, Fedex, Expeditors, Kuehne+Nagel, Panalpina, 
Nippon Express, Li and Fung Logistics, Toll Holdings, UPS, Kintetsu 
World Express, Yusen Logistics  

2) กิจการขนสํงและโลจิสติกส์ที่จัดตั้งขึ้นโดยคนฟิลิปปินส์ รํวมหุ๎น
กับตํางชาติ เชํน International Container Terminal Services, 2GO Group, 
Asia Terminal Incorporated, Cebu Air Incorporation, Harbor Star 
Shipping, LBC Express, Lorenzo Shipping Corporation, Metro 
Alliance, PAL, Magsaysay Transport and Logistics และ JRS Express  

4.2  สถิติและข้อมูลของผู้ผลิตจัดล าดับตามหมวดธุรกิจที่มีรายได้
สูงสุด 10 อันดับแรก 

  กิจการขนาดใหญํที่มีรายได๎มากที่สุดของฟิลิปปินส์ ได๎แก ํ 
1) SM Investment Corporations มียอดรายได๎สุทธิ หลังหัก

ภาษีในปี 2558 มูลคํา 40.3 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 27.7 พันล๎านบาท) โดย 
SM Investment เป็นบริษัทโฮลดิ้งที่นําเงินไปลงทุนในการพัฒนาและบริหาร
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ศูนย์การค๎า ธุรกิจค๎าปลีก ซุปเปอร์มาร์เก็ต อสังหาริมทรัพย์ ธนาคาร และ
การทํองเที่ยว  

 
ศูนย์การค้า SM Mall of Asia เป็นศูนย์การค้าใหญ่อันดับ 4 ของฟิลิปปินส์ และอันดับ 11 ของโลก 

2) Ayala Corporation มียอดรายได๎สุทธิหลังหักภาษีในปี 2558 
มูลคํา 38.3 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 26.3 พันล๎านบาท) โดย Ayala Corporation 
เป็นบริษัทโฮลดิ้งดําเนินธุรกิจพัฒนาที่ดินอสังหาริมทรัพย์ ลงทุนในการ
ดําเนินธุรกิจการเงิน โทรคมนาคม การผลิตอิเล็กทรอนิกส์ จําหนํายรถยนต์ 
พลังงาน การศึกษา และโครงสร๎างพื้นฐานการขนสํง  

3) JG Summit Holdings Incorporation มียอดรายได๎สุทธิ
หลังหักภาษีในปี 2558 มูลคํา 32.7 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 22.5 พันล๎านบาท) 
โดย JG Summit เป็นบริษัทโฮลดิ้งที่ลงทุนดําเนินธุรกิจอาหารและเครื่องดื่ม 
อสังหาริมทรัพย์ โรงแรม ธนาคารและการเงิน ปิโตรเคมี โทรคมนาคม 
พลังงาน และการขนสํงทางอากาศ โดยเป็นผู๎ถือหุ๎นรายใหญํใน Cebu 
Pacific Air ซึ่งเป็นสายการบินราคาประหยัดที่มีสํวนแบํงการตลาดมากที่สุด
สําหรับการบินภายในฟิลิปปินส์  และได๎เปิดตลาดเชิงรุกมายังเอเชีย 
ออสเตรเลีย และตะวันออกกลาง  
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สายการบิน Cebu Pacific Air มี JG Summit เป็นผู้ถือหุ้นรายใหญ ่

4) San Miguel Corporation มียอดรายได๎สุทธิหลังหักภาษีในปี 2558 
มูลคํา 29.0 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 19.9 พันล๎านบาท) โดย San Miguel 
เป็นธุรกิจผลิตอาหารและเครื่องดื่ม ได๎แกํ อาหารสําเร็จรูป เบียร์ น้ําดื่ม รายใหญํ
ที่สุดของฟิลิปปินส์ และเป็นหนึ่งในธุรกิจผลิตอาหารและเครื่องดื่มรายใหญํ
ที่สุดของอาเซียน นอกจากนี้ San Miguel ยังลงทุนในกิจการอื่นๆ ได๎แกํ 
พลังงาน น้ํามันเชื้อเพลิง เหมืองแรํ และโครงสร๎างพื้นฐาน 

5) SM Prime Holdings Incorporation มียอดรายได๎สุทธิหลัง
หักภาษีในปี 2558 มูลคํา 28.9 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 19.9 พันล๎านบาท) 
โดย SM Prime Holdings Incorporation เป็นกิจการในเครือของ SM Investment 
ดําเนินธุรกิจพัฒนาและบริหารศูนย์การค๎า SM Supermall ในฟิลิปปินส์ 
และจีน พัฒนาที่อยูํอาศัย ศูนย์ธุรกิจโรงแรม และศูนย์การประชุม  

6) BDO Unibank Incorporation มียอดรายได๎สุทธิหลัง จาก
หักภาษีในปี 2558 มูลคํา 25.0 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 17.2 พันล๎านบาท) 
โดย BDO Unibank ดําเนินธุรกิจธนาคารและบริการประกันภัย โดยเป็น
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ธนาคารที่มีรายได๎และจํานวนสาขามากที่สุดในฟิลิปปินส์ และเป็นธนาคาร
ใหญํอันดับ 16 ในทวีปเอเชีย  

7) Top Frontier Investment Holdings Incorporation (TF) 
มียอดรายได๎สุทธิหลังหักภาษีในปี 2558 มูลคํา 24.7 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 
17 พันล๎านบาท) โดยเป็นบริษัทโฮลดิ้งและเป็นผู๎ถือหุ๎นใน San Miguel Corporation 
ซึ่งผลิตอาหารและเครื่องดื่ม ตลอดจนนําเงินไปลงทุนในการทําเหมืองแรํใน
ฟิลิปปินส์  

8) Aboitiz Equity Ventures Incorporation (AEV) มียอดรายได๎
สุทธิหลังหักภาษีในปี 2558 มูลคํา 23.2 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 16.0 พันล๎านบาท) 
โดย Aboitiz Equity Ventures เป็นบริษัทโฮลดิ้งและเป็นผู๎ลงทุนดําเนิน
ธุรกิจธนาคาร ประกันภัย พลังงาน พัฒนาที่ดิน กํอสร๎างและบริการวิศวกรรม 
ตํอและซํอมเรือ และผลิตอาหาร 

9) Philippine Long Distance Telephone Company (PLDT) 
มียอดรายได๎สุทธิหลังหักภาษีในปี 2558 มูลคํา 22.0 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 
15.1 พันล๎านบาท) โดย PLDT เป็นผู๎ให๎บริการโทรคมนาคมและบริการดิจิตัล
รายใหญํที่สุดในฟิลิปปินส์  

10) Alliance Global Group (AGI) มียอดรายได๎สุทธิหลัง จาก
หักภาษีในปี 2558 มูลคํา 21.7 พันล๎านเปโซ (ประมาณ 14.9 พันล๎านบาท) 
โดย Alliance Global Group เป็นบริษัทโฮลดิ้งและเป็น ผู๎ลงทุนดําเนิน
ธุ รกิจอาหารและเครื่ องดื่ม  ร๎ านอาหาร (ร๎ านแมคโดนัลด์ )  พัฒนา
อสังหาริมทรัพย์ โรงแรม และคาสิโน  
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4.3  สถิติและข้อมูลของผู้ส่งออกจัดล าดับตามหมวดธุรกิจที่มีรายได้
สูงสุด 10 อันดับ แรก 

 หากพิจารณาจากข๎อมูลของรัฐบาลฟิลิปปินส์ลําสุด พบวํา ในปี ค.ศ.2016 
(พ.ศ.2559) ฟิลิปปินส์มีมูลคําการสํงออกรวม 56,313 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ 
ตลาดสํงออกที่สํ าคัญของฟิลิปปินส์  ได๎แกํ  ญี่ปุุน คิดเป็นร๎อยละ 21 
สหรัฐอเมริกา คิดเป็นร๎อยละ 15 ฮํองกง คิดเป็นร๎อยละ 11 จีน คิดเป็นร๎อยละ 11 
สิงคโปร์ คิดเป็นร๎อยละ 6 เยอรมนี คิดเป็นร๎อยละ 5 และไทย คิดเป็นร๎อยละ 4 
ตามลําดับ โดยกลุํมสินค๎าสํงออกหลัก ได๎แกํ แผงวงจรไฟฟูาและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์ อุปกรณ์คอมพิวเตอร์เครื่องจักรกล ผลิตภัณฑ์ไม๎ กล๎องและ
จอภาพ ยานยนต์และชิ้นสํวน แรํ (นิกเกิล ทองแดง แรํเหล็ก) น้ํามันมะพร๎าว 
ผลไม๎ (กล๎วย มะมํวง มะพร๎าว ถั่ว ผลไม๎อบแห๎ง) เรือ อัญมณีและเครื่องประดับ 
(เคร่ืองประดับแท๎ เครื่องประดับเทียม มุก ทองคํา และเงิน)  

 ในสํวนที่เกี่ยวข๎องกับประเทศไทย ในปี 2559 จากข๎อมูลของกรมศุลกากร 
พบวํา ฟิลิปปินส์สํงออกสินค๎ามายังไทยรวม 2,714 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ โดย
สินค๎า 10 อันดับแรกที่ ไทยนําเข๎าจากฟิลิปปินส์คิดเป็นร๎อยละ 84.2 ของ
มูลคําสินค๎าทั้ งหมดที่ ไทยนําเข๎าจากฟิลิปปินส์  ประกอบด๎วยเครื่อง
คอมพิวเตอร์และสํวนประกอบ แผงวงจรไฟฟูา อุปกรณ์ยานยนต์ เครื่องจักร
ไฟฟูาและสํวนประกอบ แรํและเศษโลหะ น้ํามันดิบ ลวดและสายเคเบิล 
เครื่องจักรกลและสํวนประกอบ ผลิตภัณฑ์ยาสูบ และเครื่องมือเครื่อง ใช๎
เก่ียวกับวิทยาศาสตร์การแพทย์  

 ในสํวนของการนําเข๎า พบวํา ในปี ค.ศ.2016 (พ.ศ.2559) ฟิลิปปินส์
มีมูลคําการนําเข๎ารวม 89,935 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ โดยตลาดนําเข๎าที่สําคัญ 
ได๎แกํ จีน คิดเป็นร๎อยละ 19 ญี่ปุุน คิดเป็นร๎อยละ 12 สหรัฐอเมริกา คิดเป็นร๎อยละ 9 
ไทย คิดเป็นร๎อยละ 8 เกาหลีใต๎ คิดเป็นร๎อยละ 7 สิงคโปร์ คิดเป็นร๎อยละ 7 
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ไต๎หวัน คิดเป็นร๎อยละ 6 และอินโดนีเซีย คิดเป็นร๎อยละ 5 โดยกลุํมสินค๎า
นําเข๎าหลัก ได๎แกํ อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ เครื่องคอมพิวเตอร์และสํวนประกอบ 
เครื่องจักรกล น้ํามันเชื้อเพลิง ยานยนต์และชิ้นสํวน พลาสติกและผลิตภัณฑ์
พลาสติก เหล็กและเหล็กกล๎า อากาศยาน กล๎องและจอภาพ ธัญพืช และ
ผลิตภัณฑ์เภสัชกรรม  

ในสํวนที่เกี่ยวข๎องกับประเทศไทย ในปี 2559 จากข๎อมูลกรม
ศุลกากร พบวํา ฟิลิปปินส์นําเข๎าสินค๎าจากไทยรวม 6,393 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ 
โดยสินค๎า 10 อันดับแรกที่ฟิลิปปินส์นําเข๎าจากไทย คิดเป็นร๎อยละ 65.2 
ของมูลคําสินค๎าทั้งหมดที่ฟิลิปปินส์นําเข๎าจากไทยประกอบด๎วยรถยนต์และ
อุปกรณ์ แผงวงจรไฟฟูา เม็ดพลาสติก ผลิตภัณฑ์รักษาผิว เครื่องจักรกลและ
สํวนประกอบ เครื่องคอมพิวเตอร์และสํวนประกอบ เคมีภัณฑ์ ผลิตภัณฑ์
พลาสติก ข๎าวโพด และเครื่องยนต์สันดาปภายในแบบลูกสูบและสํวนประกอบ  

 จากการศึกษาข๎อมูลจากสถิติสินค๎าสําคัญที่ฟิลิปปินส์สํงออก 10 
อันดับแรก ได๎แกํ  

1) แผงวงจรไฟฟ้าและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ เชํน อุปกรณ์ กึ่งตัวนํา 
ลวดและเคเบิ้ล หม๎อแปลงไฟฟูา สํวนประกอบการรับสัญญาณโทรทัศน์ เป็น
ต๎น มีมูลคําสํงออก 25,225.5 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร๎อยละ 44.8 ของ
มูลคําสินค๎าสํงออกทั้ งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการสํงออก ได๎แกํ 
Automated Technology (Phils), Cirtek Electronics Corp, Fastech 
Synergy Philippines, EMS Components Assembly, JOS Circuit, Ionics 
EMS, Northeast Precision, MDS Circuit Technology, MEC Electronics 
Phils, Microchip Technology, OTC Precision System Automation, 
Pilipinas Green Solitech, REMEC Broadband Wireless International, 
PSI Technologies, Small Precisions Tools (Phils), Team Pacific 
Corporation, Yoshita Corporation และ Temcoline Phils 
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2) เครื่องจักรไฟฟ้าและส่วนประกอบ เชํน เครื่องคอมพิวเตอร์ 
แผงวงจรพิมพ์ เครื่องปรับอากาศ เครื่องคํานวณ เครื่องทําน้ําร๎อน เป็นต๎น 
มีมูลคําสํงออก 7,768.8 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร๎อยละ 13.8 ของมูลคํา
สินค๎าสํงออกทั้งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการสํงออก ได๎แกํ Conception 
Carrier Airconditioning, Daeduck Philippines, Fujimoto International 
Technology, Hayakawa Component Technologies และ Ichinomiya 
Electronics Phils  

3) ไม้และผลิตภัณฑ์ไม้ เชํน แผงไม๎ปูพื้น ประตูไม๎ หน๎าตํางไม๎ โต๏ะ
ไม๎ เคร่ืองครัวทําด๎วยไม๎ เป็นต๎น มีมูลคําสํงออก 2,875.0 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ 
คิดเป็นร๎อยละ 5.1 ของมูลคําสินค๎าสํงออกทั้งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการ
สํงออก ได๎แกํ APY Cane, Berben Wood Industries, Betis Crafts, Casa 
Cebuana, Cebu Fil Veneer, Castilex Industrial Corporation, Christone 
Industries, Clear Export Industries, Comparts Industries, Daniele 
Furniture, Detalia Aurora, Dilag Enterprises, Filtra Incorporation, 
Herdex International, Luzon Rattan Industries, Locsin International, 
Maitland-Smith, Maze Manufacturing, Mehitable Incor-poration, 
Murillo’s Export International และ Vivere Lifestyle Company เป็นต๎น 

4) อุปกรณ์การตรวจสอบ อุปกรณ์ทัศนศาสตร์และถ่ายรูป เชํน 
อุปกรณ์ควบคุมบังคับอัตโนมัติ เครื่องฉายภาพนิ่ง เส๎นใยนําแสง เลนส์ 
อุปกรณ์การแพทย์ กล๎องถํายภาพและอุปกรณ์ เป็นต๎ น มูลคําสํงออก 
2,471.95 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร๎อยละ 4.4 ของมูลคําสินค๎าสํงออก
ทั้งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการสํงออก ได๎แกํ 3M Philippines, First Philec 
Solar Corporation, Suvira International, Cosmotech Philippines, Sanyo 
Projectors, Epson Philippines, EHS Lens Philippines และ MEC Networks 
Corporation เป็นต๎น 
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5) ยานยนต์และชิ้นส่วนยานยนต์ เชํน สํวนประกอบของรถยนต์นั่ง 
สํวนประกอบจักรยานยนต์ จักรยาน รถยนต์ เป็นต๎น มีมูลคําสํงออก 
1,417.5 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร๎อยละ 2.5 ของมูลคําสินค๎าสํงออก
ทั้งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการสํงออก ได๎แกํ Emerald Multi Resources 
and Manufacturing, Famous Secret Precision Machining, F-Tech 
Philippines Manufacturing, Laguna Metts, Metalcast Corporation, 
Michelle Motor Sports, Standard Manufacturing และ Valerie 
Products Manufacturing 

6) แร่ เชํน นิกเกิล ทองแดง แรํเหล็ก แรํโครเมียม เป็นต๎น มีมูลคํา
สํงออก 1,255.0 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร๎อยละ 2.2 ของมูลคําสินค๎า
สํงออกทั้งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการสํงออก ได๎แกํ Benguet Corporation, 
Berong Nickel Corporation, Carmen Copper Corporation, DMCI 
Mining Corporation, Marcvectures Mining and Development Corporation 
(MMDC), Nicket Asia Corporation, Philex Mining Corporation, 
Philippine Associated Smelting and Refining Corporation (PASAR), 
Filminera Resources, TVI Resources Development Phils, Philippine 
Sinter Corporation และ Ore Asia Mining and Development Corporation  

7) น้ ามันพืช เชํน น้ํามันมะพร๎าว น้ํามันปาล์ม เป็นต๎น มีมูลคํา
สํงออก 1,180.9 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร๎อยละ 2.1 ของมูลคําสินค๎า
สํงออกทั้งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการสํงออก ได๎แกํ Celebes Agricultural 
Corporation, Celebes Coconut Corporation, Celebes Oil Mill, 
Cagayan De Oro Oil Company, Cargill Philippines, Chemsynergy 
Asia, First Stronghouse, Globe Coco Products Manufacturing, 
Granexport Manufacturing Corporation, Iligan Bay Milling and 
Trading, Legapsi Oil, Oleo Fats, New Leyte Edible Oil, Philippine 
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International Development Inc, San Miguel Corporation Agribusiness, 
Atson Coco, Tantuco Enterprises, Franklin Baker Company of the 
Phils และ Manila Herbal and Essential Oils  

8) ผลไม้ เชํน กล๎วย สับปะรด มะมํวง มะพร๎าว มังคุด เป็นต๎น มี
มูลคําสํงออก 1,128.0 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร๎อยละ 2 ของมูลคําสินค๎า
สํงออกทั้งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการสํงออก ได๎แกํ Agrinurture, Anflorcor, 
Del Monte Phils, Diamond Farms, Diamond Star Agro Products, Dole 
Phils, Flora Integrated Farms, Lao Integrated Farms, Lapanday 
Foods Corporation, Hi-Las Marketing Corporation, Mofel’s Food 
International Corporation, Philippine Fresh Fruits, Southern Philippine 
Fresh Fruits Corporation, Mofel’s Food International Corporation 
และ Sucrex Marketing Corporation 

9) เรือ มีมูลคําสํงออก 1,040.0 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็น ร๎อยละ 
1.8 ของมูลคําสินค๎าสํงออกทั้งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการสํงออก ได๎แกํ 
Austral Philippines, Colorado Shipyard, Hanjin Heavy Industries 
Corporation Philippines, Herman Shipyard, Keppel Philippines Marine 
Batangas Shipyard, Keppel Philippines Marine Subic Shipyard, 
Ocean Engineering Ship Design and Shipbuilding และ Tsuneishi 
Cebu Shipyard เป็นต๎น  

10) ทองค า อัญมณี และเครื่องประดับ เชํน ทองคํา ผงและเศษ
ทองคํา ผงและเศษเงิน เครื่องประดับแท๎ เครื่องประดับเทียม และมุก มี
มูลคําสํงออก 757.4 ล๎านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร๎อยละ 1.3 ของมูลคําสินค๎า
สํงออกทั้งหมด โดยกิจการสําคัญที่มีการสํงออก ได๎แกํ Almar Shell Industries, 
Alpaz Export, Absoberano International, Anjo Export Import, DAM 
Goods Stuff, EG Cebu Manufacturing, Golden Hills Jewelry, Heldred 
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Export International, Jewelmer International Corporation, Mannatahiti 
Pearl Company, Sanara Incorporation, Sterling Gifts Incorporation, 
T.Florencio Jewelry และ VYD Jewels Corporation  

4.4 สถิติและข้อมูลของผู้ประกอบการขนส่งจัดล าดับตามหมวด
ธุรกิจที่มีรายได้สูงสุด 10 อันดับแรก 

 จากการศึกษาข๎อมูลบริษัทจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์ฟิลิปปินส์ 
พบวํา ผู๎ประกอบการขนสํงที่มีรายได๎สูงสุด 10 อันดับเป็นผู๎ประกอบการ
ขนสํงทางเรือและทางอากาศ รวมถึงธุรกิจทําเรือและศูนย์โลจิสติกส์ 
(Logistics Park) ได๎แกํ  

1) International Container Terminal Services, Inc (ICTSI) 
ประกอบธุรกิจการขนสํง โลจิสติกส์ และบริหารทําเรือ โดย ICTSI เร่ิมต๎นจาก
การเป็นผู๎บริหารทําเรือตู๎สินค๎าในกรุงมะนิลา และตํอมาได๎ขยายธุรกิจบริหาร
ทําเรือและศูนย์รวบรวมและกระจายสินค๎าคอนเทนเนอร์ในเมืองทําสําคัญ
หลายแหํงในฟิลิปปินส์และทั่วโลก เชํน อินโดนีเซีย ปากีสถาน ออสเตรเลีย 
จีน คองโก ไนจีเรีย มาดากัสการ์ โครเอเชีย โปแลนด์ อิรัก บราซิล เม็กซิโก 
โคลัมเบีย ฮอนดูรัส 
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Dry Port และ Logistics Park ของ ICTSI ชื่อ Laguna Gateway Inland Container Depot 

(LGICD) เป็นท่าเรือบกของ ICTSI ให้บริการคัดแยก รวบรวม และบรรจุสินค้าคอนเทนเนอร์ 
เพื่อการน าเขา้และส่งออก 

2) 2Go Group Incorporation (2GO) เป็นกิจการที่มีคนฟิลิปปินส์
ถือหุ๎นร๎อยละ 60 และคนจีนถือหุ๎นร๎อยละ 40 ให๎บริการเดินเรือ Ro-Ro Ferry 
ขนสํงผู๎โดยสารและสินค๎าระหวํางเกาะ ให๎บริการขนสํงและขนถํายสินค๎า
คอน เทน เนอร์  บริการจัดสํงพัสดุและสินค๎าดํวน บริการ นําเที่ยว โดย
บริษัทมีกองเรือ Ro-Ro Ferry ขนสํงผู๎โดยสารและสินค๎า 16 ลํา คลังสินค๎า 35 แหํง
กระจายอยูํทั่วประเทศ รถบรรทุก 550 คัน และมีพนักงาน 7,000 คน และมีขีด
ความสามารถรองรับการขนสํงสินค๎าคอนเทนเนอร์ได๎มากกวําปีละ 400,000 TEUs 
โดย 2GO Group เป็นตัวแทนรับดําเนินการขนสํงให๎กับ Kerry Logistics 
ของฮํองกง  

3) Asia Terminal Incorporated (ATI) หรือชื่อเดิม คือ Marina 
Port Services เป็นกิจการที่มีคนฟิลิปปินส์ถือห๎ุนร๎อยละ 60 และคนตํางชาติ
ถือหุ๎นร๎อยละ 40 เป็นผู๎ ให๎บริการทําเรือขนถํายสินค๎า ในทําเรือมะนิลาตอน
ใต๎ (Manila South Harbor) ทําเรือบาแทงกัส (Port of Batangas) ทําเรือคอน
เทนเนอร์บาแทงกัส (Batangas Container Terminal) ทําเรือเจนเนอรัล
ซานโตส และทําเรือบก ณ Laguna 
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ICD ท่าเรือบก ณ Laguna 

4) Cebu Air Incorporation เป็นสายการบินราคาประหยัดที่
ให๎บริการขนสํงผู๎โดยสารและสินค๎าทางอากาศภายในประเทศและระหวําง
ประเทศที่มีคนฟิลิปปินส์ถือหุ๎นร๎อยละ 60 และคนตํางชาติถือหุ๎นร๎อยละ 40 
ในปี 2559 Cebu Air ให๎บริการครอบคลุม 57 เส๎นทางภายในประเทศ และ 
37 เส๎นทางระหวํางประเทศ รวมทั้งหมดมีจํานวนเที่ยวบินให๎บริการตํอ
สัปดาห์ประมาณ 2,650 เที่ยว มีจํานวนเครื่องบินให๎บริการรวม 55 ลํา อีกทั้ง
ได๎มีการจับมือเป็นพันธมิตรการบินกับสายการบินราคาประหยัด Tigerair 
ของสิงคโปร์  

5) Harbor Star Shipping Services Incorporation เป็นผู๎
ให๎บริการขนสํงทางทะเลครบวงจรในฟิลิปปินส์ โดยมีการให๎บริการเรือลาก
จูงและเรือดัน บริการเรือท๎องแบนขนาด 2,500 ถึง 8,000 ตันเพื่อขนสํง
รถบรรทุกภายในประเทศ การกู๎ซากเรือ การตํอและซํอมเรือ และบริการ
จัดการเรือ กิจการที่มีคนฟิลิปปินส์ถือหุ๎นร๎อยละ 60 และคนตํางชาติถือหุ๎น
ร๎อยละ 40 
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6) LBC Express Holdings Incorporation เป็นกิจการ
ให๎บริการโลจิสติกส์และบริการโอนเงิน LBC Express เป็นกิจการที่มีคน
ฟิลิปปินส์ถือห๎ุนร๎อยละ 60 และคนตํางชาติถือหุ๎นร๎อยละ 40 โดยในสํวนของ
บริการโลจิสติกส์จะให๎บริการจัดสํงพัสดุและสินค๎าดํวน ขนสํงสินค๎าทางถนน
แบบเหมาคันและแบบไมํเหมาคัน รับขนสินค๎าด๎วยเรือ Ro-Ro บริการคลังสินค๎า 
บริการรับจัดการขนสํงสินค๎าทางอากาศ โดยกลุํมลูกค๎าของ LBC Express 
เป็นผู๎ผลิตสินค๎าอาหาร ยาและเวชภัณฑ์ ร๎านค๎าสํงค๎าปลีก และสถาบัน
การเงิน โดย LBC Express มีสาขากระจายอยูํทั่วประเทศฟิลิปปินส์จํานวน 
1,250 แหํง และมีสํานักงานสาขาอยูํในหลายประเทศ ได๎แกํ สหรัฐอเมริกา 
แคนาดา ฮํองกง ญี่ปุุน เกาหลีใต๎ ไต๎หวัน บรูไน มาเลเซีย สิงคโปร์   
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7) Lorenzo Shipping Corporation (LSC) เป็นหนึ่งในผู๎นํา

การให๎บริการขนสํงสินค๎าบรรจุตู๎คอนเทนเนอร์ภายในประเทศฟิลิปปินส์ โดย
มีคนฟิลิปปินส์ถือหุ๎นร๎อยละ 60 และคนตํางชาติถือหุ๎นร๎อยละ 40 โดย LSC 
มีการให๎บริการรับบรรจุและนําสินค๎าออกจากตู๎คอนเทนเนอร์ รับขนสํงสินค๎า
บรรจุตู๎คอนเทนเนอร์ภายในประเทศ บริการขนสํงแบบเหมาคันและไมํเหมา
คัน โดยมีเรือขนสํงสินค๎าให๎บริการขนสํงประจําเส๎นทางเชื่อมโยงทําเรือตํางๆ 
ของฟิลิปปินส์ เชํน ทําเรือ Manila, Cebu, Tagoloan, Davao, General 
Santos, Iloilo, Bacolod, Dumaguete, Zamboanga และ Cotabato 
เป็นต๎น   

8) Metro Alliance Holding and Equities Corporation 
เป็นกิจการที่มีคนฟิลิปปินส์ถือหุ๎นร๎อยละ 100 ให๎บรกิารรับบริหารงานโลจิสติกส์
และกระจายสินค๎าในฟิลิปปินส์ มีบริการให๎เชําคลังสินค๎า ให๎คําปรึกษาการขนสํง
และโลจิสติกส์ และบริหารงานโครงการ  
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9) PAL Holding Incorporation ดําเนินธุรกิจสายการบินฟิลิปปินส์
แอร์ไลน์ ซึ่งเป็นสายการบินแหํงชาติของฟิลิปปินส์ที่ให๎บริการขนสํงผู๎โดยสาร
และสินค๎าทางอากาศภายในประเทศและตํางประเทศครอบคลุม 38 เส๎นทาง
เชื่อมโยงฟิลิปปินส์กับนานาประเทศ เชํน ไทย เวียดนาม อินโดนีเซีย มาเลเซีย จีน 
ฮํองกง ออสเตรเลีย สหรัฐอเมริกา แคนาดา คูเวต ซาอุดิอาระเบีย บาห์เรน เป็นต๎น 
โดย PAL เป็นกิจการที่มีคนฟิลิปปินส์ถือหุ๎นร๎อยละ 60 และคนตํางชาติถือหุ๎น
ร๎อยละ 40 

10) Magsaysay Transport and Logistics เป็นผู๎ให๎ บริการ
สายการเดินเรือคอนเทนเนอร์ ตัวแทนเรือ ทําเทียบเรือสินค๎า บริการขนสํง
น้ํามันและปิโตรเลียม รับบริหารจัดการขนสํงและโลจิสติกส์ คลังสินค๎า ลานวางกอง
ตู๎สินค๎า รับกระจายสินค๎า บริการขนสํงสินค๎าทางถนน และให๎เชํารถหัวลาก
และหางพํวง รับจัดทัวร์ทํองเที่ยวด๎วยบริการเรือเฟอร์ร่ี  

 
Magsaysay Transport and Logistics เป็นหนึ่งในผู้ประกอบการรายใหญ่ของฟิลิปปินส์ที่

ให้บริการขนส่งและให้เช่ารถหวัลาก 
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ทั้ งนี้  ในสํวนของธุรกิจให๎บริการขนสํ งสินค๎าทางถนน พบวํา 
ผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนทั้งหมดเป็นกิจการขนาดกลางและยํอม 
(SMEs) โดยผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนรายสําคัญที่ให๎บริการในเกาะ
ที่มีความสําคัญทางเศรษฐกิจมากที่สุด คือ เกาะลูซอน ซึ่งประกอบด๎วยเมือง
ที่เป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจหลัก ได๎แกํ กรุงมะนิลา อําวซูบิค บาแทงกัส เชํน 
CTSI Logistics, Cartrex Trucking, Aremes Trucking Services, 
Deayang Transport Express, Yuson Port Services, Diwata NG 
Baguio Freight Service, Roadway Express, AJRJ Trucking Freight 
Services, Winners Freight Lines, RP Clavio Trucking Services, MSC 
Freight Services, Industrial Haulers Philippines, Malonzo Trucking 
Corporation, RDC Trucking, Vicor Transport Corporation เป็นต๎น  

 
สภาพรถบรกิารขนส่งสนิค้าของ CTSI Logistics ในฟิลิปปินส์ เป็นกจิการร่วมทนุของสหรัฐอเมริกากับ
ฟิลิปปินส์ ให้บริการขนส่งในประเทศและรบัจัดการขนส่งสนิค้าระหว่างประเทศฟิลิปปินส์กับสหรฐัฯ 

ฮ่องกง จีน กัมพชูา ฟิลิปปินส์ เกาหลี และหมู่เกาะในแปซิฟิก 

 

4.5  แนวทางปฏิบัติในการเจรจาธุรกิจและการท าสัญญาว่าจ้าง
บริการ 

 ฟิลิปปินส์เป็นชาติหนึ่งในอาเซียนท่ีมีทักษะการใช๎ภาษาอังกฤษดีและมี
ไมตรีจิต ให๎ความสําคัญกับการให๎เกียรติและถนอมน้ําใจ ฟิลิปปินส์เป็นชาติที่
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มีการผสมผสานวัฒนธรรมการทํางานและการดํารงชีวิตระหวํางอาเซียนกับ
ชาติตะวันตก ดังนั้นนักธุรกิจไทยควรมีการเตรียมความพร๎อมด๎านแนวคิด 
เอกสารสัญญา และเตรียมบุคลากรที่มีความรู๎ด๎านกฎระเบียบ และยังควร
ทราบเร่ืองวัฒนธรรมและข๎อปฏิบัติในการเจรจาธุรกิจกับคนฟิลิปปินส์ 

 ควรใช๎คํานําหน๎าที่สุภาพ เชํน เรียกผู๎ชาย “เซอร์” ผู๎หญิง “มาดาม” 
หรือ “มิส” สําหรับบุคคลทั่วไปจนกวําจะอนุญาตให๎เรียกชื่อ
และควรกลําวถึงผู๎อาวุโสอยํางสุภาพ  

 คนฟิลิปปินส์ทักทายด๎วยคําวํา “กูมุสตา” และกลําวคําวํา “ซาลามัด” 
(ขอบคุณ) เพื่อแสดงความขอบคุณเมื่อได๎รับความชํวยเหลือ 

 นักธุรกิจไทยควรนํานามบัตรไปด๎วยทุกครั้ง โดยพิมพ์เป็น
ภาษาอังกฤษ และควรเตรียมนามบัตรไปจํานวนมากเนื่องจาก
คนฟิลิปปินส์นิยมแจกนามบัตร ในการมอบนามบัตร ควรมอบ
ด๎วยมือทั้งสองข๎าง และควรดูนามบัตรของคนฟิลิปปินส์ที่มอบ
นามบัตรให๎เพื่อเป็นการให๎เกียรติ  

 คนฟิลิปปินส์จะทักทายเพื่อนด๎วยการสํงยิ้มและเลิกคิ้วให๎ และ
เมื่อคนฟิลิปปินส์โบกมือต๎อนรับ ควรโบกมือตอบเพื่อแสดงไมตรี
จิตตํอกัน 

 เมื่อได๎รับเชิญไปในโอกาสตํางๆ เป็นธรรมเนียมที่ควรไปถึงหลัง
เวลานัดครึ่งชั่วโมง ยกเว๎นการนัดหมายอยํางเป็นทางการหรือ
เจรจาทางธุรกิจ ทั้งนี้ไมํควรนัดคนฟิลิปปินส์ในวันอาทิตย์เพราะ
เป็นวันที่ไปโบสถ์และถือเป็นวันครอบครัว 

 ควรแตํงกายอยํางสุภาพเรียบร๎อย และเหมาะสมกับกาลเทศะ 
เพราะคนฟิลิปปินส์พิจารณาภาพลักษณ์จากการแตํงกาย 

 ถือเป็นธรรมเนียมที่ควรกลําวชื่นชมยินดีเกี่ยวกับสถานที่ที่ไปเยือน
ตํอเจ๎าของสถานที่ด๎วย 
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 เมื่อได๎รับเชิญไปในโอกาสตํางๆ ควรเขียนจดหมายขอบคุณด๎วย
ลายมือไปยังเจ๎าภาพภายใน 1 สัปดาห์ หลังจากเสร็จงาน 

 เมื่อได๎รับเชิญไปรํวมรับประทานอาหารควรนําขนมหรือดอกไม๎
ไปมอบให๎เจ๎าภาพด๎วย ยกเว๎นไมํควรให๎ดอกเบญจมาศและดอก
ลิลลี่ขาว เพราะถือเป็นดอกไม๎ที่ใช๎ในงานศพ 

 ไมํควรรับประทานอาหารหรือตักอาหารกํอนเจ๎าภาพ 
 คนฟิลิปปินส์ถือวําการหํอของขวัญเป็นเรื่องสําคัญ จึงควรหํอ

ของขวัญด๎วยความประณีตสวยงาม โดยไมํมีข๎อห๎ามเรื่องสีใน
การหํอสิ่งของ ขณะเดียวกันเมื่อได๎รับของขวัญจากคนฟิลิปปินส์ 
ไมํควรเปิดดูตํอหน๎าผู๎ให๎ทันทีเพราะถือวําไมํสุภาพ 

 การปฏิเสธคําเชื้อเชิญไมํวําเหตุใด ให๎บอกวําติดภารกิจอื่นซึ่งถือ
วําเป็นคําปฏิเสธที่สุภาพที่สุด 

 หากไปเยี่ยมบ๎านของผู๎อื่นในฟิลิปปินส์ ควรถอดรองเท๎าแล๎วจัด
วางให๎เป็นระเบียบกํอนเข๎าบ๎านทุกครั้งเพื่อแสดงความให๎เกียรติ
ตํอเจ๎าของบ๎าน 

 บริษัทขนสํงสํวนใหญํในฟิลิปปินส์เป็นกิจการครอบครัวและนับ
ถือระบบอาวุโส ลูกจ๎างและพนักงานทั่วไปมักเป็นผู๎รับ คําร๎อง
และไมํกล๎าตัดสินใจ การตัดสินใจที่สําคัญจึงขึ้นอยูํกับผู๎นําและ
ผู๎บริหารระดับสูงเพียงไมํกี่คน นักธุรกิจจึงควรหาข๎อมูลผู๎บริหาร
ระดับสูงที่มีอํานาจตัดสินใจไว๎กํอนทําการเจรจาธุรกิจ ขณะเดียวกัน
ก็ต๎องรักษาความสัมพันธ์กับผู๎บริหารและเจ๎าหน๎าที่ที่เกี่ยวข๎อง
ในองค์การเพื่อความราบรื่นในการทํางาน 

 การมอบหมายงานให๎คนฟิลิปปินส์ควรมีรายละเอียดที่ชัดเจน โดย
คนฟิลิปปินส์จะรับผิดชอบทํางานตามที่มอบหมายเทํานั้น และ
อาจไมํเต็มใจนักหากมีงานที่ต๎องทํามากกวําที่กําหนดไว๎ตั้งแตํแรก 
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 การประชุมกับคนฟิลิปปินส์จะเน๎นบรรยากาศที่ผํอนคลาย และ
ไมํอยากเริ่มต๎นสนทนาและเลิกสนทนาตามเวลาที่กําหนด และ
โดยทั่วไป การประชุมกับคนฟิลิปปินส์มักเริ่มต๎นช๎ากวํากําหนด
ประมาณ 30 นาทีขึ้นไป 

 การสร๎างความสัมพันธ์กับนักธุรกิจฟิลิปปินส์เป็นเรื่องที่สําคัญมาก 
การเริ่มต๎นเจรจาควรเน๎นการทําความรู๎จักมักคุ๎นมากกวําการ
สรุปผลการเจรจาให๎ได๎ภายในครั้งแรก โดยอาจเริ่มต๎นพูดคุยจาก
เรื่องที่ไมํเป็นทางการ (ยกเว๎นเรื่องศาสนา การที่หลายชาติยึด
ฟิลิปปินส์เป็นอาณานิคม ความยากจน และกรณีเรื่องไมํเป็นมงคล
ของฟิลิปปินส์) กํอนเข๎าสูํวาระการประชุม ในการประชุมไมํควร
เรํงรัดให๎ฝุายฟิลิปปินส์ตัดสินใจ ไมํแสดงอารมณ์โกรธหรือไมํพอใจ
ระหวํางการประชุม และไมํทําให๎ฝุายฟิลิปปินส์รู๎สึกเสียหน๎า โดยคน
ฟิลิปปินส์มักไมํปฏิเสธข๎อเสนอตํางๆ โดยตรง แตํจะใช๎คําวําเราจะ
พิจารณา (we shall consider หรือ we shall see) ซึ่งหมายถึงการ
ตอบปฏิเสธแบบสุภาพ นอกจากนี้ ตอบวํา “ใชํ” (yes) ไมํได๎หมาย
วําคนฟิลิปปินส์ยอมรับและเหน็ด๎วยกับสิ่งที่เราพูด  

 คนฟิลิปปินส์สํวนใหญํรักความสนุก ความบันเทิง และงานเลี้ยง
สังสรรค์ เมื่อจบการประชุมแล๎ว ควรเชิญชาวฟิลิปปินส์ผู๎รํวม
สนทนาและครอบครัวไปรับประทานอาหาร หรืองานสังสรรค์ 
และฝุายไทยควรเป็นเจ๎าภาพรับรองชาวฟิลิปปินส์ 

 การทํางานของหนํวยงานภาครัฐฟิลิปปินส์มีความลําช๎า มีลําดับ
ขั้นตอนการเสนอและอนุมัติมาก ดังนั้นนักธุรกิจไทยและหุ๎นสํวน
ชาวฟิลิปปินส์ควรทําความคุ๎นเคยกับเจ๎าหน๎าที่ บางคร้ังการมอบ
ของขวัญให๎เจ๎าหน๎าที่จะชํวยทําให๎เพิ่มความรวดเร็วในการทํางาน  
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เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรฟิลิปปินส์ขณะปฏิบัติงาน 

ที่มา: Philstar 

 

เจ้าหน้าที่ส านกังานการขนส่งทางบกฟิลปิปินส์ (LTO) ขณะปฏิบัติงาน 
ที่มา: Philstar 
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 ประมาณร๎อยละ 5 ของคนฟิลิปปินส์เป็นชาวมุสลิม โดยเฉพาะ
เกาะทางตอนใต๎ของฟิลิปปินส์ สํวนที่อยูํใกล๎เกาะบอร์เนียวและ
อินโดนีเซีย ดังนั้นจึงควรเข๎าใจวัฒนธรรมของผู๎นับถือศาสนา
อิสลามด๎วย เชํน การเชิญมุสลิมเข๎ารํวมรับประทานอาหาร ควร
ขอให๎ผู๎รับเชิญเป็นผู๎เลือกร๎านอาหารเพื่อเป็นการหลีกเลี่ยง
ปัญหาอาหารที่เป็นข๎อห๎ามของชาวมุสลิม รวมทั้งห๎ามสั่งอาหาร
ที่ปรุงด๎วยหมูเมื่อรํวมรับประทานอาหารกับชาวฟิลิปปินส์ที่เป็น
ชาวมุสลิม  
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บทที่ 5 

ต้นทุนการประกอบการขนส่งเบื้องต้น  

5.1 ค่าใช้จ่ายในการจดทะเบียนประกอบการขนส่ง 

 ค่าธรรมเนียมการจดทะเบียนรถยนต์ 
 ผู๎ประกอบการที่นํารถบรรทุกมาให๎บริการจะต๎องนํารถมาจด
ทะเบียนกับ LTO ณ สํานักงานสํวนกลาง หรือสํานักงานขนสํงประจําภูมิภาค   
 คําธรรมเนียมการนํารถมาจดทะเบียนกับ LTO ดังนี้ 
 (1) รถบรรทุกสํวนบุคคล น้ําหนักรวมไมํเกิน 2.7 ตัน เสียคําธรรมเนียม
คงที่ 2,300 เปโซ  
 (2) รถบรรทุกสํวนบุคคล น้ําหนักรวมตั้งแตํ 2.7 ตัน แตํไมํเกิน 4.5 ตัน 
เสียคําธรรมเนียมคงที่ 2,300 เปโซ บวกคําธรรมเนียมแปรผันที่คิดจากสํวน
เพิ่มจากน้ําหนักรวมที่เกินกวํา 2.7 ตัน ในอัตรากิโลกรัมละ 0.46 เปโซ  
 (3) รถบรรทุกสํวนบุคคล น้ําหนักรวมตั้งแตํ 4.5 ตันขึ้นไป เสีย
คําธรรมเนียมคงที่ 1,800 เปโซ บวกคําธรรมเนียมแปรผันที่คิดจากสํวนเพิ่ม
จากน้ําหนักรวมที่เกินกวํา 2.7 ตัน ในอัตรากิโลกรัมละ 0.24 เปโซ  
 (4) รถเทรลเลอร์สํวนบุคคล น้ําหนักรวมตั้งแตํ 4.5 ตันขึ้นไป เสีย
คําธรรมเนียมแปรผันที่คิดจากน้ําหนักรวมในอัตรากิโลกรัมละ 0.24 เปโซ 

(5) รถบรรทุกสาธารณะ เสียคําธรรมเนียมแปรผันที่คิดจากน้ําหนัก
รวมในอัตรากิโลกรัมละ 0.3 เปโซ 

(6) รถเทรลเลอร์สาธารณะ เสียคําธรรมเนียมแปรผันที่คิดจาก
น้ําหนักรวมในอัตรากิโลกรัมละ 0.24 เปโซ 

นอกจากนี้ LTO ยังเก็บคําธรรมเนียมอื่นๆ ที่ใช๎ในการจดแจ๎งใน
กรณีการตํอเติมหรือเปลี่ยนแปลงสภาพรถบรรทุก และการตรวจสภาพ
รถบรรทุก ดังนี้  
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 คําธรรมเนียมการเปลี่ยนแซสซี 30 เปโซ 
 คําธรรมเนียมการเปลี่ยนสี 30 เปโซ 
 คําธรรมเนียมการเปลี่ยนเครื่องยนต์ 30 เปโซ 
 คําธรรมเนียมการเปลี่ยนขนาดยางล๎อ 30 เปโซ 
 คําธรรมเนียมการเปลี่ยนขนาดบรรทุก 100 เปโซ 
 คําธรรมเนียมการโอนเปลี่ยนเจ๎าของ 50 เปโซ  
 คําธรรมเนียมทดสอบการปลํอยไอเสีย 115 เปโซ  
 คําธรรมเนียมการตรวจสภาพรถบรรทุก 75 เปโซ 
 คําธรรมเนียมการขอปูายทะเบียนรถบรรทุก 450 เปโซ  
 คําธรรรมเนียมการขอปูายทะเบียนรถพํวง 225 เปโซ  
 คําธรรมเนียมการขอสติกเกอร์ติดรถ 50 เปโซ  
 คําธรรมเนียมการขอปูายทะเบียนเลขพิเศษ 15,000 ถึง 

25,000 เปโซ   

ค่าธรรมเนียมการจดทะเบียนรถยนต์เพื่อรับจ้างบรรทุกสินค้า 

 นอกจากการที่ผู๎ประกอบการที่ประสงค์นํารถยนต์ที่ได๎จดทะเบียน
กับ LTO แล๎วมาใช๎ในการรับจ๎างบรรทุกสินค๎า ผู๎ประกอบการฯ ยังมีภาระ
ต๎องมาจดทะเบียนกับสํานักงานคณะกรรมการออกใบอนุญาตและกํากับการ
ขนสํงสาธารณะทางบก (LTFRB) อีก  โดยเสียคําธรรมเนียมการจดทะเบียน
คงที่ในอัตรา 1,800 เปโซ บวกคําธรรมเนียมแปรผันที่คิดในอัตรา 0.3 x น้ําหนัก
รวมของรถ 

 ค่าธรรมเนียมการจดประกอบการขนส่งสินค้าภายในประเทศ 

 ผู๎ประกอบการที่ประสงค์จดทะเบียนประกอบการขนสํงสาธารณะ 
ต๎องขอใบอนุญาตประกอบการขนสํงสาธารณะ (Certificate of Public 
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Convenience หรือ CPC) กับสํานักงาน LTFRB โดยชําระ คําธรรมเนียม
พื้นฐาน 250 เปโซ และคําธรรมเนียมการจดทะเบียน 510 เปโซ สําหรับ
รถบรรทุกจํานวน 2 คันแรก และรถบรรทุกคันตํอๆ ไป คิดในอัตราคันละ 70 เปโซ 
(ใบอนุญาตฯ แตํละใบครอบคลุมรถบรรทุกที่อยูํ ในการควบคุมของ
ผู๎ประกอบการได๎จํานวนหลายคัน) 

LTFRB มีหลักเกณฑ์การออกใบอนุญาตประกอบการฯ ดังนี้ (1) กรณีใช๎
รถบรรทุกทุกคันอายุไมํเกิน 10 ปี จะให๎ใบอนุญาตประกอบการฯ อายุ 5 ปี
(2) กรณีใช๎รถบรรทุกทุกคันอายุตั้งแตํ 11 ถึง 15 ปี จะให๎ใบอนุญาตประกอบการฯ 
อายุ 4 ปี (3) กรณีใช๎รถบรรทุกทุกคันอายุตั้งแตํ 16 ถึง 20 ปี จะให๎ใบอนุญาต
ประกอบการฯ อายุ 3 ปี (4) กรณีใช๎รถบรรทุกทุกคันอายุตั้งแตํ 21 ถึง 25 ปี 
จะให๎ใบอนุญาตประกอบการฯ อายุ 2 ปี และ (5) กรณีใช๎รถบรรทุกทุกคัน
อายุตั้งแตํ 26 ปีขึ้นไป จะให๎ใบอนุญาตประกอบการฯ อายุ 1 ปี 

5.2 ค่าใช้จ่ายในการด าเนนิงานธรุกิจการขนส่ง 

ต้นทุนการซื้อรถ  

 รถบรรทุกสินค๎าที่นิยมใช๎ในฟิลิปปินส์มักเป็นรถบรรทุกยี่ห๎อของ
ญี่ปุุน ได๎แกํ Mitsubishi, Hino, Isuzu, UD รองลงมา ได๎แกํ รถบรรทุกยี่ห๎อ
ของจีน ได๎แกํ Foton อีกทั้งผู๎ผลิตรถบรรทุกในฟิลิปปินส์ได๎จัดตั้งสมาคม
ผู๎ผลิตรถบรรทุก (Truck Manufacturers Association) ซึ่งประกอบด๎วย
ผู๎ผลิตรถบรรทุกชั้นนําในประเทศ เชํน Hino Motors Philippines Corporation, 
Isuzu Motors Philippines, MAN Trucks and Bus, Mitsubishi Fuso 
Truck and Bus Corporation, UD Trucks Philippines (Nissan) 
นอกจากนี้ มีการนําเข๎ารถบรรทุกจากตํางประเทศมาจําหนํายบางสํวน ได๎แกํ 
Volvo trucks, Tata Motors, Foton, Sojen และ Howo เป็นต๎น 
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ต๎นทุนการซื้อรถบรรทุกใหมํที่จําหนํายในฟิลิปปินส์ในปี พ.ศ.2560 
สําหรับยี่ห๎อและรุํนตํางๆ มีดังนี้ 

รถบรรทุก Isuzu N-Series 

รุํน เปโซ 
NHR C/C 50A Non Tilt 933,000 
NHR C/C 80A Non Tilt 954,000 
NHR MB C/C 80A  964,000 
NHR 55 Tilt (91PS) 925,000 
NKR 55 (91 PS) 1,049,000 
NKR 71 (71PS)  1,155,000 
NP7 71 (121PS) 1,291,000 
NQR 71 (121 PS) 1,380,000 

รถบรรทุก Isuzu F-Series 

รุํน เปโซ 
Forward FS 2,430,000 
FRR 90 1,950,000 
FVM34 3,100,000 
FVM34 Extended Chassis 3,250,000 
Forward FV (Cowl) 2,580,000 
Forward FV 2,730,000 

รถบรรทุก Isuzu C&E Series 

รุํน เปโซ 
EXR51–Tractor Head (6W) 4,200,000 
CYZ51 K (6 x 4) 4,700,000 
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รถบรรทุก Mitsubishi Fuso 

รุํน เปโซ 
FV Heavy Duty 10 
Wheeler Tractor 

4,300,000 

FV Heavy Duty 10 
Wheeler Cargo Truck 

3,400,000 

FM Medium Duty 6 
Wheeler 

2,860,00 

รถบรรทุก Foton Hurricane 

รุํน เปโ,ซ 
ETX Cargo Cab & Chassi 1,800,000 
ETX Cargo w/Dropside 1,920,000 

ต้นทุนการบ ารุงรักษารถ  

 ต๎นทุนการบํารุงรักษารถ (Maintenance Cost) ซึ่งรวมคําบํารุงรักษา
และคําสึกหรอของยางของกิจการขนสํงในฟิลิปปินส์มีสัดสํวนประมาณ 
20,000 – 25,000 เปโซ ตํอการขนสํง 20,000 กิโลเมตร คิดเป็นสัดสํวน
ประมาณร๎อยละ 5 ของต๎นทุนการประกอบการ ขณะที่รายจํายอื่นๆ ของ
ต๎นทุนประกอบการ ได๎แกํ คําน้ํามันเชื้อเพลิง (สัดสํวนร๎อยละ 50 ของต๎นทุน
ประกอบการ) คําดอกเบี้ย (ร๎อยละ 10) คําภาษีและประกันภัย (ร๎อยละ 0.3) 
คําตอบแทนพนักงานขับรถ (ร๎อยละ 20)  

ค่ายาง  

 ต๎นทุนคํายาง (Tyre Cost) คิดเป็นสัดสํวนประมาณร๎อยละ 1.5 ของต๎นทุน
ประกอบการ ยางรถบรรทุกที่จําหนํายในตลาดฟิลิปปินส์มีหลายขนาด 
สามารถใช๎กับรถบรรทุกได๎หลายยี่ห๎อ สํ วนใหญํ ฟิลิปปินส์นําเข๎ายาง



130 คูํมือ “เตรียมความพร๎อมผู๎ประกอบการขนสํงไทยสูํอาเซียน” (สาธารณรัฐฟิลิปปินส์) 
โครงการพัฒนาศักยภาพผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 
 

รถบรรทุกจากจีน โดยยางเรเดียลที่ใช๎กับรถบรรทุกมีตั้งแตํ ยางเรเดียลตาม
ขนาดและราคาตํอยางแตํละเส๎นดังนี้ 

ขนาด คุณสมบัต ิ ราคาต่อหน่วย (เปโซ) 
9 R20 16PR 144/142K 13,300 
10 R20 16PR 146/143K 14,900 
11 R20 16PR 149/145K 16,800 
12 R20 18PR 154/149K 18,800 
12 R24 18PR 156/153K 20,600 
12 R24 20PR 160/156M 21,200 

11 R22.5 16PR 148/145M 13,600 
13 R22.5 18PR 154/150L 16,000 
11 R24.5 16PR 149/146M 14,100 
10 R20 16PR 146/143M 15,200 
11 R20 16PR 150/147M 17,000 

11 R24.5 16 PR 149/146M 14,700 
9 R22.5 14PR 136/134M 11,200 
12 R22.5 16PR 152/148L 14,600 
13 R22.5 18PR 154/150L 16,000 

 
ค่าทางด่วน  

 ฟิลิปปินส์มีหนํวยงานกํากับการพัฒนาทางดํวนและการกําหนด
อัตราคําทางดํวน ได๎แกํ คณะกรรมการกํากับทางดํวน (Toll Regulatory Board 
หรือ TRB) เป็นหนํวยงานสังกัดกระทรวงคมนาคม 

 ฟิลิปปินส์แบํงระบบทางดํวนออกตามพื้นที่และหนํวยงานที่เป็น
ผู๎บริหารทางดํวน ได๎แก ํ(1) Cavitex Toll (2) STAR Tollway (3) TPLEX Toll 
และ (4) NAIAX Toll โดยอัตราคําทางดํวนในฟิลปิปนิส์สามารถสืบค๎นได๎จาก 
www.trb.go.th ตัวอยําง เชํน  
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 ทางดํวน CAVITEX กําหนดอัตราคําทางดํวนสําหรับรถบรรทุก ดังนี้ 

ช่วง ระยะ 
(กม.) 

รถยนต์น่ัง รถโดยสาร/
รถบรรทุก 

ไม่เกิน 6 ล้อ 

รถบรรทุก
ใหญ่/รถเทรล

เลอร์ 
ทางดํวน R-1 6.5 24 เปโซ 48 เปโซ 72 เปโซ 
ทางดํวน R-1 ขั้นที่สอง 7 64 เปโซ 129 เปโซ 194 เปโซ 

 
ค่าน้ ามัน  

 อัตราคําน้ํามันดีเซลในประเทศฟิลิปปินส์มีราคาถูกกวําประเทศไทย
เล็กน๎อยเนื่องจากรัฐบาลได๎ยกเว๎นภาษีสรรพสามิต (แตํราคาน้ํามันเบนซิน
ของฟิลิปปินส์มีราคาแพงกวําไทย) โดยหากเปรียบเทียบราคาคําน้ํามันดีเซล
เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2560 น้ํามันดีเซลในกรุงเทพฯ จําหนํายในอัตรา 0.73 
เหรียญสหรัฐฯ/ลิตร ขณะที่น้ํามันดีเซลที่จําหนํายโดยสถานีน้ํามันในประเทศ
ฟิลิปปินส์ จําหนํายในอัตรา 0.62 เหรียญสหรัฐฯ/ลิตร ซึ่งหากเปรียบเทียบ
แล๎วพบวํา ราคาน้ํามันดีเซลที่จําหนํายในไทยแพงกวําฟิลิปปินส์ประมาณร๎อยละ 15  

ต้นทุนแฝง 

 ฟิลิปปินส์เป็นประเทศหนึ่งในอาเซียนทีม่ีขําวการคอร์รัปชั่นและการ
ติดสินบนเจ๎าหน๎าที่อยูํบํอยครั้ง จากการศึกษาดัชนีการรับรู๎ การคอร์รัปชั่น
ระหวํางประเทศ (International’s Corruption Perceptions Index หรือ CPI) 
ในปี ค.ศ.2016 (พ.ศ.2558) พบวํา ฟิลิปปินส์จัดอยูํในประเทศอันดับที่ 101 
จากทั้งหมด 176 ประเทศ  ที่มีผู๎เห็นวําคอร์รัปชั่นมากที่สุด (อันดับที่มากยิ่ง
แสดงถึงมีภาพลักษณ์การคอร์รัปชั่นมาก) และได๎คะแนนความโปรํงใส 35 
คะแนนจากคะแนนเต็ม 100 คะแนน (คะแนนที่มากยิ่งแสดงถึงมีภาพลักษณ์
ด๎านความโปรํงใสมาก) ซึ่งนับเป็นประเทศที่มีผู๎เห็นวํามีการคอร์รัปชั่นและ
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ต๎องจํายคําสินบนน๎อยเป็น อันดับ 5 ในอาเซียน1 โดยหนํวยงานของฟิลิปปนิส์
ที่มักถูกหยิบยกบํอยครั้งวําต๎องมีการติดสินบน ได๎แกํ สํานักงานศุลกากร 
สํานักงานการขนสํง (LTO) สํานักงานตํารวจแหํงชาติฟิลิปปินส์ กระทรวง
โยธาธิการและทางหลวง สํานักงานสรรพากร และสภาผู๎แทนราษฎรฟิลิปปินส์ 
อยํางไรก็ตาม ภายใต๎การนําของรัฐบาลชุดปัจจุบัน ผู๎นําประเทศกําหนดวาระ
แหํงชาติในการสร๎า งความโปรํงใส ในการทํางานของภาครัฐ ปูองกันการ
คอร์รัปชั่นของเจ๎าหน๎าที่ และมีบทลงโทษที่รุนแรงมากข้ึน  

อัตราค่าจ้าง  

 ฟิลิปปินส์เป็นประเทศผู๎สํงออกแรงงาน โดยกระทรวงแรงงานและ
การจ๎างงานแหํงฟิลิปปินส์ได๎ประกาศใช๎อัตราคําจ๎างขั้นต่ํา (สําหรับการทํางาน
วันละ 8 ชั่วโมง) มีผลบังคับตั้งแตํวันที่ 1 พฤษภาคม 2560 สําหรับแรงงาน
แตํละประเภท ดังนี้ (1) แรงงานในภาคเกษตรกรรม ได๎รับคําจ๎างขั้นต่ําวันละ 
335 เปโซ (2) แรงงานที่มิใชํเกษตรกรรม (อุตสาหกรรม พาณิชยกรรม บริการ) 
ที่ทํางานในสถานประกอบการที่มีลูกจ๎างรวมกันเกิน 10 คน ได๎รับคําจ๎างขั้น
ต่ําวันละ 340 เปโซ (3) แรงงานที่มิใชํเกษตรกรรม (อุตสาหกรรม พาณิชยกรรม 
บริการ) ที่ทํางานในสถานประกอบการที่มีลูกจ๎างรวมกันไมํเกิน 10 คน ได๎รับ
คําจ๎างขั้นต่ําวันละ 325 เปโซ  

 

                                                           
1 International’s Corruption Perceptions Index หรือ CPI จัดอันดับให๎แตํละประเทศอาเซียน
เทียบกับ 176 ประเทศ ดังนี้ สิงคโปร์ (อันดับ 7 ได๎ 84 คะแนน) บรูไน (อันดับ 41 ได๎ 58 คะแนน)  
มาเลเซีย (อันดับ 55 ได๎ 49 คะแนน) อินโดนีเซีย (อันดับ 90 ได๎ 37 คะแนน) ฟิลิปปินส์ (อันดับ 
101 ได๎ 35 คะแนน) ไทย (อันดับ 101 ได๎ 35 คะแนน) เวียดนาม (อันดับ 113 ได๎ 33 คะแนน) 
ลาว (123) เมียนมา (อันดับ 136 ได๎ 28 คะแนน) กัมพูชา (อันดับ 156 ได๎ 21 คะแนน)  
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 ในกรณีที่วําจ๎างทํางานในชํวงกลางคืน นายจ๎างต๎องจํายคําจ๎าง
เพิ่มข้ึนจากอัตราคําจ๎างปกติอีกไมํน๎อยกวําร๎อยละ 10 และกรณีที่เพิ่มชั่วโมง
การทํางาน นายจ๎างต๎องจํายเงินเพิ่มอีกไมํน๎อยกวําร๎อยละ 25 ของคําจ๎างของ
ชั่วโมงทํางานปกติ และกรณีที่ให๎ลูกจ๎างมาทํางานในวันหยุดจะต๎องจํายเงิน
เพิ่มอีกไมํน๎อยกวําร๎อยละ 30 ของคําจ๎างของชั่วโมงทํางานปกติ 

จากข๎อมูลของ www.salaryexplorer.com ที่จัดทําขึ้นในเดือนมีนาคม 
พ.ศ.2560 พบวํา อัตราเงินเดือนเฉลี่ยทั่วไปสําหรับผู๎ที่ทํางานระดับผู๎จัดการใน
ฟิลิปปินส์มีคํา 45,345 เปโซ (ประมาณ 31,090 บาท) โดยผู๎ทํางานในระดับ
หัวหน๎างานในธุรกิจโลจิสติกส์มีเงินเดือนเฉลี่ย 35,200 เปโซ (ประมาณ 24,135 บาท) 
ขณะที่เจ๎าหน๎าที่ที่ปฏิบัติงานทั่วไปในธุรกิจโลจิสติกส์มีเงินเดือนเฉลี่ย 15,000 เปโซ 
(ประมาณ 10,285 บาท) ขณะที่ทํางานหนํวยงานภาครัฐมีเงินเดือนเฉลี่ย 
28,500 เปโซ (ประมาณ 19,540 บาท) ซึ่งหากเปรียบเทียบคําตอบแทน
ที่ทํางานในธุรกิจโลจิสติกส์ในฟิลิปปินส์แล๎วพบวํามีอัตราคําตอบแทนที่สูงกวํา 
การทํางานในธุรกิจผลิตยานยนต์และชิ้นสํวน ธุรกิจผลิตและจําหนํายเสื้อผ๎า 
ธุรกิจทํองเที่ยว และหนํวยงานราชการ และมีคําตอบแทนที่ ต่ํากวําทํางานเป็น
วิศวกร นักโฆษณาและประชาสัมพันธ์ และสถาบันการเงิน สํงผลให๎คนฟิลิปปินส์
มีความต๎องการในการเพิ่มพูนทักษะความรู๎ความเข๎าใจด๎านการจัดการขนสํง
และโลจิสติกส์ เนื่องจากเป็นอาชีพที่มีอัตราผลตอบแทนที่ดีกวําธุรกิจอีกหลาย
ประเภท  

5.3 ค่าประกันภัยสินค้า รถ และบุคคลที่สาม 

อัตราคําประกันภัยสินค๎าและคําประกันภัยรถที่บริษัทประกันภัยแตํละราย
กําหนดอยูํภายใต๎การกํากับของคณะกรรมการประกันภัยฟิลิปปินส์ 
(Insurance Commission) โดยกรณีของการประกันภัยสินค๎าและการประกันภัย
รถยนต์ขึ้นอยูํกับขอบเขตความคุ๎มครองและเส๎นทางที่ทําการขนสํง และในสํวน
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ของการประกันภัยบุคคลที่สามนับเป็นการประกันภัยภาคบังคับเพื่อคุ๎มครอง
บุคคลที่สามที่รัฐบาลกําหนดให๎รถยนต์ทุกคันต๎องทําการประกันภัยภาค
บังคับฯ ดังกลําว ซึ่งอัตราคําเบี้ยประกันภาคบังคับจะเป็นไปตามที่สํานักงาน
คณะกรรมการประกันภัย (Insurance Commission หรือ IC) เป็นผู๎กําหนด 

ในปี 2560 สํานักงานคณะกรรมการประกันภัยกําหนดให๎ความ
คุ๎มครองขั้นต่ําที่สุดสําหรับบุคคลที่สาม มีวงเงินไมํเกิน 50,000 เปโซ และ
หากเจ๎าของรถบรรทุกผู๎เอาประกันภัยต๎องการทําประกันภัยอื่นๆ เพิ่มเติม
จะต๎องเสียคําใช๎จําย ดังนี้ 

 กรณีเจ๎าของรถบรรทุกจํากัดความคุ๎มครองความรับผิดตํอ
บุคคลที่สามไมํเกิน 50,000 เปโซ ต๎องชําระคําเบี้ยประกัน 
3,547 เปโซ 

 กรณีเจ๎าของรถบรรทุก จํากัดความคุ๎มครองความรับผิดตํอ
บุคคลที่สาม ไมํเกิน 50,000 เปโซ และต๎องการซื้อประกันภัย
ครอบคลุมความเสียหายตํอตัวรถแบบไมํจํากัดและการ
โจรกรรมรถ (สําหรับรถบรรทุกที่มีมูลคําไมํเกิน 4 ล๎านเปโซ)  
ต๎องชําระคําเบี้ยประกัน 111,479 เปโซ)  

สํานักงานคณะกรรมการประกันภัยไมํอนุญาตให๎บริษัทผู๎รับ
ประกันภัยขายประกันในอัตราสูงหรือต่ํากวําที่กําหนด นอกจากนี้ ยังอนุญาต
ให๎บริษัทประกันให๎สํวนลดแกํเจ๎าของรถผู๎เอาประกัน ดังนี้ 

 อนุญาตให๎ลดอัตราคําเบี้ยประกันภัยลงร๎อยละ 20 เมื่อซื้อ
ประกันภัยกับบริษัทประกันภัยฯ เป็นเวลาตั้งแตํ 3 ถึง 4 ปี 
ตํอเนื่องกัน 
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 อนุญาตให๎ลดอัตราคําเบี้ยประกันภัยลงร๎อยละ 25 เมื่อซื้อ
ประกันภัยกับบริษัทประกันภัยฯ เป็นเวลาตั้งแตํ 4 ถึง 5 ปี 
ตํอเนื่องกัน 

 อนุญาตให๎ลดอัตราคําเบี้ยประกันภัยลงร๎อยละ 30 เมื่อซื้อ
ประกันภัยกับบริษัทประกันภัยฯ เป็นเวลาตั้งแตํ 5 ถึง 6 ปี 
ตํอเนื่องกัน 

 อนุญาตให๎ลดอัตราคําเบี้ยประกันภัยลงร๎อยละ 35 เมื่อซื้อ
ประกันภัยกับบริษัทประกันภัยฯ เป็นเวลาตั้งแตํ 6 ถึง 7 ปี 
ตํอเนื่องกัน 

 อนุญาตให๎ลดอัตราคําเบี้ยประกันภัยลงร๎อยละ 40 เมื่อซื้อ
ประกันภัยกับบริษัทประกันภัยฯ เป็นเวลาตั้งแตํ 7 ปีขึ้นไป 

5.4 ดัชนีราคาผู้บริโภค 

 ดัชนีราคาผู๎บริโภค (Consumer Price Index - CPI) ที่จัดทําโดย
สํานักงานสถิติแหํงฟิลิปปินส์ (Philippine Statistics Authority หรือ PSA) 
สืบค๎นได๎จาก www.psa.gov.ph โดยเป็นดัชนีที่รวบรวมจากราคาสินค๎า/
บริการสําคัญ 11 รายการ ได๎แกํ (1) อาหารและเครื่องดื่ม ไมํมีแอลกอฮอล์ 
(2) เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์และบุหร่ี (3) เสื้อผ๎าและรองเท๎า (4) ที่อยูํอาศัยและ
พลังงาน (5) วัสดุกํอสร๎าง เครื่องใช๎ในบ๎าน และเฟอร์นิเจอร์ (6) บริการ
สุขภาพ (7) บริการขนสํง (8) บริการสื่อสาร (9) สันทนาการ (10) บริการ
ศึกษา (11) ร๎านอาหาร สินค๎าและบริการเบ็ดเตล็ด  

 ดัชนีอ๎างอิงเทียบกับเดือนกุมภาพันธ์ 2549 ซึ่งมีคํา 100 พบวํา 
เดือนกุมภาพันธ์ 2560 ฟิลิปปินส์มีดัชนีราคาผู๎บริโภคเฉลี่ยเทํากับ 147.2 
ปัจจัยที่ทําให๎ดัชนีราคาผู๎บริโภคในฟิลิปปินส์ปรับตัวเพิ่มขึ้นเนื่องจาก การปรับตัว
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เพิ่มขึ้นของราคาเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และบุหรี่ ที่อยูํอาศัยและพลังงาน 
บริการขนสํง และบริการสื่อสาร  
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บทที่ 6 

ระบบการประกันภัย  

 ระบบการประกันภัยในประเทศฟิลิปปินส์อยูํภายใต๎การกํากับของ
สํานักงานคณะกรรมการประกันภัย (Insurance Commission หรือ IC) 
กระทรวงการคลัง ซึ่งเป็นหนํวยงานกําหนดนโยบายและกฎระเบียบสํงเสริม
และกํากับกิจกรรมการประกันภัยในประเทศฟิลิปปินส์ ออกใบอนุญาต
ประกอบการประกันภัย การรับประกันภัยตํอ การดําเนินการตรวจสอบ
นายหน๎าและตัวแทนประกันภัย และตรวจสอบสถานะทาง การเงินและการ
ให๎บริการประกันภัยที่มีผลกระทบตํอผู๎มีสํวนได๎สํวนเสียในฟิลิปปินส์ จัดทํา
รายงานสถิติและการวิจัยด๎านประกันภัย และกําหนดอัตราคําเบี้ยประกัน
สําหรับการประกันชีวิตและการประกันวินาศภัย  

บริษัทประกันภัยที่ให๎บริการประกันภัยสินค๎าและประกันภัยรถยนต์
ในประเทศฟิลิปปินส์ที่ได๎รับอนุญาตจากสํานักงานคณะกรรมการประกันภัย 
(IC) ในปี 2560 มีจํานวนทั้งหมด 66 บริษัท โดยจากข๎อมูลของ IC พบวํา 
บริษัทประกันภัยที่มียอดคําเบี้ยประกันภัยสูงสุด 10 อันดับของฟิลิปปินส์ 
ได๎แกํ (1) Prudential Gtee.& Assce. (2) Malayan Insurance Company 
(3) BPI/MS Insurance Corporation (4) Federal Phoenix Insurance 
(5) Charter Ping An (6) Pioneer Insurance and Surety (7) MAPFRE 
Insular Insurance (8) UCPB General Insurance (9) Standard Insurance 
และ (10) Blue Cross Insurance ตามลําดับ  

จากข๎อมูลอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศฟิลิปปินส์ พบวํา ในปี 2559 
มีจํานวนอุบัติเหตุที่ได๎รับการจดบันทึกไว๎โดยสํานักงานตํารวจแหํงชาติ
ฟิลิปปินส์ 95,615 ครั้ง โดยสาเหตุร๎อยละ 79 ของอุบัติเหตุเกิดจากความไมํ
พร๎อมของคนขับหรือการประมาทในการขับขี่ ร๎อยละ 11 ของอุบัติเหตุเกิด
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จากความไมํพร๎อมของยานพาหนะ และร๎อยละ 10 ของอุบัตเหตุเกิดจาก
สภาพถนนที่ชํารุด ขาดการบํารุง ไมํเอ้ือตํอการขับขี่  

ประเภทรถที่ประสบอุบัติ เหตุมากที่สุด ได๎แกํ จักรยานยนต์ 
(สัดสํวนร๎อยละ 56) รถยนต์ (สัดสํวนร๎อยละ 35) รถบรรทุก (สัดสํวนร๎อยละ 
10) โดยร๎อยละ 38 ของอุบัติเหตุเกิดขึ้นในชํวงเวลากลางคืน และร๎อยละ 62 
ของอุบัติเหตุเกิดขึ้นในชํวงเวลากลางวัน โดยเดือนธันวาคมเป็นเดือนที่มี
อุบัติเหตุเกิดขึ้นมากที่สุด  

 
6.1 การประกันภัยรถ  

 การประกันภัยรถยนต์ในฟิลิปปินส์แบํงเป็น 2 ลักษณะ ได๎แกํ  

 (1) การประกันภัยบุคคลที่สาม ซึ่งเป็นการประกันภัยภาคบังคับที่
กําหนดโดยสํานักงานคณะกรรมการประกันภัย (IC) ที่ครอบคลุมความเสี่ยง
ตํอบุคคลอื่นที่มิใชํผู๎ขับขี่และพนักงานประจํารถขนสํงสินค๎าที่ได๎รับบาดเจ็บ 
เสียชีวิต หรือมีทรัพย์สินเสียหายอันเกิดจากการกระทําของรถยนต์ที่ทํา
ประกัน โดยอัตราคําเบี้ยประกันขั้นต่ําเป็นไปตามที่กฎระเบียบที่ระบุไว๎ใน 
บทที่ 5  

 (2) การประกันภัยที่ครอบคลุมทั้งความรับผิดและความเสียหาย
ต่อรถยนต์ที่เอาประกัน (Comprehensive Policy) ซึ่งครอบคลุมถึงภัย
ตํางๆ ที่เกิดแกํรถยนต์ที่เอาประกัน ได๎แกํ ไฟไหม๎ ระเบิด ไฟลุก ฟูาผํา ขโมย 
การนัดหยุดงาน แผํนดินไหว ดินถลํม หินถลํม น้ําทํวม พายุ อุบัติเหตุ การกํอ
การร๎าย ภัยที่กํอให๎เกิดอุบัติเหตุตํอพนักงานขับรถและพนักงานประจํารถ 
รวมทั้งครอบคลุมถึงการประกันภัยบุคคลที่สาม  
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6.2 การประกันภัยสินค้า  

 การประกันภัยสินค๎าขณะทําการขนสงํภายในประเทศฟิลปิปินส์เป็น
การทําประกันตามความสมัครใจของเจ๎าของสินค๎า/ผู๎ขนสํง โดยขอบเขต
ความคุ๎มครองครอบคลุมภัยตํางๆ ได๎แกํ ความเสียหายของสินค๎าอันเกิดจาก
ไฟไหม๎และระเบิด ความเสียหายที่เกิดขึ้นระหวํางการจัดเก็บและขนถําย
สินค๎า ความเสียหายทางการเงินอันเกิดจากการที่สินค๎าสูญหายหรือเสียหาย 
คําใช๎จํายในการเฉลี่ยความเสียหาย โดยคําใช๎จํายในการประกันภัยสินค๎า
ขึ้นอยูํกับธรรมชาติของสินค๎า น้ําหนักสินค๎า สถานที่บรรจุสินค๎า สถานที่
ปลายทาง จํานวนหีบหํอ และสภาพยานพาหนะที่ใช๎บรรทุก  
 สํวนในกรณีของการขนสํงสินค๎าระหวํางประเทศทางถนนนั้น ปัจจุบัน 
ฟิลิปปินส์ไมํมีการขนสํงสินค๎าทางถนนเชื่อมโยงกับตํางประเทศ จึงยังไมํมีการ
ขายประกันภัยดังกลําว 
 

 
ที่มา: Top Gear Philippines 
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6.3 ขัน้ตอนการจัดการกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน  

กรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุในฟิลิปปินส์ ผู๎เอาประกันจะต๎อง
ดําเนินการดังนี้  

 กรณีของการประกันภัยบุคคลที่สามและกรณีรถที่เอาประกันภัย
เสียหาย 

 ตรวจสอบตนเองและผู๎โดยสารวํามีผู๎ใดได๎รับบาดเจ็บหรือไมํ ใน
กรณีที่มีผู๎ได๎รับบาดเจ็บ ให๎ติดตํอหนํวยงานภาครัฐที่หมายเลข
โทรศัพท์ 1-3-6 เพื่อขอความชํวยเหลือ 

 ถํายภาพรถยนต์ที่ประสบอุบัติเหตุ รถยนต์ของคูํกรณี (รวมทั้ง
หมายเลขทะเบียน) และบริเวณพื้นที่รอบข๎างที่เกิดอุบัติเหตุ 
เพื่อบันทึกเป็นหลักฐาน 

 เคลื่อนย๎ายรถจากสถานที่เกิดอุบัติเหตุ (หากเป็นไปได๎) และ
กรณีที่ไมํสามารถเคลื่อนย๎ายรถจากสถานที่เกิดอุบัติเหตุ ให๎รอ
เจ๎าหน๎าที่หนํวยงานภาครัฐหรือเจ๎าหน๎าที่ตํารวจเดินทางมาถึง
และได๎ทําการจดบันทึกอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น  

 ผู๎เอาประกันขอรายชื่อเจ๎าหน๎าที่ตํารวจที่จดบันทึกอุบัติเหตุ 
และขอข๎อมูลของผู๎ขับขี่ของรถยนต์คูํกรณี โดยข๎อมูลสําคัญ 
ได๎แกํ ชื่อ ที่อยูํ หมายเลขโทรศัพท์ บริษัทประกันภัยของคูํกรณี 
หมายเลขกรมธรรม์ประกันภัย  เลขที่ใบอนุญาต ขับรถ เลข
ทะเบียนรถ รุํนและปีที่จดทะเบียนรถยนต์ 

 ดําเนินการติดตํอบริษัทประกันภัยเพื่อรายงานอุบัติเหตุโดยเร็ว 
พร๎อมทั้งนําบันทึกรายงานอุบัติเหตุจากเจ๎าหน๎าที่ตํารวจ (Police 
Report) ยื่นเป็นหลักฐานตํอบริษัทประกันภัย โดยบริษัท
ประกันภัยจะแจ๎งอูํที่จะทําการซํอมแซมรถที่เกิดความเสียหาย 
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 ดําเนินการกรอกแบบฟอร์มและยื่นขอรับคําสินไหมทดแทนกับ
บริษัทประกันภัย (กรณีที่รถยนต์คันดังกลําวไมํได๎ชําระคําภาษี
ตํอทะเบียนรถยนต์ บริษัทประกันภัยจะปฏิเสธการจํายเงินคํา
สินไหมทดแทน)  

กรณีรถที่เอาประกันภัยสูญหาย 

 แจ๎งเจ๎าหน๎าที่ตํารวจทันทีที่พบวํารถที่เอาประกันภัยสูญหาย 
 แจ๎งบริษัทประกันภัยภายใน 24 ชั่วโมงนับจากพบวํารถที่เอา

ประกันภัยสูญหายและได๎ติดตํอกับเจ๎าหน๎าที่ตํารวจเรียบร๎อยแล๎ว 
 ดําเนินการกรอกแบบฟอร์มและยื่นขอรับคําสินไหมทดแทนกับ

บริษัทประกันภัย อยํางไรก็ตาม หากรถยนต์คันดังกลําวไมํได๎
ชําระคําภาษีตํอทะเบียนรถยนต์ บริษัทประกันภัยจะปฏิเสธการ
จํายเงินคําสินไหมทดแทน 
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บทที่ 7 

นโยบายของภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องในการส่งเสริม 
การประกอบการขนส่งในประเทศและระหว่างประเทศ  

ฟิลิปปินส์กําหนดแผนงานในการเพิ่มขีดความสามารถทางการ
แขํงขันด๎านโลจิสติกส์แบํงออกเป็น 3 ระยะ ได๎แกํ  

 
ที่มา:  ADB 

(1) แผนพัฒนาระยะที่  1 (พ.ศ.2558 -2560) ยกระดับขีด
ความสามารถ (Capacity Building) โดยเน๎นการเพิ่มทักษะบุคลากรด๎านโลจิสติกส์ 
ปรับโครงสร๎างองค์การ และยกระดับเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารให๎
พร๎อมรองรับกิจกรรมโลจิสติกส์ โดยมีแผนงานสําคัญ ได๎แกํ  

 การจัดทําแผนแมํบทการขนสํงและโลจิสติกส์ทีม่ีการหารือกับ
ผู๎มีสํวนได๎สํวนเสียภาครัฐและภาคเอกชน โดยทํางานรํวมกัน
ระหวํางหนํวยงานภาครัฐของสํวนกลาง ได๎แกํ กระทรวงการ
ขนสํง กระทรวงโยธาธิการและทางหลวง กระทรวงการคลัง 
กระทรวงมหาดไทย กระทรวงงบประมาณ กระทรวงพลังงาน 
กระทรวงสิ่งแวดล๎อมและทรัพยากรธรรมชาติ กระทรวงเกษตร 
และรัฐบาลสํวนท๎องถิ่น และผู๎แทนภาคเอกชน 
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 การนํากรอบความตกลงอาเซียนวําด๎วยการขนสํงตํอเนื่อง
หลายรูปแบบ และการนํากรอบความตกลงอาเซียน วําด๎วย
การอํานวยความสะดวกในการขนสํงสินค๎าผํานแดนมาใช๎
ในทางปฏิบัติ  

 การปรับปรุงระบบศุลกากร Single Window การอํานวยความ
สะดวกในการตรวจปลํอยสินค๎านําเข๎า สินค๎าสํงออก สินค๎า
ผํานแดนและถํายลํา รวมถึงยกระดับความรํวมมือระหวําง
ศุลกากรกับหนํวยงานอื่นๆ ที่เก่ียวข๎อง  

 จัดทําแผนแหํงชาติเพื่อพัฒนาเครือขํายวิสาหกิจอุตสาหกรรม 
(Industry Cluster) และเขตเศรษฐกิจพิเศษในพื้นที่ตํางๆ 
ทั่วประเทศเพื่อเพิ่มกิจกรรมการผลิตสินค๎าและโลจิสติกส์ 

 การสนับสนุนโลจิสติกส์เพื่อสิ่งแวดล๎อมและการใช๎พลังงาน
เพื่อการขนสํงสินค๎าอยํางมีประสิทธิภาพ เชํน การใช๎ยาง
รถยนต์ที่ชํวยประหยัดพลังงาน การใช๎รถโดยสาร Hybrid Bus 
ที่สามารถขนสํงได๎ทั้งคนและสินค๎า 

 สํงเสริมการมีสํวนรํวมของภาคเอกชนในการกําหนดนโยบาย
ขนสํง โดยกําหนดให๎ทุกคณะกรรมการจะต๎องมีผู๎แทน
ภาคเอกชนอยํางน๎อย 2 คนเข๎าเป็นคณะกรรมการ 

 สํงเสริมการใช๎ประโยชน์ทําเรือบาแทงกัสและทําเรืออําวซูบิค
เป็นทําเรือประตูการค๎าของประเทศ นอกเหนือจากเดิมที่ต๎อง
พึ่งพาทําเรือมะนิลา  

 ทบทวนและพิจารณาปรับมาตรการขนสํงตํางๆ ที่มีผลกระทบ
ตํอการค๎า อาทิ มาตรการห๎ามรถบรรทุกขนาดใหญํเข๎าเมือง 
มาตรการเก็บคําผํานทาง มาตรการกําหนดอายุรถที่มีอายุเกิน 15 ปี 
ซึ่งเดิมไมํอนุญาตให๎นํามาใช๎บรรทุกสินค๎า การทบทวนน้ําหนัก



คูํมือ “เตรียมความพร๎อมผู๎ประกอบการขนสํงไทยสูํอาเซียน” (สาธารณรัฐฟิลิปปินส์) 
โครงการพัฒนาศักยภาพผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

145 

 
 

 
 

บรรทุก มาตรการสําหรับการขนสํงและจัดเก็บสินค๎าอันตราย 
มาตรการกํากับความปลอดภัยของการขนสํงสินค๎าด๎วย
รถบรรทุก มาตรการกําหนดให๎ทําเรือ และ ทําอากาศยาน 
จัดสรรพื้นที่สําหรับการจอดรถบรรทุกและที่พักสําหรับคนขับ
รถบรรทุก ฯลฯ เพื่อให๎สอดคล๎องกับพัฒนาการทางการค๎า 

 การจัดทําโครงการฝึกอบรมผู๎ปฏิบัติงานในธุรกิจขนสํง ธุรกิจ
รับจัดการขนสํง สถานีขนสํง คลังสินค๎า ลานวางกองตู๎คอน
เทนเนอร์ ทําเรือ สายการเดินเรือ สายการบิน ธุรกิจจัดสํง
ดํวน  

(2) แผนพัฒนาระยะที่ 2 (พ.ศ.2561-2565) เพิ่มขีดความสามารถ
และประสิทธิภาพ (Capacity Extension and Efficiency Enhancement) 
เป็นการพัฒนาและขยายโครงสร๎างพื้นฐานการขนสํงและเก็บรักษาสินค๎า 
รวมถึงการยกระดับทักษะบุคลากรอยํางตํอเนื่อง โดยมีแผนงานสําคัญ ได๎แกํ  

 กํอสร๎าง/ขยายถนนเชื่อมโยงไปยังทําเรือ ทําอากาศยาน 
ศูนย์โลจิสติกส์ และสถานีรถไฟ  

 พัฒนาทําเรือ ทําอากาศยานเพื่อการขนสํงสินค๎า ทําเรือบก 
และศูนย์โลจิสติกส์  

 จัดตั้งศูนย์ความเป็นเลิศด๎านโลจิสติกส์ในระดับชาติและระดับ
ท๎องถิ่นเพื่อเป็นสถาบันฝึกอบรมผู๎ประกอบการขนสํงและโลจิสติกส์ 
พนักงานขับรถ พนักงานซํอมบํารุงรถบรรทุก 

 สํงเสริมการใช๎ระบบบํงชี้ความถี่ทางวิทยุ (RFID) ในการติดตาม
การขนสํงสินค๎าระหวํางประเทศ 
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 สํงเสริมผู๎ประกอบการขนสํงให๎ใช๎ Telematic เพื่อการประหยัด
เชื้อเพลิงและเพิ่มความปลอดภัยในการขนสํงสินค๎า การเก็บ
รวบรวมข๎อมูล และการติดตามพฤติกรรมการขับรถ 

 (3) แผนพัฒนาระยะที่ 3 (พ.ศ.2566 - 2573) บูรณาการโลจิสติกส์
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Integrated Multimodal Logistics) โดยเชื่อมโยง
การขนสํงและสารสนเทศหลายรูปแบบเพื่อเชื่อมประเทศฟิลิปปินส์เข๎าสูํ
ระบบโซํอุปทานโลก โดยมีแผนงานสําคัญ ได๎แกํ  

 การประเมินโครงการในภาพรวมเพื่อทบทวนการขยาย
โครงสร๎างพื้นฐานเพื่อรองรับการขนสํงตํอเนื่องหลายรูปแบบ  

 การขยายทําเรือเพื่อรองรับการรวมตัวเป็นตลาดการเดินเรือ
เดียวในอาเซียน  

 การกํอสร๎างถนนในสํวนที่ขาดหายไปภายใต๎โครงการทางหลวง
อาเซียน โดยเฉพาะถนนในตํางจังหวัดในเส๎นทางอนุมัติที่ยังมี
สภาพไมํเอื้อตํอการขนสํงสินค๎าด๎วยรถบรรทุกขนาดใหญํ  
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ภาคผนวก 

รายช่ือหน่วยงานภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้อง 
ในการด าเนนิธุรกิจขนส่งในฟิลิปปินส์ 

กระทรวงการขนสํงแหํงฟิลิปปินส์ 
Department of Transportation 
Colombia Tower, Ortgas Avenue, Mandaluyong City,  
โทร (632) 777-7948  
เว็บไซต์ www.dotc.gov.ph  
 
สํานักงานการขนสํงทางบกแหํงฟิลิปปินส์  
Land Transportation Office (LTO) 
East Avenue, Quezon City    
โทร (632) 921-9072  
เว็บไซต์ www.lto.gov.ph  
 
สํานักงานคณะกรรมการออกใบอนุญาตและกํากับการขนสํงสาธารณะทางบก  
Land Transportation Franchising and Regulatory Board (LTFRB) 
National Capital Region, 2nd floor, Macdouton Building, 768 EDSA 
Corner East Avenue, Diliman, Quezon City 
โทร (632) 426 2519  
เว็บไซต์ www.ltfrb.gov.ph  
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กระทรวงโยธาธิการและทางหลวง 
Department of Public Works and Highways (DPWH) 
เว็บไซต์ www.dpwh.gov.ph 
 
กระทรวงการค๎าและอุตสาหกรรม 
Department of Trade and Industry 
Trade and Industry Building, 361 Senator Gil J.Puyat Avenue, 
Makati City, Metro Manila 
โทร (632) 7510384 
เว็บไซต์ www.dti.gov.ph   
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สมาคมธุรกิจต่างๆ ในฟิลิปปินส์ 

สมาพันธ์สมาคมรถบรรทุกแหํงฟิลิปปินส์ 
Confederation of Truckers Association of the Philippines (CTAP) 
CTAP Office, MICT/ICTSI Compound South Access Road, North 
Harbor, Tondo, Manila  
โทร (02) 245-8147  
อีเมล์ ctaptruckers@yahoo.com  
เว็บไซต์ www.ctap.com.ph  
 
องค์การรถบรรทุกและผู๎ประกอบการขนสํงแหํงฟิลิปปินส์  
Philippine Integrated Truckers and Haulers Organization  
ATI Building, Muelle de Tacoma Baseco Port Area, Manila City, 
โทร (02) 523-2511  
 
สมาคมรถบรรทุกแหํงทําเรือตอนเหนือ  
Integrated North Harbor Trucking Association (INHTA)  
Block 1, Lot 22, Phase 3-D, Dagat-Dagatan Extension, Barangay 
Central, Caloocan, 1400 Metro Manila  
โทร 632 288 1545  
 
สมาคมผู๎ประกอบการสถานีตู๎สินค๎านอกทําเรือแหํงฟิลิปปินส์ 
Association of Off Dock CFS Operators of the Philippines (ACOP)  
1922, Dr.M.L.Carreon Street, Sta.Ana, Manila 1009  
โทร (632) 563-8486  
 



150 คูํมือ “เตรียมความพร๎อมผู๎ประกอบการขนสํงไทยสูํอาเซียน” (สาธารณรัฐฟิลิปปินส์) 
โครงการพัฒนาศักยภาพผู๎ประกอบการขนสํงสินค๎าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 
 

หน่วยงานประสานงานของไทยในฟิลิปปินส์ 

สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงมะนิลา  
107 Thailand (Rada) Street Legaspi Village, Makati City  
โทร (632) 815 4219 ถึง 20 โทรสาร (632) 815 4221  
อีเมล์ informnl@pldtdsl.net 
 
สํานักงานสํงเสริมการค๎าระหวํางประเทศ ณ กรุงมะนิลา  
107 Thailand (Rada) Street Legaspi Village, Makati City  
โทร (632) 8940403 โทรสาร (632) 8160698  
อีเมล์ thaicommnl@pldtdsl.net 
 






