
ประชุมซักซ้อมมาตรการป้องกันอุบัติเหตุ
ส าหรับผู้ประกอบการรถวัตถุอันตราย  

วันที่ 6 พฤศจิกายน 2563  
 



สภาพพืน้ทีเ่กดิเหตุบุรีรัมย์ก่อนถึงส่ีแยกสัญญาณไฟจราจร อ.หนองกี ่



สภาพถนนและสภาพแวดล้อมโดยทั่วไป 

 จากการส ารวจสภาพถนน สภาพทางเป็นทางตรง ลาดยางลงเนินยาว 1.2 กิโลเมตร 
จากบริเวณหน้าปั้มน  ามัน ปตท.หนองกี่จนถึงจุดเกิดเหตุ (พิกัด14.684562,102.538635)  
ขาออก มีจ านวน 6 ช่องทางจราจร มีเครื่องหมายเตือนสัญญาณไฟจราจรก่อนถึงจุดเกิด
เหตุ มีไฟส่องสว่างสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนเนื่องจากข้างหน้าเป็นทางร่วมทางแยก
และมีสัญญาณไฟจราจร และมีแหล่งชุมชนหนาแน่น ในขณะเกิดเหตุเป็นเวลา 23.45 น.  
มีฝนตกถนนเปียก ไม่มีคนพลุกพล่าน  



สภาพถนนและสภาพแวดล้อมโดยทั่วไป 



สภาพรถจากการตรวจสอบ ณ จุดเกดิเหตุ 

ถูกเพลิงไหม้เสียหายทั งหมด ด้านหน้ารถมีร่องรอยการชนอย่างแรง ท าให้ระบบช่วงล่าง
เสียหาย แหนบคดงอ  ส าหรับระบบอื่นๆ เช่น ระบบเบรก ระบบเครื่องยนต์ ไม่สามารถ
ตรวจสอบได้เนื่องจากตัวรถได้รับความเสียหายรุนแรงจากเพลิงไหม้ทั งคัน 

รถคันที่ 1 (คันต้นเหตุ)  รถลากจงู คันหมายเลขทะเบียน 60-74XX กทม.  



สภาพรถจากการตรวจสอบ ณ จุดเกดิเหตุ 



สภาพรถจากการตรวจสอบ ณ จุดเกดิเหตุ 

 ได้รับอนุญาตให้บรรทุกเชื อเพลิงดีเซลและเบนซิน จากกรมธุรกจิพลังงาน มีการระบุ
ใบอนุญาตเลขที่ กท.XX/XX/XXXX ที่ข้างตัวถัง (แท็งก์) โดยมีการกั นถังบรรทุกออกเป็น
ช่องๆ ส าหรับบรรทุกน  ามัน มีเครื่องหมายแสดงประเภทวัตถุอันตรายประเภทที่ 3 
ของเหลวไวไฟ และรหัส UN Number 1202 (ดีเซล) และ 1203 (เบนซิน) ซึ่งตัวถัง(แท็งก์) 
ส่วนที่บรรทุกน  ามันด้านหน้า (ช่องที่ 1) ได้รับความเสียหายเนื่องจากการชนและเพลิงไหม้ 
พบร่องรอยการชนที่ด้านซ้ายของถัง(แท็งก์) กับด้านท้ายขวาของรถพ่วงคันที่ 2 วาล์วเปิด
ปิดน  ามันไม่ได้รับความเสียหายจากการชนและเพลิงไหม้ ถังส่วนอื่นๆ และเครื่องอุปกรณ์
ส่วนควบของรถครบถ้วน ไม่ได้รับความเสียหาย  

รถคันที่ 1 (คันต้นเหตุ) รถกึ่งพ่วง คันหมายเลขทะเบียน 77-67XX กทม. 



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 

1. ติดตั ง GPS กับ บริษัท วันลิงค์ เทคโนโลยี จ ากัด 
2. เสน้ทางการเดนิรถบรรทุกน  ามัน 

- ต้นทาง ต.มาบตาพุด อ.เมืองระยอง จ.ระยอง 
- จุดเกิดเหตุ ต.ทุ่งกระตาดพัฒนา อ.หนองกี่ จ.บุรีรัมย์ 

3. เวลาเกิดเหตุที่ความเร็วเป็น 0 กม./ชม. คือ 23.45 น.  
4.ความเร็วก่อนเกิดเหตุ คือ  
 - เวลา 23.44 น. ความเร็ว 50 กม./ชม.  

- เวลา 23.43 น. ความเร็ว 46 กม./ชม. 
 - เวลา 23.42 น. ความเร็ว 42 กม./ชม. 
5. การแสดงตัวผู้ขับรถ 
 - พบการแสดงตัวผู้ขบัรถ Driver License 000053/60 0024 XXXXX 
6.การตรวจสอบข้อมูลความเร็วจากระบบ GPS ในช่วงการขนส่งน  ามนั  
 - ตรวจสอบข้อมูล ไม่พบความเร็วเกนิกว่าเกณฑท์ี่ก าหนดไว้ในระบบ GPS ในวันที่ 28 ตุลาคม 2563 
 - ตรวจสอบข้อมูลรถบรรทุกคันนี พบความเร็วเกนิกว่าที่กฎหมายทางหลวงก าหนดควบคุมความเร็วของ
ประเภท / ชนิดรถบรรทุกไว้หลายช่วงเวลา และไม่พบชั่วโมงการท างานเกนิ ในวันที่ 28 ตุลาคม 2563 



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 



สภาพถนนดอยขุนตาน  



สภาพถนนและสภาพแวดล้อมโดยทั่วไป 

 จากการส ารวจสภาพถนน สภาพทางเป็นทางโค้งลงเขาต่อเนื่องยาวจากจุดศาลเจ้าพ่อ
ขุนตานถึงจุดเกิดเหตุ ระยะทางประมาณ 2.5 กิโลเมตร มีช่องทางจราจรไป-กลับ 4 ชิ่ง
จราจร มีเครื่องหมายเตือน ลงเขายาว 3.5 กิโลเมตร ป้ายจ ากัดความเร็ว 80 กม./ซม. ใช้
ความเร็วต่ า ทางโค้งอันตราย และตรงบริเวณเกิดเหตุมีป้ายแยกประเภทความเร็วของรถ
โดยก าหนดความเร็วประเภทรถเก๋ง และจักรยานยนต์ ไม่เกินอยู่ที่ 90 กม./ซม. ประเภทรถ
กระบะ รถบัส รถบรรทุก 6 ล้อ ไม่เกินอยู่ที่ 80 กม./ซม. และประเภทรถบรรทุกพ่วง รถกึ่ง
พ่วง ไม่เกินอยู่ที่ 60 กม./ซม. มีแบริเออร์กั น 
 



สภาพถนนและสภาพแวดล้อมโดยทั่วไป 



เหตุการณ์โดยย่อ 

 รถกึ่งพ่วง (70-63XX, 70-63XX ล าปาง) บรรทุกน  ามันจากจังหวัดสระบุรี มุ่งหน้า  
จ.ล าพูน ก่อนถึงจุดเกิดเหตุได้ขับรถลงจากบริเวณศาลเจ้าพ่อขุนตาน ประมาณ 300 เมตร
ได้เฉี่ยวชนท้ายรถเก๋ง กต-34XX พะเยา แล้วขับลงมาอีกประมาณ 2 กิโลเมตร รถได้เสีย
หลักชนเขาข่างทางด้านซ้ายอย่างแรง จนหัวเก๋งหลุดออกจากตัวรถ และตัวถัง (แทงก์) 
บรรทุกน  ามัน กระแดนลงเขาถัดไปอีกประมาณ 100 เมตร แล้วเกิดเพลิงไหม้ จากการ
ตรวจสอบความเร็วก่อนเกิดเหตุจากระบบ GPS ของรถบรรทุก อยู่ท่ี 79 กม./ชม. 



สภาพรถจากการตรวจสอบ ณ จุดเกดิเหตุ 

จากการตรวจสอบสภาพรถ ณ ที่เกิดเหตุ สภาพรถมีร่องรอยการชนอย่างแรง โดยหัวเก๋ง
ของรถบรรทุกหลุดออกจากตัวรถ โครงคัสซีเสียรูป คดงอ ระบบช่วงล่าง แหนบ ระบบ
เบรก ระบบเครื่องยนต์ ไม่สามารถตรวจสอบได้เนื่องจากตัวรถได้รับความเสียหายรุนแรง
จากเพลิงไหม้ทั งคัน 

รถลากจูง คันหมายเลขทะเบียน 70-63XX ล าปาง 



สภาพรถจากการตรวจสอบ ณ จุดเกดิเหตุ 

 ได้รับอนุญาตให้บรรทุกเชื อเพลิงดีเซลและเบนซิน จากกรมธุรกิจพลังงาน มีการระบุ
ใบอนุญาตเลขที่ ลป.XX/X/XXXX โดยมีการกั นถังบรรทุกออกเป็นช่องๆ ส าหรับบรรทุก
น  ามัน มีเครื่องหมายแสดงประเภทวัตถุอันตรายประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ และรหัส   
UN Number 1202 (ดีเซล) และ 1203 (เบนซิน) ที่ข้างตัวถัง (แท็งก์) สภาพตัวถัง (แท็งก์) 
มีร่อยบุบจากการพลิกคว่ าและไถลไปชนเขา ไม่มีร่อยรั่ว วาล์วเปิดปิดน  ามันไม่ได้รับความ
เสียหายจากการชนและเพลิงไหม้ ถังส่วนอื่นๆ และเครื่องอุปกรณ์ส่วนควบของรถครบถ้วน 
ไม่ได้รับความเสียหาย กังล้อและยางเสียหายจากเพลิงไหม้ 

รถกึ่งพ่วง คันหมายเลขทะเบียน 70-63XX ล าปาง 



สภาพรถจากการตรวจสอบ ณ จุดเกดิเหตุ 



สภาพรถจากการตรวจสอบ ณ จุดเกดิเหตุ 

รถเก๋งคู่กรณ ี



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 

         1. ติดตั ง GPS กับ คราทอส แทรคกิ ง จ ากัด  
         2. เส้นทางการเดินรถ 
               - ต้นทาง ต.เสาไห้ อ.เสาไห้ จ.สระบุรี   
               - จุดเกิดเหตุ ต.ทาสบเส้า อ.แม่ทา จ.ล าพูน    
         3. เวลาเกิดเหตุที่ความเร็วเปน็ 0 กม./ชม. คือ 09.50.46 น.  
  ความเร็วก่อนเกิดเหตุ คือ 
               - เวลา 09.50.23 น. ความเร็ว 79 กม./ชม. 
               - เวลา 09.49.52 น. ความเร็ว 36 กม./ชม. 
               - เวลา 09.49.19 น. ความเร็ว 7 กม./ชม. 
           4. การแสดงตัวผู้ขับรถ 
               - พบการแสดงตัวผู้ขับ Driver ID 1802218XXX 
         5. การตรวจสอบข้อมูลความเร็วจากระบบ GPS  
             5.1 ตรวจสอบข้อมูล ไม่พบความเร็วเกนิกว่าเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ในระบบ GPS วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
             5.2 ตรวจสอบข้อมูลความเร็วพบรถบรรทุกคนันี มีความเร็วเกนิกว่าทีก่ฎหมายทางหลวงก าหนดควบคุม
ความเร็วของประเภท / ชนิดรถบรรทุก  



การตรวจสอบข้อมูลการเดนิทางจากระบบ GPS (ต่อ)   

         6. พบชั่วโมงท างานเกนิ 1 ครั งใน 4 จังหวัด 
             ครั งที่ 1 ขับเกิน 5 ชั่วโมง 45 นาที ตั งแต่วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 ตั งแต่เวลา 04.04 น. ถึง 09.50 น. 
เวลาทีเ่กนิ 5 ชั่วโมง 45 นาท ี
         7. เส้นทางการเดินรถ 
  รถคันดังกล่าวเดินทางออกจากสระบุรี  วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 00.04.53 น. และรถคนัดังกล่าวเดิน
ทางเข้าสู่จังหวัดต่างๆ ดังนี   
              7.1 รถเข้าสู่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 00.45.43 น.  
              7.2 รถเข้าสู่จังหวัดอ่างทอง วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 00.55.32 น. 
              7.3 รถเข้าสู่สิงห์บุรี วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 01.10.01 น. 
              7.4 รถเข้าสู่ชัยนาท วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 01.45.44 น. 
              7.5 รถเข้าสู่จังหวัดนครสวรรค์ วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 02.17.40 น. 
              7.6 รถเข้าสู่จังหวัดก าแพงเพชร วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 03.21.25 น. 
              7.7 รถเข้าสู่จังหวัดตาก วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563  เวลา 05.18.50 น. 
              7.8 รถเข้าสู่จังหวัดล าปาง วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 07.07.37 น. 
              7.9 รถเข้าสู่จังหวัดล าพูน วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 09.48.42 น. 
 
                   และรถเดนิทางถึงจุดที่ประสบอุบัติเหตุ ต.ทาสบเส้า อ.แม่ทา จ.ล าพนู วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563  
เวลา 09.50.46 น. 



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 

ศาลเจ้าพอ่ขนุตาน 
ความเร็ว 7 กม./ชม. 

ความเร็ว 36 กม./ชม. 

จดุเกิดเหต ุ
(กม.503) 

ความเร็ว 107 กม./ชม. 

ความเร็ว 79 กม./ชม. 



ประเด็นที่น่าสนใจ 

เคส บุรีรัมย ์ เคส ล าพูน 

ขับรถคนเดียว 
ความเร็วก่อนเกิดเหตุ 40-52 กม./ชม. 

เปลี่ยนคนขบัที่ก าแพงเพชร สลับกัน ขณะเกิดเหตขุับ
คนเดียวจากล าปางจนถึงจุดเกิดเหตุ  
มีความเร็วก่อนเกิดเหตุสูงขึ นเรื่อยๆ 36-79 กม./ชม. 

พขร.เป็นคนในพื นที่จังหวัดศรีสะเกษ  
ประสบการณ์ขับรถ มีใบอนุญาตครั งแรก 2552 = 
11 ปีเศษ 

พขร. เป็นคนในพื นที่จังหวัดล าปาง  
ประสบการณ์ขับรถ มีใบอนุญาตครั งแรก 2525 = 
38 ปีเศษ เป็นที่ไว้วางใจของ ผปก. 

เดินทางต่อเนื่องจาก ปทุมธานี-ระยอง-บุรีรัมย์ จุด
เกิดเหตุ ปลายทางจังหวัดศรีสะเกษ 

เดินทางจากล าปาง-สระบุร-ีล าปาง-จุดเกิดเหตุ (ทาง
ลงเขาขุนตาน) ปลายทางจังหวัดล าพูน 

คาดเข็มขัดนิรภัย ปลอดภัย สันนิษฐานว่าไม่คาดเข็มขัดนิรภัย เสียชีวิต 

ร่างกายอ่อนเพลีย เหนื่อยล้า ไม่พบร่องรอยการเบรก ไม่พบร่องรอยการเบรกในช่วงแรกของทางลงลาดชัน 
แต่พบในช่วงก่อนเกิดเหตุ 



มาตรการในการควบคุมก ากบัดูแลรถทีใ่ช้ในการขนส่งวตัถุอนัตราย 

1. ผู้ได้รับใบอนุญาตขับรถชนิดที่ 4 วัตถุอันตรายจะต้องผ่านการอบรมไม่น้อยกว่า 21 ชั่วโมง 
2. ติดตั งระบบ GPS 
3. ติดตั งป้ายอักษรภาพ เครื่องหมายของรถที่ใช้ขนส่งวัตถุอันตราย 
4. ติดตั งอุปกรณ์สะท้อนแสงและแผ่นสะท้อนแสง 
5. ต้องติดตั งอุปกรณ์ต่อพ่วงที่ได้มาตรฐาน ได้แก่ สลักพ่วง จานพ่วง ข้อต่อพ่วง 
และห่วงลากพ่วง 
6. จัดให้มีเครื่องหมายแสดงเมื่อจ าเป็นต้องจอดรถในทางเดินรถหรือไหล่ทาง เช่น  
ป้ายสามเหลี่ยมสะท้อนแสง กรวยสะท้อนแสง โคมไฟสัญญาณ 
7. ต้องผ่านการตรวจสภาพประจ าปี 



มาตรการแนวทางในการแก้ไข 

มาตรการระยะสั้น 
     1. เรียกประชุมผู้ประกอบการขนส่งวัตถุอันตราย ในวันนี เพื่อก าชับการด าเนินการใน
การขนส่งวัตถุอันตรายให้เป็นไปตามข้อก าหนดตามกฎหมาย รวมถึงซักซ้อมเส้นทาง จุด
เสี่ยงอันตราย เทคนิคการขับขี่อย่างปลอดภัย บริเวณจุดเสี่ยงต่างๆ นอกจากนี ก าชบัเกี่ยวกับ
การใช้ความเร็วและชั่วโมงการท างานให้เป็นไปตามกฎหมายอย่างเคร่งขัด 
    2. ให้ส่วนกลางและส านักงานขนส่งจังหวัดพื นที่เกิดเหตุเข้าตรวจสอบสถานประกอบการ
ทันที  
    3. บูรณาการตั งด่านตรวจสอบรถและผู้ขับรถวัตถุอันตรายบนถนนสายหลักอย่างต่อเนื่อง 
    4. บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวดและจริงจัง 
    5. ประสาน ทล. เพื่อติดตั งป้ายเตือนการใช้ความเร็วของรถแต่ละประเภท ตามเส้นทางที่
มีจุดเสี่ยงให้มีความชัดเจน  



มาตรการแนวทางในการแก้ไข 

มาตรการระยะกลาง-ยาว เพื่อพัฒนาไปสู่การขนส่งวัตถุอันตรายตามมาตรฐานสากล (ADR) 
    1. ติดตั งป้ายจ ากัดความเร็วท้ายรถบรรทุกวัตถุอันตราย (Speed Sign) ระบบหน่วงความเร็วของรถ
(Retarder) ระบบเบรกป้องกันล้อล็อก (ABS) และก าหนดแนวทางการติดตั งอุปกรณ์จ ากัดความเร็วของรถ 
(Speed Limiter)  
    2. ก าหนดให้ผู้ประกอบการขนส่งจะต้องจัดให้มีผู้จัดการด้านความปลอดภัย (Transport Safety 
Manager: TSM) เพ่ือท าหน้าที่ในการตรวจสอบความพร้อมก่อนออกเดินทาง การวางแผนจัดการเดินรถ 
บริหารจัดการเหตุฉุกเฉิน การตรวจสอบติดตามการเดินรถผ่านระบบ GPS Tracking เพื่อควบคุมการใช้
ความเร็ว ชั่วโมงการขับรถ ตลอดการเดินรถ เพื่อสร้างระบบการบริหารจัดการ และตรวจสอบความ
ปลอดภัยด้านการขนส่งทางถนนที่มีประสิทธิภาพ 
    3. ก าหนดข้อบังคับให้ผู้ขับรถวัตถุอันตรายต้องผ่านการอบรมหลักสูตรการขับรถที่ใช้ในการขนส่งวัตถุ
อันตรายเป็นการเพิ่มเติม 



การขอหนังสือรับรองผ่านการอบรมหลักสูตรการขับรถวัตถุอันตราย  
ที่ตรงกับลักษณะรถและประเภทวัตถอุันตรายที่ท าการขนส่ง  

แผนการด าเนินงานการออกหนังสือรับรองผ่านการอบรมการขับรถวัตถุอันตราย 
(ประกาศกรมฯ เรื่องเอกสารการขนส่งท่ีต้องจัดให้มีไว้ประจ ารถที่ใช้ในการขนส่งวัตถุอันตราย พ.ศ. 2559 ข้อ 8 

การด าเนินการ แล้วเสร็จ พ.ย.-63 ธ.ค.-63 ม.ค.-64 ก.พ.-64 มี.ค.-64 เม.ย.-64 พ.ค.-64 มิ.ย.-64 หมายเหตุ 
1. จัดท าระบบ MDM รองรับการออกหนังสือรับรองฯ                    

2. โครงการศึกษาจัดท าหลักสูตรการอบรมและทดสอบ  4 หลักสูตร และมีเกณฑ์ผ่าน
การทดสอบ 65% 

 

                  
  หลักสูตร 1 ขั นพื นฐาน เวลา 540 นาที (9 ชม.)                     
  หลักสูตร 2 การขนส่งในรูปแบบแท็งก์ เวลา 315 นาที (5.25 ชม.)                     
  หลักสูตร 3 การขนส่งประเภท 1 วัตถุระเบิด เวลา 180 นาที (3 ชม.)                     

  หลักสูตร 4 การขนส่งประเภท 7 วัสดุกัมมันตรังสี เวลา 180 นาที (3 ชม.)                     
3. ขบ.ประกาศ เรื่องการขอรับหนังสือรับรองผ่านการอบรมการขับรถวัตถุอันตราย 
(ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2563 ลว. 26 ต.ค.63 สาระส าคัญผ่อนผันการอบรมและทดสอบถึง 1 
มิ.ย.64 

 

                  
4. ออกหนังสือซักซ้อมแนวทางการปฏิบัติงาน และการใช้งานระบบ MDM                     
5. ประชุมทางไกลผ่าน VDO Conference                     

6. จัดท าประกาศหลักเกณฑ์ วิธีการ รับรองหน่วยงานอื่นท าการอบรมและทดสอบ 
  

                  
5. จัดท าหนังสือเชิญชวนสมาคม และสถาบัน ให้ยื่นค าขอ                     
7. ประชุมคณะท างานฯ พิจารณาหลักเกณฑ ์และรับรองจัดตั งหน่วยงานฯ                     

ผ่อนผันการอบรมตามประกาศกรมฯ ลว.26 ต.ค.63 จนถึงวันที่ 1 มิ.ย.64  




