
ประชุมซักซ้อมมาตรการป้องกันอุบัติเหต ุ
ส าหรับผู้ประกอบการขนส่งวัตถุอันตราย 

  
วันศุกร์ที่ 6 พฤศจิกายน 2563 เวลา 09:30 น.  

ณ ห้องประชมุ อาคาร 6 ชั้น 7 กรมการขนส่งทางบก 
 



กรณีอุบัติเหตุ รถบรรทุกน  ามันชนท้ายรถพ่วง จ.บุรีรัมย ์



เหตุการณ์โดยย่อ 

 วันเวลา : วันพุธที่ 28 ตุลาคม 2563 เวลาประมาณ 23.45 น. 
 สถานที่ : บริเวณแยกไฟแดง ต. ทุ่งกระตาดพัฒนา อ.หนองกี่ 

จ.บุรีรัมย์ 
 เหตุการณ์ :  รถลากจูงบรรทุก ออกจากต้นทาง ต.มาบตาพุด  

จ.ระยอง ปลายทางคลังน้้ามันศรีสะเกษ  เมื่อมาถึงบริเวณที่
เกิดเหตุซึ่งเป็นทางแยกไฟแดงได้ชนท้าย รถบรรทุกพ่วงบรรทุก
รถจักรยาน และเฉีย่วชนกับรถปิคอัพที่จอดติดไฟแดง                         
น้้ามันเชี้อเพลิงรั่วไหลจากถังบรรทุก ไปตามผิวทางและท่อระบาย
น้้า และต่อมาเกิดไฟลุกไหม้ไปตามน้้ามัน  

 ความเสียหาย :  
 บ้านเรือนเสียหายรวม 14 หลัง 
 รถอื่น ๆ ที่อยูบ่ริเวณใกล้ 8 คัน  
 ผู้ขับรถลากจูงบรรทุกน้้ามันบาดเจ็บเล็กน้อย  

 ข้อมูลจาก GPS : ความเร็วก่อนเกิดเหตุอยู่ที่ 52 กม./ชม. 



สภาพความเสียหาย 



สภาพความเสียหาย 

 ถังบรรทุกน้้ามัน ขนาด 45,000 ลิตร 
 ขึ้นทะเบยีนกับกรมธุรกิจพลังงาน 
 หลังเกิดเหตุ ถังบรรทุกน้้ามันส่วนหน้า 

หายไป 2 ช่อง                   
 โครงคสัซีส่วนหน้า โก่งข้ึนอย่างเหน็ได้ชัด 
 จานพ่วงและสลักพ่วง ยังคงอยู่ในสภาพล้อก 



การลงสืบสวนอุบัติเหตุ 



เส้นทางการเดินรถ ทะเบียน 60-74XX กรุงเทพมหานคร วันที่ 28 ตุลาคม 2563 
ต้นทาง ต.มาบตาพุด อ.เมืองระยอง จ. ระยอง  
จุดเกิดเหต ุต. ทุ่งกระตาดพัฒนา อ. หนองกี่ จ.บุรีรัมย์  

ระยะทางประมาณ  
317 กม. 



สภาพพื นที่เกิดเหตุ 

 สภาพทางเป็นทางตรงลาดยาง 
 ลงเนินยาว 1.2 กิโลเมตร  
 มีจ้านวน 6 ช่องทางจราจร  
 มีเครื่องหมายเตือนสัญญาณไฟจราจรก่อนถึง

จุดเกิดเหตุ  
 มีไฟส่องสว่างสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน 
 มีฝนตกถนนเปียก ไม่มีคนพลุกพล่าน  

จุดเกิดเหตุ 
4.684562,102.538635 



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 
 ติดต้ัง GPS กับ บริษัท วันลิงค์ เทคโนโลยี จ้ากัด 
 พบการแสดงตัวผู้ขับรถ Driver License 000053/60 0024 XXXXX 

60 กม/ชม 

80 กม/ชม 
90 กม/ชม 

14.23 น. 16.43 น. 

2 ชม. 20 นาท ี 3 ชม. 49 นาที 

17.19 น. 21.08 น. 

พัก 36 นาที 

2 ชม.  
5 นาที 

21.40 น. 23.45 น. 

พัก 32 นาที รวม8ชม.14น. 



การวิเคราะห์สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

 ค าให้การของ พขร. 
 บริษัทมีนโยบายให้คนขับหยุดพักระหว่าง 00.00 – 04.00 น. โดยมีจุดพักรถของ

บริษัทห่างจากจดุเกิดเหตุอีกประมาณ 20 กม. 
 พขร. ขับมาปกติ จนถึงสัญญาณไฟ สัญญาน “ไฟเขียว” เริ่มเปลี่ยนเป็น “ไฟเหลือง” 

พขร. จึงคาดการณ์ว่า รถข้างหน้าจะ “ฝ่าไฟเหลือง” แต่ปรากฏว่า รถคันหน้าหยุดรอ
สัญญาณไฟ จึงไม่สามารถเบรกรถได้ทัน พยายามหักหลบแต่ไม่พ้น จึงเกิดอุบัติเหตุ 

 อย่างไรก็ตาม จากการตรวจสอบข้อมูล GPS เพิ่มเติม พบว่า พขร. น้ารถออกจาก จดุพักรถ
ที่ จ.ปทุมธานี ตั้งแต่เวลา 05.46 น. ไปถึงที่พักรถของบริษัท ณ จ.ระยอง เวลาประมาณ 
09.45 น. และเวลา 11.00 น. ได้ออกเดินทางไปโรงกลั่น  

 สันนิษฐานเบื้องต้นว่า สาเหตุอาจเกิดจากพนักงานขับรถบรรทุกน้้ามันมีสภาพร่างกาย
อ่อนเพลียและเหนื่อยล้า ประกอบกับ มีฝนตก ถนนลื่นเป็นองค์ประกอบเสริมด้วย 

หมายเหตุ: ผลการวิเคราะห์ดังกล่าว เป็นเพียงข้อสนันิษฐานเบื้องต้น ไม่สามารถน้าไปใช้เป็นหลักฐานในการพิจารณาด้าเนินคดีได้ 



การด าเนินการของ สขจ. บุรีรัมย ์

 เปรียบเทียบปรับ พขร. กรณีใช้ความเร็วเกินอัตราที่
กฎหมายก้าหนด และขับรถโดยประมาทเป็นเหตุให้
ผู้อื่นได้รับความเสียหาย ตาม ในอัตราโทษสูงสุด 
จ้านวน 5,000 บาท และพักใช้ใบอนุญาตขับรถ 30 วัน  

เปรียบเทียบปรับผูป้ระกอบการขนส่ง ตามกฎกระทรวงว่า
ด้วยความปลอดภัย พ.ศ.2558  ต้องควบคุมก้ากับดูแลให้
ผู้ขับรถต้องขับรถด้วยอัตราความเร็วไม่เกินอัตราที่
กฎหมายก้าหนด(ผูป้ระกอบการ ยังไม่พร้อมช้าระค่าปรับ) 

ประชุมไกล่เกลี่ยการเยียวยาชดใช้ผู้ได้รับความเสียหาย  
ก้าหนดแนวทาง ขั้นตอนและระยะเวลาการด้าเนินการ
เยียวยาชดใช้ความเสียหาย โดยผู้ประกอบการยินดีจะ
เยียวยาผู้ได้รับความเสียหายทุกราย และต้ารวจได้ให้                
ผู้ได้รับความเสียหายด้าเนินการแจ้งความร้องทุกข์ไว้เป็น
หลักฐานในเบื้องต้นแล้ว 



กรณีอุบัติเหตุ รถบรรทุกน  ามันคว่ า จ. ล าพูน 



เหตุการณ์โดยย่อ 
 วันเวลา : วันอาทิตย์ที่ 1 พฤศจิกายน  2563 เวลา 09.50 น. 
 สถานที่ : บริเวณบริเวณทางลงดอยขุนตาน ถนนล้าปาง-

เชียงใหม่ (ทล.11) กม.502+950 
 เหตุการณ์ : รถลากจูงบรรทุกน้้ามัน (70-63XX, 70-63XX 

ล้าปาง) เดินทางจากสระบุรีมุ่งหน้าล้าพูน พอพน้ศาลเจ้าพ่อ                
ขุนตาน เป็นทางโค้งลงเขา รถลากจูงบรรทุกน้้ามันได้เสยีหลัก            
ชนท้ายรถเก๋ง กต-34XX พะเยา และวิ่งต่อไปโดยไม่ยอมจอดรถ 
ห่างไปอีกประมาณ 1 กม. จึงเสียหลักพลิกคว่้าและเกิดไฟลุกไหม ้

 ความเสียหาย :  
 รถลากจูงบรรทุกน้้ามันเสียหายสิ้นเชิง 
 รถเก๋งทะเบียน กต-34XX พะเยา 
 ผู้ขับรถลากจูงบรรทุกน้้ามันเสียชีวิต 1 ราย  

 ข้อมูลจาก GPS : ความเร็วก่อนเกิดเหตุอยู่ที่ 107 กม./ชม. 



สภาพความเสียหาย 



เส้นทางการเดินรถคันหมายเลขทะเบียน 70-63XX ล าปาง วันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
ต้นทาง ต.เสาไห้ จ.สระบุร ี
จุดเกิดเหตุ ต.ทาสบเส้า อ.แม่ทา จ.ล้าพูน 



การลงสืบสวนอุบัติเหตุ 



สภาพที่เกิดเหตุ 

ศาลเจ้าพ่อขุนตาน 
ความเร็ว 7 กม./ชม. 

ความเร็ว 36 กม./ชม. 

จดุเกิดเหต ุ
(กม.503) 

ความเร็ว 107 กม./ชม. 

ความเร็ว 79 กม./ชม. 



สภาพบริเวณท่ีเกิดเหตุ 



การตรวจสอบข้อมูลการเดินทางจากระบบ GPS 
 ติดตั้ง GPS กับ คราทอส แทรคกิ้ง จ้ากัด  
 พบการแสดงตัวผู้ขับ Driver ID 1802218XXX  

60 กม/ชม 
80 กม/ชม 
90 กม/ชม 

00.10 น. 03.27 น. 

3 ชม. 17 นาท ี 2 ชม.  
8 นาที 

03.40 น. 

05.48 น. 

พัก 13 นาที 

2 ชม.  
12 นาท ี

09.50 น. 

พัก 26 นาที 

06.14 น. 

08.36 น. 

พัก 13 นาที 

1 ชม.  
1 นาท ี

08.49 น. 

รวม8ชม.38น. 



สภาพถนนดอยขุนตาน  



พยานหลักฐานในที่เกิดเหตุ 



ข้อมูลความเร็วก่อนเกิดอุบัติเหตุ 

 พขร. ได้ขับผ่านเส้นทางนี้ 8 ครั้งใน ต.ค. 63 
 เปรียบเทยีบความเร็วทีใ่ช้ พบว่า ในวันเกิดเหตุ 

ใช้ความเร็วสูงมากกว่าปกติ 



ผลการสอบปากค าผู้เกี่ยวข้อง 

 บริษัท ให้ข้อมูลว่า มีพนักงานขับรถ 2 คน ตั งแต่ออกจากสระบุรี 
 บจก. แจ้งว่า มีพนักงานขับรถออกจากต้นทาง 2 คน แต่ลงกลางทางที่ จ. ล้าปาง 
 นายไชยา แสงมณี (พขร คนที่ 2) ให้การว่าได้สลับกันขับตั้งแต่ออกจาก จ. ล้าปาง เพื่อ

ไปรับน้้ามันที่ จ.สระบุรี ตั้งแต่ 31 ต.ค. จนถึง จ.ก้าแพงเพชร ได้เปลี่ยนให้นายนิคมฯ 
ขับต่อจนถึง จ.สระบุรี ขากลับ นายนิคมฯ ขับมาจนถึง จ.ก้าแพงเพชร และได้เปลี่ยน
ให้ตนขับต่อจนถึง จ.ล้าปาง ตนได้ลงจากรถและให้นายนิคมฯ ขับต่อ 

 เจ้าของรถ กต34XX พะเยา ให้การว่า ตนขับรถผ่านศาลเจ้าพ่อขุนตานมาได้สักพัก 
(ประมาณเกือบ ๆ 1 กม.) และอยู่ช่องจราจรทางขวา แต่ถูกรถบรรทุกชนท้ายอย่างแรง จึง
ได้ประคองรถจอดข้างทาง แต่รถบรรทุกไม่ยอมหยุด จึงเข้าใจว่า ชนแล้วหนี 



การวิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตุ 

 จุดที่รถไฟไหม้ อยู่ห่างจากศาลเจ้าพ่อขุนตานประมาณ 2.5 กิโลเมตร และห่างจากจุดที่ชน
ท้ายรถเก๋งประมาณ 1.5 กิโลเมตร  

 จากการลงพื้นที่ตรวจสอบ ณ บริเวณเกิดเหตุ พบรอยการเบรก เป็นทางยาว มีระยะกว่า 
200 เมตร ซึ่งวินิจฉัยได้ว่าระบบเบรกของรถบรรทุกน้้ามันท้างานปกติ  

 ข้อมูลความเร็วท่ีได้จากระบบ GPS ของกรมการขนส่งทางบก พบว่าความเร็วของรถบรรทุก
น้้ามันก่อนเกิดเหตุอยู่ที่ 107 กม./ชม. (โดยป้ายเตือนบริเวณดังกล่าวก้าหนดให้ประเภท
รถพ่วง ใช้ความเร็วไม่เกิน 60 กม./ชม.)  

 สันนิษฐานเบื องต้นว่าสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในครั งนี อาจเกิดมาจากพนักงานขับ
รถบรรทุกใช้ความเร็วไม่เหมาะสมกับสภาพถนนที่เส้นทางโค้งลงเขาต่อเนื่อง ท าให้
รถบรรทุกน  ามันเสียหลักพลิกคว่ า และเกิดเหตุเพลิงไหม้ 

หมายเหตุ: ผลการวิเคราะห์ดังกล่าว เป็นเพียงข้อสนันิษฐานเบื้องต้น ไม่สามารถน้าไปใช้เป็นหลักฐานในการพิจารณาด้าเนินคดีได้ 



กรณีอุบัติเหตุ รถบรรทุกเพลิงไหม้ จ. สระแก้ว 

 วันเวลา : วันอาทิตย์ที่ 1 พฤศจิกายน 2563 เวลา 17.48 น. 
 สถานที่ : บริเวณทางหลวงหมายเลข 3395 กม.64+50 ต.

วัฒนานคร อ.วัฒนานคร จ.สระแก้ว 
 เหตุการณ์ : รถลากจูงบรรทุกน้้ามันรถลากจูง วิ่งมาจากจังหวัด

ระยอง เพื่อเดินทางไปจังหวัดร้อยเอ็ด เมือ่รถแล่นมาถึงบริเวณจุด
เกิดเหตุ ได้เกิดเหตุไฟลุกไหม้ที่ยางลอ้รถด้านซา้ยหลัง  ผู้ขับรถจึง
จอดรถไหล่ทางและแจ้งหน่วยงานทีเ่กี่ยวข้องมาดับไฟที่รถ โดยใช้
เวลาในการดับไฟ ประมาณ 30 นาที เหตุการณ์จึงสงบลง 

เหตุการณ์โดยย่อ 



กรณีอุบัติเหตุ รถบรรทุกท้องรถติดรางรถไฟถังน  ามันรั่ว จ. อตุรดิตถ์ 

 วันเวลา : วันพฤหัสบดีที่ 5 พฤศจิกายน 2563 เวลา 06.00 น. 
 สถานที่ : บริเวณจุดข้ามทางรถไฟ สายบ้านดารา – สวรรค

โลก อ. พิชัย  จ.อุตรดิตถ์ 
 เหตุการณ์ : รถลากจูงบรรทุกน้้ามัน ข้ามจุดข้ามทางรถไฟ ท้อง

รถติดรางรถไฟ ท้าให้น้้ามันแตกรั่ว เนื่องจากการรถไฟฯ ได้เสริม
คันรางรถไฟ ส่งผลให้ทางข้ามมีระดับสูงขึ้น 

เหตุการณ์โดยย่อ 



กรมการขนส่งทาง
บก 


