


คู่มือ “เตรียมความพร้อมผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 

ค าน า 

 กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม ร่วมกับศูนย์บริการ
วิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย จัดท า คู่มือ “เตรียมความพร้อม
ผู้ประกอบการขนส่งไทยสู่ อาเซียน” (สาธารณรัฐสังคมนิยม
เวียดนาม) ซึ่งเป็นการด าเนินการภายใต้โครงการพัฒนาศักยภาพ
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรีประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน ซึ่งเป็นโครงการต่อเนื่องที่กรมการขนส่งทางบกได้เริ่ม
ด าเนินการมาตั้งแต่ปี พ.ศ.2555 

 ในการจัดท าคู่มือนี้ ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย ได้ปรับปรุงข้อมูลพื้นฐานด้านการขนส่งระหว่างประเทศ
ในภูมิภาคอาเซียน 2 ประเทศ ได้แก่ ราชอาณาจักรกัมพูชา และ
สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา ให้มีความทันสมัยและจัดท าข้อมูล
พื้นฐานการขนส่งระหว่างประเทศในภูมิภาคอาเซียนเพิ่มเติมอีก 2 ประเทศ 
ได้แก่ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และสาธารณรัฐสังคม
นิยมเวียดนาม ตลอดจนได้จัดท าข้อมูลพื้นฐานการขนส่งระหว่าง
ประเทศที่มีพื้นที่ต่อเนื่องจากภูมิภาคอาเซียน ได้แก่  สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน และสาธารณรัฐอินเดีย เนื้อหาส าคัญในคู่มือประกอบด้วย
กฎหมายการขนส่ง กระบวนการข้ามแดน เส้นทางการขนส่งสินค้า สถิติ
และข้อมูลผู้ประกอบการ ต้นทุนการขนส่งเบื้องต้น ระบบการประกันภัย 
และนโยบายภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับการส่งเสริมการประกอบการขนส่งใน
ประเทศและระหว่างประเทศ  
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มหาวิทยาลัย หวังเป็นอย่างยิ่ งว่า คู่มือเล่มนี้จะเป็นประโยชน์ กับ
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนและผู้ที่สนใจ สามารถน าไปประกอบ
การศึกษา วิเคราะห์ และเล็งเห็นถึงโอกาส น าไปสู่การตัดสินใจขยาย
ธุรกิจเข้าไปในประเทศเพื่อนบ้าน ได้แก่ ราชอาณาจักรกัมพูชา, 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว, สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา, 
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม, สาธารณรัฐประชาชนจีน และ
สาธารณรัฐอินเดีย ในอนาคต 
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ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

บทน า 

สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามเป็นคู ่ค้าอันดับที ่ 4 ของ
ประเทศไทยในภูมิภาคอาเซียน และประเทศไทยเป็นคู่ค้ารายใหญ่ที่สุด
อันดับที่ 1 ของเวียดนาม เมื่อเทียบกับทุกประเทศในอาเซียน เวียดนาม
แบ่งกลุ่มพื้นที่เศรษฐกิจออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ เวียดนามเหนือ โดยมี
กรุงฮานอยเป็นศูนย์กลาง และมีการขนส่งสินค้าทางถนนเชื่อมโยงกับ
ประเทศจีนผ่านทางเขตปกครองตนเองกวางซี และมณฑลยูนนาน 
เวียดนามกลาง โดยมีเมืองดานังเป็นศูนย์กลาง ซึ่งมีการขนส่งสินค้าทาง
ถนนเชื่อมโยงกับตอนกลางของประเทศลาวและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ของไทยผ่านระเบียงเศรษฐกิจตะวันออกและตะวันตก (East West 
Economic Corridor - EWEC) และเวียดนามใต้ โดยมีนครโฮจิมินห์
เป็นศูนย์กลาง ซึ่งมีการขนส่งสินค้าทางถนนเชื่อมโยงกับตอนใต้
ของกัมพูชาและภาคตะวันออกของไทยผ่านระเบียงเศรษฐกิจตอนใต้ 
(Southern Economic Corridor - SEC)  

เวียดนามนับเป็นตลาดใหญ่ที่มีผู้บริโภคมากกว่า 94 ล้านคน 
และเป็นประเทศที่มีนิคมอุตสาหกรรมจ านวนมากที่สุดเมื่อเทียบกับ
ทุกประเทศในอาเซียน โดยมีมากเกือบ 400 แห่งทั่วประเทศ จึงมีความ
ต้องการน าเข้าวัตถุดิบและสินค้าเพื่อใช้ในอุตสาหกรรมมาก อาทิ 
เครื่องจักรและอุปกรณ์ พลาสติก ยานยนต์และชิ้นส่วน อิเล็กทรอนิกส์ 
ขณะเดียวกันเวียดนามเป็นฐานการผลิตอุตสาหกรรมส าคัญ เช่น สิ่งทอ 
อิเล็กทรอนิกส์ เครื่องจักร และอาหารทะเลแปรรูป เพื่อส่งออก
ป้อนตลาดสหรัฐอเมริกา จีน ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ และสหภาพยุโรป 
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เนื่องจากยังคงได้รับสิทธิประโยชน์ทางภาษีศุลกากรจากประเทศพัฒนาแล้ว 
เวียดนามจึงเป็นหนึ่งในตลาดที่น่าสนใจส าหรับผู้ประกอบการขนส่ง
ทางถนนของไทยจะเข้าไปท าธุรกิจ 

ลักษณะที่ผู้ประกอบการขนส่งทางถนนจะเข้าไปท าธุรกิจ
กับเวียดนาม สามารถท าได้ 2 รูปแบบ ได้แก่ (1) การขนส่งผ่านแดน
จากไทยผ่านกัมพูชาหรือลาวเข้าไปเวียดนาม และ (2) การเข้าไปจัดตั้ง
ธุรกิจในประเทศเวียดนาม 

หากท่านเลือก รูปแบบที่ 1 “การขนส่งผ่านแดนจากไทย
ผ่านกัมพูชาหรือลาวเข้าไปเวียดนาม” สูตรส าเร็จในการท าธุรกิจใน
ปัจจุบัน ได้แก่ การที่ผู้ประกอบการขนส่งทางถนนไทยต้องจับมือเป็น
พันธมิตรกับผู้ประกอบการขนส่งและโลจิสติกส์ลาวหรือกัมพูชาที่มี
เครือข่ายพันธมิตรธุรกิจกับผู้ประกอบการขนส่ง
เวียดนาม โดยเฉพาะผู้ประกอบการที่เป็นสมาชิก
สมาคมการขนส่งและโลจิสติกส์ที่ส าคัญ เช่น 
สมาคมผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ

ของลาว (LIFFA) สมาคมผู้รับจัดการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศของกัมพูชา (CAMFA) สมาคม
ผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถบรรทุกของกัมพูชา 
(CAMTA) สมาคมโลจิสติกส์ธุรกิจเวียดนาม (VLA) 
และสมาคมการขนส่งทางรถยนต์แห่งเวียดนาม (VATA) เนื่องจากสภาพ
ปัจจุบัน แม้ว่าไทยกับเวียดนามจะเป็นภาคีความตกลงการขนส่งข้ามแดน
ในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง (GMS CBTA) แต่รถบรรทุกเพื่อการพาณิชย์ของไทย
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ยังไม่ได้รับอนุญาตให้ท าการขนส่งสินค้าจากไทยผ่านกัมพูชา/ลาว เข้า
เวียดนามได้ (ยกเว้นการขออนุญาตกรณีพิเศษเฉพาะกิจ ซึ่งต้องมี
ความสัมพันธ์ที่ดีกับเจ้าหน้าที่ระดับสูงของหน่วยงานภาครัฐของประเทศ
เพื่อนบ้านและเวียดนาม) จึงจ าเป็นต้องมีการถ่ายสินค้า ณ กัมพูชา หรือ
ลาว เพื่อส่งสินค้าต่อเนื่องไปจนถึงเวียดนาม  

หากท่านเลือกรูปแบบที่ 2 “การเข้าไปจัดตั้งธุรกิจการขนส่ง
ทางถนนในประเทศเวียดนาม” เคล็ดลับในการท าธุรกิจมีดังนี้  

(1) ตรวจสอบและจองชื่อนิติบุคคลกับส านักงานทะเบียน
ธุรกิจในท้องที่  ที่ท่านจะจดทะเบียนจัดตั้งกิจการ ซึ่ง
หน่วยงานราชการใช้เวลาตรวจสอบรายชื่อ 5 วันท าการ 

(2) จดทะเบียนจัดตั้งธุรกิจในประเทศเวียดนามกับกรมการ
วางแผนและการลงทุน (Department of Planning 
and Investment) ณ จังหวัดที่ต้องการจัดตั้งส านักงาน
ใหญ่ (ส่วนใหญ่นักธุรกิจไทยนิยมลงทุนท าธุรกิจใน
เวียดนามใต้ เนื่องจากเป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจการค้า 
การเงิน อุตสาหกรรม และการลงทุน) โดยท่านสามารถ
เลือกถือหุ้นร้อยละ 100 ได้ แต่ต้องถือหุ้นไม่น้อยกว่าร้อยละ 30 
และที่ส าคัญ “ต้องระบุวัตถุประสงค์ในการด าเนินธุรกิจ
ให้ชัดเจนว่าจะท าธุรกิจขนส่งทางถนน และในกรณี
ที่ต้องการท าธุรกิจที่เกี่ยวข้อง เช่น การกระจายสินค้า 
คล ัง ส ินค ้า  ร ับจ ัด กา รขนส ่ง  ฯ ลฯ  ก ็ใ ห ้ร ะบ ุ ใน
วัตถุประสงค์ของการท าธุรกิจไปให้ครบ” โดยในกรณี
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กิจการขนส่งทางถนนที่มีขนาดการลงทุนน้อยกว่า 14.4 
ล้านเหรียญสหรัฐฯ ทางราชการเวียดนามจะใช้เวลาใน
การพิจารณาไม่เกิน 15 วัน เพื่อออกหนังสือรับรองจด
ทะเบียนจัดตั้งธุรกิจ  

(3) จากนั้นน าหนังสือรับรองการจดทะเบียนธุรกิจ ไปยื่นขอ
อนุญาตกับกรมการขนส่งทางถนนแห่ง เวียดนาม 
(DRVN) เพื่อขออนุญาตเป็นผู้ขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก 
พร้อมทั้งน ารถไปจดทะเบียน 

 

 

(4) ผู้ประกอบการไทยที่จะไปจดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าทางถนนกับ DRVN จะต้องเตรียมแผนธุรกิจ
และแผนซ่อมบ ารุงรถ (เพื่อให้มั่นใจว่ามีจ านวนรถ
เพียงพอต่อการท าธุรกิจ) รวมทั้งแสดงอุปกรณ์เครื่องมือที่
ใช้ตรวจวัดระยะทุกๆ 500 กิโลเมตร ลานจอดรถ และ
หลักฐานแสดงความมั่นคงทางการเงิน โดยใบอนุญาต
เป็นผู้ประกอบการขนส่งทางถนนมีอายุคราวละไม่เกิน 
7 ปี และ DRVN จะถอนใบอนุญาตฯ หากไม่ประกอบ
ธุรกิจขนส่งภายในเวลา 6 เดือน นับจากวันให้
ใบอนุญาตฯ 
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(5) ในกรณีที่ผู้ประกอบการไทยที่เข้าไปจัดตั้งธุรกิจขนส่งทาง
ถนนในเวียดนาม ต้องการด าเนินธุรกิจขนส่งสินค้าทาง
ถนนระหว่างประเทศเวียดนามกับประเทศเพื่อนบ้าน เช่น 
กัมพูชา ลาว และจีน ต้องยื่นขอใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ (International Road 
Transport Permit) อีกใบหนึ่งนอกเหนือจากใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งทางถนนภายในประเทศ อุปสรรคทาง
เทคนิคที่ส าคัญที่รัฐบาลเวียดนามก าหนดไว้ในการขอ
ใบอนุญาตฯ คือ ต้องมีผู้จัดการกิจการขนส่งระหว่าง
ประเทศที่จบการศึกษาขั้นต่ าปริญญาตรีการขนส่งจาก
สถาบันการศึกษาที่ได้รับการรับรองจากรัฐบาลเวียดนาม  

โดยใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนมีอายุ
คราวละไม่เกิน 5 ปี และรัฐจะถอนใบอนุญาตฯ หากไม่
ประกอบการขนส่งภายใน 3 เดือน นับจากวันที่ให้
ใบอนุญาตฯ  

(6) แม้ว่ากฎหมายของเวียดนามจะอนุญาตให้คนต่างชาติเข้า
ไปถือหุ้นข้างมากในธุรกิจขนส่งสินค้าทางถนนได้ แต่ทาง
ที่ดีที่สุด เนื่องจากเวียดนามมีอุปสรรคทางเทคนิคมากเพื่อ
ป้องกันคนต่างชาติเข้าไปรุกตลาดการขนส่งทางถนน
ในเวียดนาม ควรใช้การร่วมทุนกับนักธุรกิจท้องถิ่น 
เนื่องจากการท าธุรกิจขนส่งทางถนนในเวียดนาม จะต้อง
ติดต่อกับหน่วยงานราชการมาก และเวียดนามเป็นประเทศ
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ที่มีต้นทุนแอบแฝงมาก โดยเฉพาะการขอให้เจ้าหน้าที่
ภ า ค รั ฐ อ า น ว ยคว ามส ะด วก ใ ห้ ใ น ก า ร ท า ธุ ร กิ จ 
ผู้ประกอบการไทยที่เพิ่งเข้าไปท าธุรกิจในเวียดนามอาจไม่
ทราบวิธีปฏิบัติที่ดีพอและค่าใช้จ่ายที่เหมาะสมในการท า
ธุรกิจให้ราบรื่นเพียงพอ 
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บทที่ 1 

กฎหมายการขนส่งของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 

 

 หน่วยงานรัฐบาลเวียดนามที่เกี่ยวกับการประกอบการขนส่ง 
ได้แก่ กระทรวงการขนส่ง (Ministry of Transport - MOT) 
รับผิดชอบภารกิจต่างๆ ประกอบด้วย  

(1) บริหารการขนส่งทางถนน ราง น้ า ทะเล และอากาศ
ภายในประเทศ ตลอดจนด าเนินการให้เป็นไปตามกฎหมายที่ก าหนดให้
อยู่ในความรับผิดชอบ  

(2) พัฒนาทางด่วน ทางหลวง และโครงสร้างพื้นฐานการขนส่ง
ในประเทศเวียดนามที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีเวียดนาม  

(3) ออกกฎระเบียบก าหนดมาตรฐานการก่อสร้าง การบ ารุงรักษา
โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและจราจร   

(4) พิจารณาให้สัมปทานการด าเนินงานด้านการพัฒนาการ
ขนส่งตามที่ก าหนดในกฎหมาย  

(5) ออกใบอนุญาตการประกอบการขนส่งภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ  
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 กระทรวงการขนส่งจัดแบ่งโครงสร้างองค์การเป็น 2 กลุ่ม
ภารกิจ1 ได้แก่ 

1) กลุ่มภารกิจด้านการก ากับดูแลและบริหารการขนส่ง 
ประกอบด้วย 18 หน่วยงาน ได้แก่ (1) ส านักงานการคลัง 
(2) ส านักงานวางแผนและการลงทุน (3) ส านักงาน
โครงสร้างพื้นฐานการขนส่ง (4) ส านักงานความปลอดภัย
การขนส่ง  (5) ส านักงานกฎหมาย (6) ส านักงาน
วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีการขนส่ง (7) ส านักงาน
สิ่งแวดล้อมการขนส่ง (8) ส านักงานความร่วมมือระหว่าง
ประเทศ (9) ส านักงานทรัพยากรบุคคล (10) ส านักตรวจ
ราชการ (11) ส านักงานรัฐมนตรีกระทรวงการขนส่ง (12) 
ส านักงานจัดการทางด่วน (13) กรมการขนส่งทางถนน
แห่งเวียดนาม (Directorate for Roads of Vietnam 
– DRVN) (14) ส านักงานบริหารการขนส่งทางรางแห่ง
เวียดนาม (15) ส านักงานบริการการขนส่งทางน้ า
ภายในประเทศเวียดนาม (16) ส านักงานการบินพลเรือน 
(17) ส านักงานทะเบียนการขนส่งแห่งเวียดนาม และ 
(18) ส านักงานวิศวกรรมก่อสร้างการขนส่ง 

2) กลุ่มภารกิจด้านการให้บริการ  ประกอบด้วย 18 
หน่วยงาน ได้แก่ (1) สถาบันการพัฒนาและยุทธศาสตร์

                                                           
1 ข้อมูลอ้างอิงจากเว็บไซต์กระทรวงการขนสง่เวียดนาม 
http://www.vietnamdpep.com/about-ministry-org.asp?lk=mot4 
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การขนส่ง (2) สถาบันวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีการขนส่ง 
(3) สถาบันการบริหารการขนส่ง (4) วิทยาลัยการบิน
แห่งเวียดนาม (5) วิทยาลัยพาณิชยนาวีแห่งเวียดนาม 
(6) มหาวิทยาลัยขนส่งนครโฮจิมินห์ (7) มหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีการขนส่ง (8) วิทยาลัยขนส่ง (9) วิทยาลัย
การขนส่งกลาง (10) วิทยากรอาชีวะการขนส่งกลาง 
(11)  ศูนย์ เทคโนโลยีสารสนเทศ (12)  ส านักงาน
หนังสือพิมพ์การขนส่ง (13) ส านักงานนิตยสารการขนส่ง 
(14) หน่วยจัดการโครงการถนนแห่งโฮจิมินห์ (15) หน่วยจัดการ
โครงการมายทวน (My Thuan) (16) หน่วยจัดการ
โครงการทางลอง (Thang Long) (17) หน่วยจัดการ
โครงการแห่งที่ 1 และ (18) หน่วยจัดการโครงการแห่งที่ 85    

 กรมการขนส่งทางถนนแห่งเวียดนาม (DRVN) เป็นหน่วยงาน
สังกัดกระทรวงการขนส่ง ท าหน้าที่วางแผนการพัฒนาการขนส่งทาง
ถนน ก าหนดกฎระเบียบและมาตรฐานยานพาหนะ มาตรฐานถนน 
เครื่องหมายจราจร การบริหารความปลอดภัยการขนส่งทางถนน 
บริหารและซ่อมบ ารุงถนน จัดท าความตกลงระหว่างประเทศทางถนน 
และด าเนินการตามนโยบายของรัฐบาลและกระทรวงฯ ในการจัด
ระเบียบการขนส่งทางถนนในเวียดนาม รวมถึงด าเนินกิจกรรมการขนส่ง
สาธารณะที่ก าหนด ให้อยู่ในความรับผิดชอบของกรมการขนส่งฯ โดยมี
โครงสร้างองค์กรแบ่งเป็นส านักต่างๆ ได้แก่ (1) ส านักวางแผนการลงทุน 
(2) ส านักการคลัง (3) ส านักความปลอดภัยการขนส่ง (4) ส านักบริหาร
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และซ่อมบ ารุงทาง (6) ส านักวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี สิ่งแวดล้อม และ
ความร่วมมือระหว่างประเทศ (7) ส านักการขนส่ง (8) ส านักบริหาร
ยานพาหนะที่ไม่ใช้คน (9) ส านักบริหารและการเจ้าหน้าที่ (10) ส านักกฎหมาย 
(11) ส านักก่อสร้างทาง (12) ส านักบริหารทางด่วน (13) ส านักงาน
ขนส่งพื้นที่ 1 (14) ส านักงานขนส่งพื้นที่ 2 (15) ส านักงานขนส่งพื้นที่ 3 
(16) ส านักงานขนส่งพื ้นที ่ 4 (17) โรงเรียนสอนขับขี ่ภาคเหนือ 
(18) โรงเรียนสอนขับขี่ภาคใต้ (19) โรงเรียนช่างเทคนิครถยนต์      
(20) ส านักวารสารการขนส่งทางถนนเวียดนาม และ (21) ศูนย์วิชาการ
ทางถนน   

 
 กฎหมายส าคัญที่เกี่ยวกับการประกอบการขนส่งทางถนน 
ได้แก ่กฎหมายการจราจรทางถนน (Law of Road Traffic) ก าหนด
กฎจราจร โครงสร้างพื้นฐานการขนส่งทางบก (จุดพักรถ สถานีขนส่ง 
ป้ายรถประจ าทาง) การใช้ถนนและสะพาน เครื่องหมายการจราจร ป้าย
สัญญาณจราจร เกาะกลางถนน การทดสอบน้ าหนักรถ การจัดตั้งด่าน
เก็บค่าผ่านทาง การก าหนดให้ผู้ขับขี่และผู้โดยสารคาดเข็มขัดนิรภัย 
การจดทะเบียนการขนส่ง การจัดระเบียบการจราจรทางบกในประเทศ
เวียดนาม 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               11 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

1.1 การประกอบการขนส่ง 

การจดทะเบียนการขนส่งสินค้าโดยรถยนต์2 

การน ารถยนต์มาใช้เพื่อขนส่งสนิค้า จะไม่ต้องขออนุญาตประกอบการ
ด าเนินธุรกิจขนส่ง แต่ต้องจดทะเบียนรถยนต์ (โดยเลขสองหลักหน้า
ของแผ่นป้ายทะเบียน แสดงท้องที่ที่จดทะเบียน เช่น 15 = เมืองไฮ
ฟอง 27 = เมืองเดียนเบียน 43 = เมืองดานัง 29-30 และ 40 = ฮานอย 
50-59 และ 41 = โฮจิมินห์ และ 74 = เมืองกวางตริ) ยกเว้นในกรณีน า
รถยนต์ฯ มาใช้ในกรณีต่อไปนี้ (1) การน ารถยนต์มาใช้ในการขนส่ง
สินค้าอันตราย (2) การน ารถยนต์มาใช้ในการขนส่งสนิค้าน้ าหนกัมาก 

 
การประกอบการขนส่งในเวียดนามจะต้องจดทะเบียนรถยนต์ 

และจดทะเบียนผู้ประกอบการ 

                                                           
2 ข้อมูลจาก 
http://www.moj.gov.vn/vbpq/Lists/Vn%20bn%20php%20lut/View_Detail.aspx?ItemID=23741 
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หรือขนาดมากกว่าปกติทั่วไป (3) กรณีมีผู้น ารถยนต์มาใช้ในการขนส่ง
ตั้งแต่ 5 คันขึ้นไป (4) มีการใช้สื่อโฆษณาเพื่อจูงใจให้มีลูกค้าน าสินค้ามา
ฝากส่งไปยังจุดปลายทางที่มีจ านวนการรับฝากขนส่งตั้งแต่ 10 ตันขึ้นไป 
จะต้องจดทะเบียนผู้ประกอบการขนส่งสินค้า  ดังนั้น กรณีการใช้
รถบรรทุก รถพ่วง รถกึ่งพ่วง หัวลาก ซึ่งเป็นรถที่ขนส่งสินค้าน้ าหนัก
มากกว่ารถยนต์ปกติทั่วไป จึงจ าเป็นต้องจดทะเบียนรถยนต์ และจด
ทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่ง  

การจดทะเบียนการขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุก 

 หลักเกณฑ์การจดทะเบียนเป็นผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทาง
ถนนมีดังนี้  

 (1) เป็นกิจการธุรกิจ สหกรณ์ และนิติบุคคลอื่นๆ ที่จัดตั้งขึ้นใน
เวียดนามและจดทะเบียนพาณิชย์และแสดงวัตถุประสงค์ไว้อย่างชัดเจน
ว่าจะท าธุรกิจขนส่งทางถนน  

 (2) มีการน าเสนอรูปแบบการด าเนินธุรกิจ แผนธุรกิจและ
แผนการซ่อมบ ารุงรถบรรทุก เพื่อแสดงให้เห็นว่าธุรกิจมีการครอบครอง
รถบรรทุกเพียงพอต่อการท าธุรกิจ  

 (3) มีการแสดงวิธีการ/อุปกรณ์เครื่องมือที่ใช้ในการตรวจวัด
ระยะทางทุกๆ 500 กิโลเมตรของการเดินทาง 

 (4) มีบุคลากรที่ท าหน้าที่ขับรถและพนักงานประจ ารถที่มีการท า
สัญญาว่าจ้างจากกิจการฯ และมีคุณวุฒิ/ประสบการณ์เป็นไปตาม
กฎระเบียบของกระทรวงการขนส่ง  
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 (5) มีสถานที่จอดรถเพียงพอ และบริเวณสถานที่จอดรถได้จัดให้มี
อุปกรณ์ดับเพลิงและอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย และถูกหลัก
สุขาภิบาล  

 (6) มีฐานะการเงินมั่นคง 

 
การประกอบการขนส่งในเวียดนามจะต้องมีสถานที่จอดรถพอเพียงและถูกสุขลักษณะ 
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ตัวอยา่งหนังสือรับรองการจดทะเบียนการขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุก (สินค้าอันตราย) ใน
เวียดนาม 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               15 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

ใบอนุญาตประกอบการขนส่งมีอายุคราวละไม่เกิน 7 ปี กรมการขนส่ง
ทางถนนอาจถอนใบอนุญาตฯ ภายใน 6 เดือนหลังจากออกใบอนุญาตฯ 
หากพบว่าผู้ขอใบอนุญาตฯ ไม่ด าเนินธุรกิจภายใน 6 เดือนแรก  

ภาคเอกชนเวียดนามรวมตัวกันจัดตั้งเป็นสมาคมด้าน          
โลจิสติกส์และการขนส่งทางถนน โดยสมาคมที่ส าคัญประกอบด้วย  

 สมาคมโลจิสติกส์ธุรกิจเวียดนาม 
(Vietnam Logistics Business 
Association – VLA)  เ ป็ น
สมาคมโลจิสติกส์และขนส่งที่ใหญ่
ที่สุด เดิมใช้ชื่อสมาคมตัวแทนรับ
จัดการขนส่ง เวียดนาม (VIFFA) 
ประกอบด้วยสมาชิกส่วนใหญ่เป็น
ตัวแทนรับจัดการขนส่งสินค้า
ภายในประเทศและต่างประเทศ 
ตัวแทนออกของรับอนุญาต กิจการขนส่งสินค้าทางถนน
ภายในประเทศจัดส่งพัสดุภัณฑ์ กิจการขนส่งสินค้าข้าม
แดน สายการเดินเรือ และธุรกิจโลจิสติกส์อื่นๆ สามารถ
ศึกษาข้อมูลเพิ่มเติมได้จากเว็บไซต์ www.vla.com.vn    

 สมาคมการขนสง่ทางรถยนต์
แห่งเวียดนาม (Vietnam 
Automobile Transportation 
Association - VATA) สามารถ 
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ศึกษาข้อมูลเพิ่มเติมได้จากเว็บไซต์
http://www.hiephoivantaioto.vn/ 

 สมาคมการขนส่งแห่งฮานอย (Ha Noi Transport 
Association)  

1.2 ใบอนุญาตการขับรถ 

 กรมการขนส่งทางถนนของเวียดนาม เปิดให้บริการ

ออกใบอนุญาตขับขี่รถ ตั้งแต่วันจันทร์ถึงวันศุกร์ โดยผู้ยื่นเอกสารขอ

ใบอนุญาตขับขี่จะต้องใช้เวลาอย่างน้อย 1 วันเต็ม โดยช่วงเช้าตั้งแต่ 

8.00-11.30 น. จะเปิดรับเอกสารจากผู้สมัคร ช่วงบ่ายรับใบอนุญาตขับขี่ฯ 

ตั้งแต่เวลา 13.30 – 16.30 น. ช่วงเย็นช าระค่าธรรมเนียมใบอนุญาตขับขี่ฯ 

ตั้งแต่ 15.00 – 17.00 น. โดยช าระค่าธรรมเนียม 135,000 ดอง 

 อายุของผู้ขอใบอนุญาตขับขี่ข้ึนอยู่กับประเภทของรถ  

(ก) กรณีขับขี่จักรยาน ผู้ขับขี่ต้องมีอายุไม่น้อยกว่า 12 ปี  

(ข) กรณีขับจักรยานยนต์ ผู้ขับขี่ต้องมีอายุไม่น้อยกว่า 16 ปี 

ส าหรับจักรยานยนต์ที่มีความจุต่ ากว่า 50 ซีซี และอายุไม่น้อยกว่า 18 ป ี

ส าหรับจักรยานยนต์ที่มีความจุตั้งแต่ 50 ซีซี ขึน้ไป  

(ค) กรณีสามล้อ รถบรรทุกและรถหัวลากที่มีน้ าหนักน้อยกว่า 

3,500 กิโลกรัม และรถโดยสารขนาดไม่เกิน 9 ที่นั่ง ผู้ขับขี่ต้องมีอายุไม่

น้อยกว่า 18 ปี  
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(ง) กรณีขับรถบรรทุกและรถหัวลากที่มีน้ าหนักเกินกว่า 

3,500 กิโลกรัมขึ้นไป จะต้องมีอายุตั้งแต่ 21 ปี ขึ้นไป  

(จ) กรณีขับรถโดยสารขนาด 10 ถึง 30 ที่นั่ง รถกึ่งพ่วง ผู้ขับ

ขี่ต้องมีอายุตั้งแต่ 24 ปีขึ้นไป และ  

(ฉ) กรณีขับรถโดยสารขนาดเกินกว่า 30 ที่นั่ง ผู้ขับขี่ต้องมี

อายุตั้งแต่ 27 ปีขึ้นไป 

 

 

ผู้ขับรถบรรทุกกึ่งพ่วงในเวียดนามจะต้องมีอายุตั้งแต่ 24 ปีขึ้นไป 
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ตัวอยา่งใบชับขี่รถยนต์ของเวยีดนาม 

A1 (รถจักรยานยนต์ไฟฟ้าสองล้อที่มีความจุกระบอกสูบ ต้ังแต่ 50 ถึง 175 ซีซี ที่ใช้ส าหรับผู้พิการ) A2 
(รถจักรยานยนต์สองล้อที่มีความจุกระบอกสูบต้ังแต่ 175 ซีซี) A3 (รถสามล้อ) A4 (รถน้ าหนักไม่เกิน 1,000 
กิโลกรัม) B1 (รถยนต์นั่งไม่เกิน 9 ที่นั่ง รถบรรทุกที่มีน้ าหนักรวมไม่เกิน 3,500 กิโลกรัม) B2 (รถยนต์
ส าหรับฝึกหัดขับรถที่มีระวางไม่เกิน 3,500 กิโลกรัม) C (รถบรรทุกน้ าหนักรวมต้ังแต่ 3,500 กิโลกรัมข้ึนไป) 
D (รถโดยสารขนาด 10 – 30 ที่นั่ง) E (รถโดยสารชนาดต้ังแต่ 30 ที่นั่งข้ึนไป) F (ใบขับข่ีส าหรับผู้ที่เรียน
อนุญาตขับรถยนต์)   
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 การขอใบอนุญาตขับรถบรรทุก 

 รัฐบาลเวียดนาม ไม่อนุญาตให้บุคคลใดขับรถบรรทุก
ในสถานที่สาธารณะหากไม่มีใบอนุญาตขับรถบรรทุก  ตลอดจนไม่อนุญาต
ให้บุคคลหนึ่งบุคคลใดท าหน้าที่เป็นพนักงานขับรถบรรทุกที่ได้รับเงิน
ค่าจ้างตอบแทน ยกเว้นได้รับใบอนุญาตขับรถบรรทุกจากรัฐบาล
เวียดนาม โดยบุคคลที่จะขอใบอนุญาตขับรถบรรทุกในเวียดนาม ต้องมี
คุณสมบัติดังนี้  

1. อายุไม่น้อยกว่า 18 ปี ส าหรับผู้ขับรถบรรทุกขนาดเล็กที่
เป็นรถบรรทุกหรือรถหัวลากที่มีน้ าหนักน้อยกว่า 3,500 
กิโลกรัม และอายุตั้งแต่ 21 ปีขึ้นไป ส าหรับรถบรรทุก
ขนาดใหญ่ที่เป็นรถบรรทุกหรือรถหัวลากที่มีน้ าหนักเกิน
กว่า 3,500 กิโลกรัมขึ้นไป และอายุตั้งแต่ 24 ปีขึ้นไป 
ส าหรับรถกึ่งพ่วง โดยต้องแสดงส าเนาบัตรประชาชนหรือ
หนังสือเดินทาง   

2. มีถิ่นพ านักอยู่ในเวียดนาม  
3. มีสุขภาพดี โดยต้องมีใบรับรองแพทย์จากโรงพยาบาล/

สถานพยาบาลที่ ไ ด้ รั บการรับรองจากกระทรว ง
สาธารณสุข  พร้อมติดรูปถ่ ายสีของผู้ สมัครขอรับ
ใบอนุญาตฯ ขนาด 3 x 4 เซนติเมตร 

4. ใบผ่านการทดสอบภาคทฤษฎีและปฏิบัติจากสถาบัน
ทดสอบที่ได้รับการรับรองจากกรมการขนส่งทางถนน โดย
ใบอนุญาตฯ ส าหรับผู้ขับขี่รถบรรทุก ได้แก่ (ก) ใบขับขี่
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กลุ่ม B ใช้ส าหรับขับรถบรรทุกขนาดไม่เกิน 3.5 ตัน 
(ข) ใบขับขี่กลุ่ม C ใช้ส าหรับขับรถบรรทุกขนาดกลาง
ตั้งแต่ 3.5 ตันขึ้นไป และ (ค) ใบขับขี่กลุ่ม D ใช้ส าหรับ
ขับรถบรรทุกขนาดใหญ่ตั้งแต่ 3.5 ตันขึ้นไป 

ชั่วโมงการขับรถ 

 กระทรวงการขนส่งร่วมกับกระทรวงสาธารณสุขก าหนดให้

ท างานวันละไม่เกิน 6 ชั่วโมง อย่างไรก็ตาม กิจการในเวียดนาม

มักว่าจ้างพนักงานขับรถให้ท างานตั้งแต่เวลา 7.00 น. ถึง 18.00 น. 

ตั้งแต่วันจันทร์ถึงวันศุกร์ โดยจ่ายค่าล่วงเวลาในอัตรา 1.5 ถึง 1.8 เท่า 

ในวันธรรมดา (ห้ามท างานเกินกว่ากึ่งหนึ่งของเวลาท างานปกติ และ

ห้ามพนักงานท างานในแต่ละวันเกิน 12 ชั่วโมง รวมเวลาปกติและเวลา

ที่ได้ค่าล่วงเวลา) และจ่ายค่าล่วงเวลาในอัตรา 2 เท่า ในวันเสาร์และ

อาทิตย์ นอกจากนี้ รัฐยังมีข้อก าหนดห้ามท างานล่วงเวลาเกินกว่า 300 

ชั่วโมงต่อปี   
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ความเร็วในการขับข่ี 

 รัฐบาลกลางเวียดนาม โดยกรมการขนส่งทางถนน (DRVN) ได้
มีประกาศที่ 13/2009/TT-BGTVT ลงวันที่ 17 กรกฎาคม ค.ศ.2009 
(พ.ศ.2552) ไม่อนุญาตให้ผู้ ใดขับขี่รถยนต์ด้วยความเร็วเกินกว่า
ความเร็วขั้นสูงที่กฎหมายก าหนด (หน่วยวัดเป็นกิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
ดังนี้ 
 
 

ประเภทรถ 
เขตตัวเมือง 
(กม./ชม.) 

นอกเมือง 
(กม./ชม.) 

รถยนต์ส่วนบุคคล 50 80 
รถโดยสารจ านวนไม่เกิน 30 ที่นั่ง 50 80 
รถบรรทุกขนาดบรรทุกไม่เกิน 3.5 ตัน 50 70 
รถบรรทุกขนาดบรรทุกตั้งแต่ 3.5 ตันขึ้นไป 40 70 
รถโดยสารจ านวนตั้งแต่ 30 ที่นั่งขึ้นไป 40 70 
รถกึ่งพ่วง 40 60 
รถพ่วง 40 50 
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เวียดนามก าหนดให้ต้องทิ้งระยะห่างระหว่างรถคนัหนา้ไมน่อ้ยกวา่ 
30 – 70 เมตร ขึ้นอยู่กับความเร็วและสภาพถนน และห้ามใช้โทรศัพท์
ขณะขับขี่ โดยกรณีขับรถเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง จะต้องทิ้ง
ระยะห่างจากรถคันหน้าอย่างน้อย 30 เมตร กรณีขับรถเร็วตั้งแต่ 60-
80 กิโลเมตร/ชั่วโมง จะต้องทิ้งระยะห่างจากรถคันหน้าอย่างน้อย 50 
เมตร กรณีขับรถเร็วตั้งแต่ 80-100 กิโลเมตร จะต้องทิ้งระยะห่างจากรถ
คันหน้า 70 เมตร    
 

1.3 มาตรฐานลักษณะรถ 

 ประกาศกระทรวงการขนส่งเวียดนามซึ่งมีผลใช้บังคับเมื่อปี 
ค.ศ.2013 (พ.ศ.2556)3  มีข้อก าหนดดังนี้  

 ความกว้าง (Width):  

 ห้ามใช้รถที่มีความกว้างเกินกว่า 2.5 เมตร 

 ความสูง (Height):  

 ห้ามใช้รถที่มีความสูงรวมกันเกินกว่า 4.75 เมตรในการขับ
ขี่บนทางหลวงแผ่นดิน และห้ามรถที่มีความสูงรวมกันเกิน
กว่า 4.5 เมตร ในการขับขี่บนทางในเขตเมืองและชนบท  

                                                           
3 ประกาศกระทรวงการขนส่งเวียดนามฉบับที่ 07/2010/TT-BGTVT 11/02/2010 เรื่องน้ าหนักและขนาด
บรรทุก และประกาศฯ ฉบับที่ 03/2011/TT-BGTVT 22/02/2011 และประกาศฯ ฉบับที่ 65/2013/TT-
BGTVT วันที่ 31 ธันวาคม ค.ศ.2013  



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               23 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 กรณีรถที่มีน้ าหนักบรรทุกเกินกว่า 5 ตัน ให้บรรทุกสินค้า
ที่มีความสูงไม่เกิน 4.2 เมตร (นับจากพื้นรองสินค้าบนรถ) 

 กรณีรถที่มีน้ าหนักบรรทุกตั้งแต่ 2.5 ตัน แต่ไม่เกิน 5 ตัน 
ให้บรรทุกสินค้าที่มีความสูงไม่เกิน 3.5 เมตร (นับจากพื้น
รองสินค้าบนรถ) 

 กรณีรถที่มีน้ าหนักบรรทุกไม่เกิน 2.5 ตัน ให้บรรทุกสินค้า
ที่มีความสูงไม่เกิน 2.8 เมตร (นับจากพื้นรองสินค้าบนรถ)  

 กรณีรถเฉพาะกิจหรือรถตู้สินค้า ให้บรรทุกสินค้าที่มีความ
สูงไม่เกิน 4.35 เมตร (นับจากพื้นผิวถนน)   

 ความยาว (Length):  

 ให้บรรทุกสินค้าที่มีความยาวไม่เกิน 1.1 เท่าของความยาว
ของตัวยานพาหนะที่ออกแบบจากโรงงานผลิตรถ  

 ห้ามน ารถที่มีความยาวรวมกันเกินกว่า 20 เมตร มาใช้
บนท้องถนน 

 น้ าหนัก (Permissible Weights):  

 รถบรรทุกเชิงเดี่ยว 2 เพลา ให้มีน้ าหนักบรรทุกรวมไม่เกิน 
16 ตัน 

 รถบรรทุกเชิงเดี่ยว 3 เพลา ให้มี
น้ าหนักบรรทุกรวมไม่เกิน 24 ตัน 

 รถบรรทุกเชิงเดี่ยว 4 เพลา 
ให้มีน้ า หนักบร รทุก ร วม
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ไม่เกิน 30 ตนั 

 รถบรรทุกเชิงเดี่ยว 5 เพลาขึ้นไป ให้มีน้ าหนักบรรทุกรวม
ไม่เกิน 34 ตัน  

 รถบรรทุก 2 เพลา ให้มีน้ าหนักกดลงบนเพลารวมกันไม่เกิน 
11 ตัน (กรณีที่มีระยะห่างระหว่างเพลาไม่เกิน 1 เมตร) ให้มี
น้ าหนักกดลงบนเพลารวมกันไม่เกิน 16 ตัน (กรณีที่มี
ระยะห่างระหว่างเพลาตั้งแต่ 1 เมตร แต่ไม่เกิน 1.3 เมตร)  
ให้มีน้ าหนักกดลงบนเพลารวมกันไม่เกิน 18 ตัน (กรณีที่มี
ระยะห่างระหว่างเพลาตั้งแต่ 1.3 เมตรขึ้นไป)   

 รถบรรทุก 3 เพลา ให้มีน้ าหนักกดลงบนเพลารวมกันไม่เกิน 
21 ตัน (กรณีที่มีระยะห่างระหว่างเพลาไม่เกิน 1.3 เมตร) 
ให้มีน้ าหนักกดลงบนเพลารวมกันไม่เกิน 24 ตัน (กรณีที่มี
ระยะห่างระหว่างเพลาตั้งแต่ 1.3 เมตร ขึ้นไป)   

 รถบรรทุกกึ่งพ่วง / รถพ่วง ที่มี 3 เพลา ให้มีน้ าหนัก
บรรทุกรวมไม่เกิน 26 ตัน 

 รถบรรทุกกึ่งพ่วง / รถพ่วง ที่มี 4 เพลา ให้มีน้ าหนัก
บรรทุกรวมไม่เกิน 34 ตัน 

 รถบรรทุกกึ่งพ่วง / รถพ่วง ที่มี 5 เพลา ให้มีน้ าหนัก
บรรทุกรวมไม่เกิน 44 ตัน 

 รถบรรทุกกึ่งพ่วง / รถพ่วง ที่มี 6 เพลาขึ้นไป ให้มีน้ าหนัก
บรรทุกรวมไม่เกิน 48 ตัน 
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1.4 เขตห้ามจอดและเวลาห้ามบรรทุก 

 ในหัวเมืองหลักของเวียดนาม ได้แก่ นครโฮจิมินห์ และกรุง
ฮานอย จะมีมาตรการห้ามรถบรรทุกเข้าเมืองในช่วงเวลาเร่งด่วน  

รัฐบาลได้มีประกาศฉบับที่ 621 ใช้มาตั้งแต่เดือนกุมภาพันธ์ 
ค.ศ.2003 (พ.ศ.2546) ห้ามรถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 2.5 ตันขึ้นไป เข้ามา
ในเขตเมืองทุกวันในช่วงเวลาเร่งด่วนในช่วงเช้าตั้งแต่เวลา 6.00 – 9.00 น. 
และห้ามเข้ามาในเขตเมืองในช่วงบ่ายตั้งแต่เวลา 16.00 – 21.00 น. 
นอกจากนี้ ในบางช่วงยังมีการประกาศที่เข้มงวดมากขึ้นกว่าช่วงปกติ 
เช่น ในช่วงการประชุมผู้น ารัฐบาลระหว่างประเทศในหัวเมืองหลัก 
รัฐบาลเวียดนามมักจะห้ามรถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 0.5 ตันขึ้นไป และรถ
โดยสารขนาดตั้งแต่ 30 ที่นั่ง ขึ้นไปเข้ามาในเขตบริเวณพื้นที่การประชุม
ตั้งแต่เวลา 6.00 – 22.00 น. เป็นต้น   
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มาตรการห้ามรถบรรทุกเข้าเมืองในช่วงเวลาเร่งด่วน ท าให้ผู้ขับรถบรรทุกตอ้งหาที่จอดรถ

ข้างทางหรือตามลานจอดรถนอกเมืองเพื่อรอเวลาเข้าเมือง 
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1.5 การอนุญาตให้ขนส่งเฉพาะกิจ  

 เวียดนามให้ความส าคัญกับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนน
เป็นพิเศษมาตั้งแต่ปี ค.ศ.2009 (พ.ศ.2552) กระทรวงการขนส่งออก
กฎระเบียบเฉพาะส าหรับการขนส่งสินค้าอันตรายทางถนนภายใน
ดินแดนประเทศเวียดนาม (รวมถึงสินค้าผ่านแดนทางบกในประเทศ
เวียดนาม)  ฉบับที่ 104/2009/ND-CP เมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน ค.ศ.2009 
ซึ่งออกตามความในกฎหมายการจราจรทางถนน และกฎหมายพลังงาน
ปรมาณู (Atomic Energy Act) ของกระทรวงวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยี โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อรักษาความปลอดภัยแก่ชีวิต สุขภาพ 
สิ่งแวดล้อม และความมั่นคงของชาติ  และสนับสนุนการค้าสินค้า
ระหว่างประเทศ  

 สินค้าอันตรายที่อยู่ภายใต้กฎระเบียบฯ ข้างต้นประกอบด้วย 
9 ประเภท ได้แก่ (1) สารระเบิดได้ (2) แก๊ส (3) ของเหลวไวไฟ 
(4) ของแข็งไวไฟ (5) สารออกซิไดซ์ (6) สารพิษและสารติดเชื้อ (7) วัตถุ
กัมมันตรังสี (8) สารกัดกร่อน (9) วัตถุอันตรายเบ็ดเตล็ด โดย
กฎระเบียบฯ ให้ความส าคัญกับการบรรจุภัณฑ์สินค้าอันตรายที่จะต้อง
ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์เชิงเทคนิคที่ก าหนดไว้ ตลอดจนบรรจุภัณฑ์ที่ใช้
เก็บรักษาสินค้าอันตรายแต่ละชนิดขณะที่ท าการขนส่งจะต้องผ่านการ
ตรวจทดสอบ ด้านนอกของบรรจุภัณฑ์จะต้องแสดงเครื่องหมาย ขนาด 
และสีของสินค้าอันตรายแต่ละประเภท  
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ในส่วนของการขนส่งสินค้าอันตราย กระทรวงการขนส่งมี

ข้อก าหนดที่ใช้บังคับกับ 

 พนักงานขับรถบรรทุกสินค้าอันตรายจะต้องผ่านการ
ทดสอบและได้รับหนังสือรับรองผ่านการฝึกอบรมการ
ขนส่งสินค้าอันตรายตามที่ก าหนดในกฎกระทรวงการขนส่ง 

 ผู้เก็บรักษาสินค้าและเจ้าหน้าที่ประจ ารถที่ดูแลสินค้า
อันตรายจะต้องผ่านการฝึกอบรมการจัดเก็บและเฝ้า
ระวังสินค้าอันตราย  

 ผู้ที่กระท าการขนถ่าย ยกขนสินค้าอันตรายขณะท าการ
ขนส่งและน าเข้าไปเก็บในคลังสินค้าจะต้องปฏิบัติตาม
ค าสั่งของผู้ส่งสินค้า อีกทั้งขณะที่เจ้าหน้าที่ก าลังยกขน
สินค้าอันตรายขึ้นและลงจากรถบรรทุกจะต้องมีผู้ก ากับ
ดูแลการปฏิบัติของเจ้าหน้าที่ดังกล่าวตลอดเวลา 
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 รถบรรทุกที่ใช้บรรทุกสินค้าอันตรายจะต้องมีสภาพดี 
และจะต้องแสดงสัญลักษณ์ของกลุ่มสินค้าที่ท าการขนส่ง 

 เจ้าของรถบรรทุกและผู้ขับขี่รถบรรทุกสินค้าอันตราย
ต้องปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางถนน เช่น การหยุดรถ 
การจอดรถ การมีใบอนุญาตประกอบการขนส่งและ
การขับขี่รถบรรทุก ตลอดจนต้องมีการส าแดงเอกสาร
ต่างๆ ขณะท าการขนส่งข้ามแดน ได้แก่ ใบตราส่ง
สินค้า (ระบุจ านวน ประเภทสินค้า น้ าหนักรวม   
การบรรจุภัณฑ์ การแจ้งเลขทะเบียนการรับฝากสินค้า 
วันที่ท าการผลิต สถานที่ผลิตสินค้า ชื่อและที่อยู่ของผู้ออก
ใบตราส่งและผู้รับใบตราส่ง) ใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งอันตราย รายชื่อเจ้าหน้าที่ประจ ารถ    

1.6 กฎและเครื่องหมายจราจร 

 กระทรวงการขนส่งเวียดนามได้ปรับกฎและเครื่องหมายจราจร

ของประเทศเวียดนามให้สอดคล้องกับป้ายสัญญาณจราจรให้สอดคล้อง

กับพันธกรณีภายใต้ความร่วมมือด้านการขนส่งในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง 

(GMS) นับตั้งแต่วันที่ 26 มิถุนายน ค.ศ.2001 (พ.ศ.2544) ในเส้นทาง

อนุมัติศุลกากร เช่น เส้นทางระหว่างลาวบาว – ท่าเรือเทียนซา 

(ระยะทาง 268 กิโลเมตร) เส้นทางระหว่างมอคไบ – วุงเตา (ระยะทาง 

175 กิโลเมตร) เส้นทางระหว่างลาวไข – ท่าเรือไฮฟอง (ระยะทาง 427)  
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ป้ายสัญญาณจราจรในเวียดนาม  
  

 

 

 

 

ห้ามรถบัสและ 

รถพ่วงเข้า 

ห้ามรถเทรลเลอร์ที่

บรรทุก 

ยานพาหนะเข้า 

ห้ามรถแทรกเตอร์ผ่าน 

ห้ามรถจักรยานผ่าน 

ถนนปิด 

ห้ามเข้า 

ห้ามยานพาหนะที่ม ี

เครื่องยนต์ทุกชนิด 

ผ่าน 

ห้ามยานพาหนะที่ม ี

เครื่องยนต์ทุกชนิด 
เล้ียวขวา 

ห้ามยานพาหนะที่ม ี

เครื่องยนต์ทุกชนิด 

เล้ียวซ้าย 
ห้ามรถจักรยานยนต์ทุก

ชนิดเข้า 

ห้ามยานพาหนะทุก

ชนิดที่มีเครื่องยนต์ 

และรถจักรยานยนต ์

ห้ามรถบรรทุก 

(รวมถึงรถที่มีน้ าหนัก 

รวมมากกว่า 3.5 ตัน) 

 ห้ามรถจักรยานที ่

บรรทุกสินค้าเข้า 

ห้ามรถจักรยานยนต์ 

Big Bike เขา้ 

ห้ามรถสามล้อเครื่องเข้า 

ห้ามรถสามล้อแบบ 

ใช้มอเตอร์ไซค์ลาก 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               31 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

  

 

 

 

 

 

จ ากัดน้ าหนัก 10 ตัน 

จ ากัดน้ าหนักลงเพลา  

7 ตัน 

ห้ามสามล้อ 

คนถีบผ่าน 

ห้ามคนสัญจร 

ห้ามรถที่ใช้คนลากผ่าน 

ห้ามรถที่ใช้สตัว์ลากจูง

ผ่าน 

ทิ้งระยะห่างระหว่างรถ

ข้างหน้าอย่างต่ า 8 เมตร 

เล้ียวซ้าย 
หยุดรถ 

ห้ามเล้ียวซ้าย 

ห้ามเล้ียวขวา 

 

จ ากัดความสูง 3.5 เมตร 

จ ากัดความกวา้ง 

 3 เมตร 

จ ากัดความยาวของ

รถบรรทุก 9 เมตร 

จ ากัดความยาวของ 

รถเทรลเลอร์ที่บรรทกุ

ยานพาหนะที ่14 เมตร 
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จ ากัดความเร็วที่  

40 กม./ชม. 

ห้ามใช้แตร 

ด่านตรวจข้างหนา้ 

ห้ามหยุดรถ 

ห้ามกลับรถ 

ห้ามยานพาหนะ 

ทุกชนิดที่มี 

เครื่องยนต์กลับรถ 

 

 

ห้ามยานพาหนะ 

ทุกชนิดที่ม ี

เครื่องยนต์แซง  

ห้ามรถบรรทุกหรือรถ

ที่มีน้ าหนักรวม

มากกว่า 3.5 ตันแซง 

ห้ามตรงไป 

 

ห้ามเล้ียวซ้าย 

และเล้ียวขวา 

ห้ามเล้ียวซ้ายและ

ตรงไป 

ห้ามเล้ียวขวา 

และตรงไป 

 

ให้รถสวนทางมากอ่น 

สิ้นสุดเขตห้ามแซง 

สิ้นสุดการจ ากัด

ความเร็ว 

สิ้นสุดเขตบังคับ 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               33 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

  

 

 

 

 

 

โค้งอันตรายด้านขวา 

ทางโค้งอันตรายต่อเนื่อง 

ทางแคบ

ด้านซ้าย 

ทางแคบด้านขวา 

ให้วิ่งสวนทาง 

สี่แยกขา้งหน้า 

ทางรถไฟแบบม ี

เครื่องกั้นข้างหน้า 

เล้ียวซ้าย 
ทางรถไฟแบบไม่มี

เครื่องกั้น 

สะพานแคบด้านหน้า 

สะพานชั่วคราว 

ด้านหน้า 

 
วงเวียนข้างหนา้ 

สี่แยกขา้งหน้าทางที่รถ 

มุ่งหน้าไปเป็นทางเอก  

สี่แยกขา้งหน้าทางที่รถ

มุ่งหน้าเป็นทางโท 

สัญญาณไฟจราจร

ด้านหน้า 

โค้งอันตรายด้านซ้าย 

ทางแคบทั้งสองด้าน 
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สะพานเปิด-ปิดได้

ด้านหน้า 

ทางริมเขื่อนระวังรถ

ตกถนนด้านขวา 

ทางริมเขื่อนระวังรถตก

ถนนด้านซ้าย 

ทางเป็นแอ่ง 

ทางคนข้ามถนน 

ระวังเด็ก 

 

 ระวังจักรยานตัดหน้า

(เป็นทางข้ามจักรยาน)  

คนงานก่อสร้าง

ด้านหน้า 

ท่าเฟอร์ร่ี 

 

ซุ้มประตูหรือทางลอด

ด้านหน้า 

ทางลงลาดชัน 

ทางขุรขระ 

รถกระโดด 

ถนนลื่น 

ทางริมหน้าผา 

โปรดระวัง 

ทางขึ้นลาดชัน 
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ระวังหินร่วง 

เขตปศุสัตว์ 

ลมแรงขับรถด้วย

ความระมัดระวัง 

ระวังอันตราย 

ระวังรถตัดหน้าจากทั้ง

ทางซ้ายและขวา 

เกาะกลางแบ่งช่องทาง

สัญจรด้านหน้า 

อุโมงค์ข้างหน้า 

 

เขตชุมชน 

สิ้นสุดเขตเกาะกลาง 

สะพานสูง  

มอเตอร์เวย์ด้านหนา้ 

ระวังสายไฟฟา้แรงสูง 

ระวังเครื่องบินลด

ระดับ 

ระวังสัตว์ป่า 

ทางรถไฟแบบรางคู่ 

ทางรถไฟแบบรางเดี่ยว 
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ให้ตรงไป 

ให้ไปทางขวา 

ให้ไปทางซ้าย 

ให้เล้ียวขวา 

ป้ายเตือนทางขา้ม

รถไฟแบบไม่มี

เครื่องกั้น 

ข้างหน้ามีอุบัติเหตุ

บ่อยครั้ง 

 

 ขับช้าๆ  

ทางขนานด้านหนา้ 

ให้ชิดขวา 

 

ให้ชิดซ้าย 

วงเวียนให้รถทางซ้าย

ไปก่อนวงเวียน

เวียดนามจะวนขวา 

ให้เล้ียวซ้าย 

ให้ตรงไปหรือเลี้ยวขวา 

ให้ตรงไปหรือเล้ียวซ้าย 

ให้เล้ียวซ้ายหรอืเลี้ยวขวา 

ถนนชนบทส าหรับ คน

เดินเท้า จักรยาน และ

พาหนะที่ใช้สัตว์ลากจูง 
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ทางตรงไปเป็นทาง

ข้ามแยกหรือเล้ียว

ขวาโดยใช้ทางเบี่ยง 

ทางเฉพาะคน

สัญจร 

ใช้ความเร็วขั้นต่ า 

30 กม./ชม. 

สิ้นสุดเขตบังคับ

ความเร็วขั้นต่ า 

ให้ตรงไปหรือเล้ียวขวา

ทิศทางตามป้าย 

ทางแยกขา้งหน้าทางที่

รถมุ่งหน้าไปเป็นทางเอก 

 
สิ้นสุดทางเอก 

สิ้นสุดทางบังคับ 

 

สิ้นสุดทางบังคับ 

 

ทางเล้ียวขวาข้างหนา้

เป็นทางตัน 

ทางเล้ียวซ้ายขา้งหน้า

เป็นทางตัน 

 

ให้ใช้แตร 

รถบรรทุกสินค้าอันตรายให้ไป

ตามทางที่ป้ายก าหนด 

ทางส าหรับยานพาหนะ

ที่มีเครื่องยนต์และ

รถจักรยานยนต ์

 

ทางส าหรับยานพาหนะ

ที่มีเครื่องยนต์ 
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ถนนที่ตัดด้านหน้าเป็น

ถนนเดินรถทางเดียว

ทิศทางไปทางซ้าย 

 เขตจอดรถ 

เขตจอดรถ 

ที่กลับรถ 

ทางตัน 

รถที่วิ่งตามลูกศร 

สีขาวมีสิทธิ์ได้ไปก่อน 

 

 เดินรถทางเดียว  

ถนนที่ตัดด้านหน้าเป็น

ถนนเดินรถทางเดียว

ทิศทางไปทางขวา 

เล้ียวซ้ายสองช่องทาง 

 

สัญลักษณ์บนพื้นถนน

บอกช่องทางสัญจร 

ช่องทางส าหรับ

รถบรรทุกผู้โดยสาร

เท่านั้น  

เล้ียวขวาข้างหนา้เป็น

ถนนเดินรถทางเดียวที่มี

รถบัสสวนทางมาได้ 

เล้ียวซ้ายขา้งหน้าเป็น

ถนนเดินรถทางเดียวที่มี

รถบัสสวนทางมาได้ 

 

ตัวอยา่งป้ายบอกทาง 

บ่งบอกวา่เป็นทางเดินรถ

ทางเดียวที่มีรถบรรทุก

ผู้โดยสารสวนทางมาได ้
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โรงแรม 

สถานีบริการ

น้ ามัน 

ที่ล้างรถ 

โทรศัพท์ 

ร้านอาหาร 

ทางคนข้ามถนน 

 

โรงพยาบาล 

  สถานีต ารวจจราจร 

 

มอเตอร์เวย ์

 

สุดเขตมอเตอร์เวย์ 

ป้ายแสดงความเร็วที่บังคับ

บนมอเตอร์เวย์ 

ให้วิ่ง 70 -120 กม./ ชม.  

ฝนตกไม่เกิน 100 กม./ชม. 

 

ที่พักผ่อนหย่อนใจ 

รถราง 

อู่ซ่อมรถ 

 

ที่ปฐมพยาบาล 

รถบัส 
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ตลาด 

ระวังแทรกเตอร์ลากจูง 

 

 ส าหรับผู้พิการ  

ป้ายบอกทาง(แยกข้างหน้ามีสะพาน 

ข้ามแยกและการเลี้ยวซ้ายต้องข้ึนสะพาน

แล้วไปวนลงจากทางขวาดังรูป) 

ป้ายขยายความบอกขอบเขต

บังคับ 800 เมตรทั้งแนว 
เมตร 

 ป้ายขยายความบอกระยะ

อีก 200 เมตรจะถึงจุดที่

ป้ายเตือน 

ป้ายขยายความบอก

ทิศทางที่จะบังคับใช้กฎ

จราจร  

โค้งอันตราย 

ป้ายขยายความบอก

เวลาที่บังคับใช้ 

 
ป้ายเตือนระวังสายไฟ

พาดผ่านถนนรถสูง 

ไม่เกิน 5 เมตรจึงผ่านได้ 

ป้ายขยายความบอก

ทิศทางที่จะบังคับใช้กฎ

จราจร  

ป้ายขยายความบอก

ทิศทางที่จะบังคับใช้กฎ

จราจร  

ป้ายขยายความบอก

ทิศทางที่จะบังคับใช้กฎ

จราจร  

ป้ายขยายความบอก

ทิศทางที่จะบังคับใช้กฎ

จราจร  

ป้ายขยายความบอก

ทิศทางที่จะบังคับใช้กฎ

จราจร  
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เส้นแบ่งช่องทาง

จราจร 

ป้ายขยายความบอก

ช่องทางจราจรที่จะ

บังคับใช้กฎจราจร  

 
ป้ายขยายความบอกถึง

ยานพาหนะที่มีผลบังคับใช้

กฎจราจรในภาพคือ

รถบรรทุก 

ป้ายขยายความป้าย

ก าหนดทางเอกว่าสี่แยก

ข้างหน้าทิศทางที่เป็น

เส้นทึบคือทางเอก 

เส้นแบ่งช่องเดินรถเตือน

ห้ามขับคร่อมเว้นแต่จะ

เปลี่ยนช่องทาง 

 เส้นแบ่งทิศทางจราจร

เตือนว่าใก้ลถึงเขตห้าม

แซงขับข้ามเส้นได้แต่ต้อง

ระวังเป็นพิเศษ 

 

เส้นแบ่งจราจรที่สามารถ

เดินรถได้สองทิศทาง 

ให้สังเกตุไฟเขียวบน

ช่องทางเพื่อตรวจสอบ

สถานะช่องทาง 

 เส้นประสีเหลืองบ่ง

บอกเขตห้ามจอด 

 รถทางเส้นทึบห้ามแซง 

รถทางเส้นประแซงได้ 

 

เส้นแบ่งทิศทาง

จราจร 

เส้นแบ่งช่อง

เดินรถปกติ 

เส้นทึบสีเหลืองบอกว่า

เป็นเขตจอดรถได้ 

 

เส้นทึบคู่ห้ามแซงเด็ดขาด 

เส้นเตือนให้ชะลอ 

และหยุด เป็นเส้น

ขวาง บริเวณสี่แยก 

เส้นทึบแนวขวาง 

ให้หยุดหลังเส้นเมื่อถึงสี่แยก 
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เตือนให้หยุดเพื่อให้รถ 

ทางเอกไปก่อน 

 

ทางม้าลาย 

 

เส้นแบ่งเกาะกลาง 

 

ทางข้ามจักรยาน 

เส้นแบ่งเกาะกลาง 

 

เส้นแบ่งเกาะกลาง 

 

ที่จอดรถแท็กซี่ 

 

ลูกศรบอกทิศทางจราจร

ต่างๆ 

 

ข้างหน้าอาจมีรถ

แทรกเตอร์ลากจูง 

หรือสัตว์ลากจูง 

 หยุดรถ 

ช่องทางเฉพาะรถ

ที่บรรทุก

ผู้โดยสารเท่านั้น 

ตัวเลขบอกหมายเลข

ทางหลวง 

ช่องทางจราจรข้างหน้าจะ

ลดลงให้เปลี่ยนช่องทางมา 

ช่องที่ลูกศรอยู่ 
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1.7 บทลงโทษและข้ันตอนการด าเนินคดีความ 

 บทลงโทษตามกฎหมายรถยนต์เวียดนาม มีบทลงโทษและ
ค่าปรับดังนี้ 

(1) ผู้ขับขี่ไม่หยุดรถหรือจอดรถในที่ห้ามจอด เสียค่าปรับ 
100,000 – 1,200,000 ดอง 

(2) ผู้ ขับขี่กลับรถในที่ ห้ าม เสียค่าปรับ 300 ,000 ถึ ง 
1,200,000 ดอง 

(3) ผู้ขับขี่แซงในเขตห้ามแซง เสียค่าปรับ 100,000 ถึง 
1,200,000 ดอง 

(4) ผู ้ข ับขี ่เปลี ่ยนช ่องทางใน เขตห ้ามเปลี ่ยนช ่องทาง      
เสียค่าปรับ 100,000 ถึง 800,000 ดอง 

(5) ผู้ขับขี่ไม่ปฏิบัติตามสัญญาณจราจร เสียค่าปรับ 100,000 
ถึง 1,200,000 ดอง 

(6) ผู้ขับขี่ขับรถเร็วเกินก าหนด เสียค่าปรับ 300,000 ถึง 
25,000,000 ดอง 

(7) ผู้ขับขี่บกพร่องในการดูแลอุปกรณ์การให้สัญญาณจราจร
ให้เรียบร้อย เสียค่าปรับ 100,000 ถึง 800,000 ดอง 

(8) ผู้ขับขี่ดื่มแอลกอฮอล์เกินก าหนดหรือเสพสารเสพติด    
(ผู้ขับขี่รถยนต์ในเวียดนามต้องมีปริมาณแอลกอฮอล์ใน
กระแสเลือดไม่เกิน 0.8 มิลลิกรัม / 100 มิลลิลิตร และผู้ขับขี่
จักรยานยนต์ในเวียดนามต้องมีปริมาณแอลกอฮอล์
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ในกระแสเลือดไม่เกิน 0.5 มิลลิกรัม/100 มิลลิลิตร) เสีย
ค่าปรับ 600,000 – 6,000,000 ดอง  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การตรวจสอบปริมาณแอลกอฮอลข์องผูข้ับรถบรรทกุในเวียดนาม
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บทที่ 2 
กระบวนการข้ามแดน 

 

 รัฐบาลเวียดนามได้จัดท าความตกลงการขนส่งทางถนนทวิภาคี

กับประเทศเพื่อนบ้าน ได้แก่ กัมพูชา ลาว จีน และไทย โดยกระทรวง

การขนส่งเวียดนามได้ออกกฎระเบียบเพื่อใช้บังคับกับการขนส่ง

ผู้โดยสารและสินค้า รวมถึงรถโดยสาร รถขนส่งสินค้า รถพ่วง และรถกึ่งพ่วง

ที่มีการขนส่งข้ามแดนระหว่างประเทศเวียดนามกับประเทศเพื่อนบ้าน 

โดยมีสาระส าคัญดังนี้ 

 ในการขนส่งข้ามแดน รถทะเบียนเวียดนามจะต้อง

ประทับเครื่องหมาย VN ขณะที่รถทะเบียนประเทศเพื่อน

บ้านต้องประทับเครื่องหมาย KH (กัมพูชา) LAO (ลาว) 

เป็นต้น เครื่องหมายฯ ดังกล่าวต้องแสดงแยกออกจาก

เลขทะเบียนรถที่ใช้ทั่วไป และส าหรับในกรณีของรถ

แท็กซี่ จะต้องติดตั้งเครื่องหมายแสดงค าว่า “Taxi” ไว้

บนหลังคา 

 รัฐบาลเวียดนามอนุญาตให้รถของชาติภาคีที่ข้ามแดน

อยู่ในดินแดนอยู่ในประเทศของตนได้คราวละไม่เกิน 30 วัน 

นับจากวันที่เข้าสู่ดินแดนของเวียดนาม ต่ออายุได้อีก 
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1 ครั้งๆ ละ 10 วัน โดยได้รับความเห็นของจากกรมการ

ขนส่งทางถนน 

 

 

 เอกสารที่ต้องส าแดงขณะท าการข้ามแดน ได้แก่  

(1) หนังสือจดทะเบียนรถ (Vehicle Registration 

Certificate)  

(2) หนังสือรับรองการผ่านการตรวจสภาพรถ (Vehicle 

Inspection Certificate)  

 

 
หนังสือรับรองการผ่านการตรวจสภาพรถของเวียดนาม 
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(3) กรมธรรม์ประกันภัยภาคบังคับส าหรับบุคคลที่สาม 

(Compulsory Third Party Liability Insurance)  

(4) ใบอนุญาตน ารถข้ามแดนที่พิมพ์เป็นภาษาเวียดนาม 

กัมพูชา ลาว หรืออังกฤษ หรือภาษาของชาติภาคี

ที่ ไ ด้ รั บ กา รรั บ รองจากหน่ วย ง านผู้ มี อ า น าจ 

(International Transport Permit)  

 
ตัวอยา่งเอกสารการขนส่งขา้มแดนระหว่างเวียดนามกับกัมพูชา 

 

(5 )  ใบอนุญาตขับขี่  พร้อมทั้ ง ใบรับรองการแปล

ใบอนุญาตขับขี่  

(6) หนังสือเดินทางของผู้ขับขี่และคนประจ ารถ  

(7) บัญชีรายการสินค้า (Cargo Delivery Note)  
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(8) ใบขนสินค้า (Customs Declaration of Cargo)  

(9) ใบขออนุญาตน ารถข้ามแดนชั่วคราวเพื่อยื่น ต่อ

ศุลกากร (Customs Temporary Admission 

Declaration) และ  

(10) หนังสือรับรองสุขอนามัยและสุขอนามัยพืชและสัตว์ 

(Phytosanitary / Health Certificate)  
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ตัวอยา่งใบขนสินค้า Customs Declaration of Cargo Form ของเวียดนาม 
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จุดที่อนุญาตให้ข้ามแดนระหว่างฝั่งเวียดนามและฝั่งกัมพูชา 
ได้แก่  

(1) ด่าน Moc Bai (จังหวัด Tay Ninh เวียดนาม) กับด่านบาเว็ต 
(จังหวัดสวายเรียง)  

(2) ด่าน Tinh Bien (จังหวัด An Giang) กับด่านพนมเดน 
(จังหวัดตาแก้ว)  

(3) ด่าน Hatien (จังหวัดเกียนชาง Kien Giang) กับด่าน 
Prek Chak (จังหวัดก าปอด)  

(4) ด่าน Xa Mat (จังหวัด Tay Ninh) กับด่าน Trapeing 
Phlong (จังหวัดกัมปงจาม)  

(5) ด่าน Le Thanh (จังหวัด Gia Lai) กับด่าน Oyadav 
(จังหวัดรัตนคีรี)  

(6) ด่าน Bo Neu (จังหวัด Binh Phuoc) กับด่าน Trapeang 
Sre (จังหวัดกระแจะ)  

(7) ด่าน Bu Prang (จังหวัด Dac Nong) กับด่าน Oraing 
(จังหวัดมณฑลคีรี)    
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ด่าน Moc Bai ของเวียดนามเป็นประตกูารค้าทางบกที่ส าคัญที่สุดเชื่อมกับกัมพูชา 

 
ด่าน Tinh Bien ของเวียดนามเป็นประตูการค้าทางบกอกีแห่งที่เชื่อมกบัเวียดนามใต้

ตอนเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตอนใต้ 
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จุดที่อนุญาตให้ข้ามแดนระหว่างฝั่งเวียดนามและลาว ได้แก่  

(1) ด่าน Tay Trang (จังหวัด Dien Bien Phu เวียดนาม) กับ
ด่าน Pang Hok (แขวงพงศาลี) ผ่านเส้นทาง R2 

(2) ด่าน Nam Meo (เวียดนาม) กับด่าน Nam Soy (แขวงซ าเหนือ) 
ผ่านเส้นทาง R6 

(3) ด่าน Nam Can กับด่านน้ าคาน (แขวงหัวพัน) ผ่าน
เส้นทาง R7   

(4) ด่าน Cau Treo กับด่านน้ าพาว (แขวงบอลิค าไซ) ผ่าน
เส้นทาง R8  

(5) ด่าน Lao Bao กับด่านแดนสะหวัน (แขวงสะหวันนะเขต) 
ผ่านเส้นทาง R9 

(6) ด่าน Quang Tri กับด่าน Lay Lay (แขวงสาละวัน)  

(7) ด่าน Bo Y กับด่าน Phou Keua (แขวงอัตตะปือ)  

 
 

ด่าน Pank Hok ของลาวตอนเหนือเชื่อมกบัด่าน Tay Trang ของเวียดนาม R8 
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ด่าน Cau Treo เวียดนามกลางตอนบนเป็นประตกูารค้าทางบกเชื่อมกับด่านน้ าพาว แขวงบอลิ

ค าไซ ผ่านเส้นทาง R8 

 
ด่าน Lao Bao เวียดนามกลางเป็นประตูการค้าทางบกส าคัญเชื่อมกับลาวตอนกลางตามเส้นทาง

สาย R9 East West Economic Corridor 
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ด่าน Lao Bao เวียดนามกลางและด่านแดนสะหวัน เป็นด่านแรกทีเ่วียดนามกับลาวทดสอบระบบ 
Electronic Customs มาตั้งแต่ปี 2556 โดยมีปริมาณสินค้าผ่านด่านประมาณ 30,000 ใบขนต่อ
ปี โดยผู้น าเข้า ส่งออก และตัวแทนออกของสามารถกรอกข้อมูลได้ตลอด 24 ชั่วโมงและทกุวัน 

 

 ในกรณีของการขนส่งผู้ โดยสารข้ามแดน ผู้ ขนส่ ง

ผู้โดยสารประจ าเส้นทางจะต้องส าแดงรายชื่อผู้โดยสาร

ทุกคนในแบบฟอร์มที่กระทรวงการขนส่งก าหนด อีกทั้ง

ผู้โดยสารแต่ละคนที่เดินทางข้ามแดนจะสามารถน า

สัมภาระติดตัวไปคนละไม่เกิน 20 กิโลเมตร โดยสัมภาระ

ส่วนเกินจะต้องเสียค่าธรรมเนียมเพิ่มอีกกิโลเมตรไม่เกิน

ร้อยละ 5 ของราคาบัตรโดยสารรถประจ าทาง 

 ใบอนุญาตประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างประเทศ 

(International Road Transport Permit) โดยกิจการ
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ที่จะขอใบอนุญาตประกอบการขนส่งทางถนนระหว่าง

ประเทศได้จะต้องมีคุณสมบัติ ได้แก่ (1) เป็นกิจการที่

จัดตั้งขึ้นตามกฎหมายเวียดนาม (2) ไม่เคยมีประวัติท า

ผิดกฎหมายเวียดนาม (3) มีสถานะการเงินดีและไม่เคย

ถูกฟ้องล้มละลายหรือมีหนี้สินล้นพ้นตัว และ (4) มีการ

ประกอบการแบบมืออาชีพ โดยผู้ที่รับผิดชอบบริหาร

กิจการขนส่งจะต้องจบการศึกษาไม่น้อยกว่าระดับ

ปริญญาตรีด้านการขนส่งทางถนน โดยทางรัฐบาล

เวียดนามจะพิจารณาความเหมาะสมในการให้ใบอนุญาต

ประกอบการขนส่งฯ ภายใน 7 วันท าการ  นับจากวันที่

ได้รับค าร้องขอใบอนุญาตฯ จากกิจการขนส่ง 

 ใบอนุญาตประกอบการขนส่งระหว่างประเทศ มีอายุ

คราวละไม่เกิน 5 ปี โดยรถที่ได้รับอนุญาตให้ท าการ

ขนส่งข้ามแดนได้ ประกอบด้วย รถประจ าเส้นทางที่มี

จ านวนที่นั่งตั้งแต่หรือมากกว่า 10 ที่นั่ง เป็นต้นไป รถ

แท็กซี่ที่มีผู้โดยสารไม่น้อยกว่า 4 คน รถบรรทุก รถพ่วง 

และรถกึ่งพ่วง  

 กระทรวงการขนส่งเวียดนาม โดยกรมการขนส่งทางถนนอาจ

พิจารณาถอนใบอนุญาตประกอบการขนส่งฯ ได้ในกรณีที่ไม่ได้มีการ

ให้บริการขนส่งภายใน 3 เดือน นับจากวันที่ออกหนังสือ 
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ใบอนุญาตประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างเวยีดนามกบักัมพูชา 
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2.1 กฎระเบียบท่ีส าคัญในการส่งออกและน าเข้า 

 เวียดนามเป็นประเทศที่มีระดับการเปิดตลาดในระดับสูง
เพื่อรองรับโลกาภิวัฒน์ทางการค้าและการเปิดตลาดภายใต้องค์การ
การค้าโลก (WTO) ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน และการเปิดตลาดกับคู่
เจรจาการค้าเสรี เช่น จีน ญี่ปุ่น ออสเตรเลีย นิวซีแลนด์ อินเดีย ชิลี 
เป็นต้น  

เวียดนามได้ทยอยการปรับลด/ยกเลิกอัตราภาษีในกลุ่มสินค้า
ที่รัฐบาลเคยมีนโยบายปกป้องจ านวนหลายกลุ่ม เช่น อาหารทะเล 
เสื้อผ้า สิ่งทอ ผลิตภัณฑ์นม กาแฟ ผลิตภัณฑ์ไม้และกระดาษ เหล็กและ
เหล็กกล้า อิเล็กทรอนิกส์ และสินค้าอุตสาหกรรม อย่างไรก็ตาม สินค้า
บางรายการ รัฐบาลเวียดนามยังคงมีการเก็บภาษีในอัตราสูงเพื่อปกป้อง
อุตสาหกรรมภายในประเทศ เช่น ยาสูบ เครื่องดื่มและสุรา และผัก
ผลไม้แปรรูป นอกจากนี้ รัฐบาลเวียดนามก าหนดวิสัยทัศน์การค้า
ระหว่างประเทศภายใต้ปี ค.ศ.2020 ว่าต้องการผลักดันการส่งออก
สินค้า 3 กลุ่ม ได้แก่ น้ ามันและแร่ สินค้าเกษตรและอาหารทะเล สินค้า
อุตสาหกรรม (โดยเฉพาะกลุ่มสินค้าอิเล็กทรอนิกส์และสินค้าที่ใช้
เทคโนโลยีสูง)  

 การส่งออกและน าเข้าสินค้าเข้าประเทศเวียดนามต้องปฏิบ้ติ
ตามกฎระเบียบการน าเข้า ส่งออก และพิธีการศุลกากร  
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 รายการสินค้าที่รัฐบาลเวียดนามก าหนดให้เป็นสินค้าที่ห้ามท า
การน าเข้าและส่งออกระหว่างประเทศ โดยออกเป็นประกาศที่ 
No187/2013/ND-CP ลงวันที่ 20 พฤศจิกายน ค.ศ.2013 (พ.ศ.2556)4 
ซึ่งส่วนใหญ่เป็นสินค้าที่มีผลกระทบต่อสุขภาพ ความปลอดภัย และ
ความมั่นคงของประเทศ ได้แก่  

1) อาวุธ กระสุน เครื่องมือและเทคโนโลยีทางการทหาร และ
วัตถุระเบิด (ยกเว้นวัตถุระเบิดบางรายการที่น ามาใช้
ในทางอุตสาหกรรม)  

2) สารเสพติด เช่น เมล็ดฝิ่น ฝิ่น  
3) ดอกไม้เพลิงทุกประเภท และพลุ (ยกเว้นรายการดอกไม้

เพลิงและพลุบางรายการที่อนุญาตให้น าเข้าและส่งออกได้
ตามประกาศของกระทรวงการขนส่งหรือกระทรวงความ
มั่นคงสาธารณะ)  

4) สินค้าใช้แล้ว ได้แก่ เสื้อผ้า สิ่งทอ รองเท้า อุปกรณ์
อิ เล็กทรอนิกส์  ตู้ เย็น  เครื่องใช้ ไฟฟ้า ในครัว เรือน 
เวชภัณฑ์ เฟอร์นิเจอร์ เครื่องใช้ในบ้านที่ท าจากเซรามิก 
เครื่องใช้ในบ้านที่ท าจากแก้ว เครื่องใช้ในบ้านที่ท าจาก
พลาสติก เคร่ืองใช้ในบ้านที่ท าจากโลหะ เครื่องใช้ในบ้าน

                                                           
4 ข้อมูลออ้างอิงจากส านักงานส่งเสริมการค้าเวียดนาม www.vietrade.gov.vn ตามประกาศที่ 

No187/2013/ND-CP ลงวันที่ 20 พฤศจิกายน ค.ศ.2013 (พ.ศ.2556) ซึ่งมีผลใช้บังคับต้ังแต่วันที่ 20 
กุมภาพันธ์ ค.ศ.2014 (พ.ศ.2557)  
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ที่ท าจากยาง (ซึ่งเป็นไปตามประกาศของกระทรวง
อุตสาหกรรมและการค้า)  

5) สินค้าเทคโนโลยีสารสนเทศที่ใช้แล้ว ซึ่งเป็นไปตาม
ประกาศของกระทรวงสารสนเทศและการสื่อสาร 

6) ดวงตราไปรษณีย์ที่น ามาซื้อขาย  
7) อุปกรณ์วิทยุที่ไม่ได้ใช้คลื่นความถี่ตามที่ก าหนดไว้ใน

กฎหมายความถี่วิทยุ  
8) วัตถุลามกที่ขัดต่อศีลธรรม และวัตถุทางวัฒนธรรม 

ซึ่งก าหนดโดยกระทรวงวัฒนธรรม กีฬา และการท่องเที่ยว  
9) ของเล่นส าหรับเด็กที่มีอันตรายและอาจก่อให้เกิดความ

ไม่ปลอดภัย  
10) รถยนต์ที่ขับขี่โดยใช้พวงมาลัยด้านขวามือ (ยกเว้นรถ

เฉพาะกิจบางประเภทที่อนุญาตให้น าเข้าได้ เช่น รถ
กอล์ฟ รถโฟล์คลิฟ รถปั้นจั่น รถบดถนน เป็นต้น ซึ่ง
ก าหนดโดยกระทรวงการขนส่ง)  

11) ยานพาหนะและอะไหล่ที่ใช้แล้ว (ที่ใช้งานมาเกิน 5 ปี)  
ได้แก่ เครื่องยนต์ของรถยนต์และจักรยานยนต์ ตัวถังรถ 
โครงรถจักรยานยนต์ ยางรถยนต์ ยางรถจักรยานยนต์ 
แชสซี ส์  รถพยาบาล  รถยนต์ ดั ดแปลง  จั กรยาน 
จักรยานยนต์ใช้แล้ว ซึ่งก าหนดโดยกระทรวงการขนส่ง  

12) เคมีภัณฑ์ที่เป็นไปตามอนุสัญญารอตเตอร์ดัม  
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13) ยาฆ่าแมลงและสารก าจัดศัตรูพืชบางชนิด ซึ่งก าหนดโดย
กระทรวงเกษตรและการพัฒนาชนบท  

14) ขยะ เศษวัสดุ และตู้เย็นที่ใช้สาร CFC ซึ่งก าหนดโดย
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เช่น ผงเศษ
เหล็ก ขี้เถ้าจากเศษเหล็ก  

15) ผลิตภัณฑ์และวัตถุที่มีแร่ใยหิน ซึ่งก าหนดโดยกระทรวง
การก่อสร้าง 

16) เคมีภัณฑ์อันตรายบางรายการ ซึ่งก าหนดโดยกระทรวง
อุตสาหกรรมและการค้า  

 นอกจากนี้  เ วี ย ดนามยั ง
ก าหนดให้ผู้น าเข้าสินค้าอุตสาหกรรม
และสินค้าเกษตรบางประเภท เช่น 
เหล็กกล้า สุรา ไวน์ เครื่องส าอาง และ
โทรศัพท์เคลื่อนที่ เป็นต้น จะต้องขึ้น
ทะเบียนและขอใบอนุญาตเป็นผู้น าเข้า 
(Automatic License) ตลอดจน
ก าหนดให้สินค้าบางประเภทจ านวนประมาณ 6,000 รายการ เช่น 
เครื่องจักร อุปกรณ์ขนส่ง รถยนต์ อุปกรณ์สื่อสาร วัสดุก่อสร้าง 
เคมีภัณฑ์ ปิโตรเลียม เครื่องใช้ไฟฟ้า อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ โลหะ แร่ 
อาหาร สินค้าเกษตร และสินค้าอุปโภคบริโภค จะต้องปฏิบัติตาม
มาตรฐานทางเทคนิคที่ก าหนดโดยส านักงานมาตรฐานและคุณภาพ 
(STAMEQ) กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี     
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 แม้ว่ารัฐบาลเวียดนามจะลด/ยกเว้นการเก็บอากรขาเข้า
ส าหรับสินค้าจ านวนมากแล้ว อย่างไรก็ตาม ในการน าเข้า ผู้น าเข้ายังคง
มีภาระต้องเสียภาษีมูลค่าเพิ่มในอัตราร้อยละ 10 และภาษีสรรพสามิต
ส าหรับการน าเข้าสินค้าบางประเภท เช่น บุหรี่ (เก็บในอัตราร้อยละ 55-65) 
สุรา (เก็บในอัตราร้อยละ 20-65) เบียร์ (เก็บในอัตรา 30-75 และ
รถยนต์ (เก็บในอัตราร้อยละ 15-50 โดยรถบรรทุกเสียภาษีสรรพสามิต
ร้อยละ 15) เครื่องบินและเรือส าราญ (เก็บในอัตราร้อยละ 30) 
ปิโตรเลียม (เก็บในอัตราร้อยละ 10) เครื่องปรับอากาศ (เก็บในอัตรา
ร้อยละ 15) 

 
การน าเข้ารถบรรทุกจากต่างประเทศ 
ไปใช้ในเวียดนามต้องเสียภาษีสรรพสามิต
อัตราร้อยละ 15 โดยปัจจุบันเวียดนาม 
มีการน าเข้ารถบรรทุกใหม่จากจีน 
เนื่องจากมีราคาต่ ากว่ารถบรรทุกที่ 
ประกอบในเวียดนามประมาณ 
ร้อยละ 5 ถึง 15 โดยรถบรรทุกจีนที่ 
นิยมมาก ได้แก่ ย่ีห้อ Howo,  
Dongfen, Foton  

  

 

เวียดนามเป็นประเทศที่มีนโยบายส่งเสริมการส่งออก อย่างไรก็ตาม 
รัฐบาลยังคงเรียกเก็บอากรขาออกส าหรับสินค้าบางรายการ เช่น เหล็ก 
(ร้อยละ 10) แมงกานีส (ร้อยละ 11) ทองค า (ร้อยละ 15) เงิน (ร้อยละ 
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10) ตะกั่วและสังกะสี (ร้อยละ 10) อลูมิเนียม (ร้อยละ 12) หินและ
กรวด (ร้อยละ 7) ทราย (ร้อยละ 10) แกรนิต (ร้อยละ 10) เกาลิน (ร้อย
ละ 10) ลิกไนต์ (ร้อยละ 7) มรกตและรัตชาติ (ร้อยละ 22) ไม้ซุง (ร้อย
ละ 20 ถึง 35) ไม้ไผ่ (ร้อยละ 10) ไข่มุก (ร้อยละ 10) น้ าแร่ (ร้อยละ 8) รัง
นก (ร้อยละ 20) น้ ามันดิบ (ร้อยละ 10) ก๊าซธรรมชาติ (ร้อยละ 2 ถึง 10)  

 การน าเข้า/ส่งออกสินค้าต้องก ากัด (Restricted Goods) 
บางประเภท ผู้น าเข้าจะต้องได้รับหนังสือรับรอง / ใบอนุญาตจาก
กระทรวงที่เก่ียวข้องก่อนจึงจะน าเข้า / ส่งออกได้ ดังนี้  

 กระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า เป็นผู้ออกใบอนุญาต
การน าเข้าหรือการส่งออกสินค้า ได้แก่ เครื่องมือวัดแรงดัน 
อุปกรณ์ยกขนสินค้าที่ใช้ในอุตสาหกรรม เคมีภัณฑ์ วัตถุ
ระเบิดที่ใช้ในอุตสาหกรรม อุปกรณ์การส ารวจและขุดเจาะ
น้ ามันและก๊าซ  

 กระทรวงความมั่นคงสาธารณะ เป็นผู้ออกใบอนุญาตการ
น าเข้าหรือการส่งออกสินค้า ได้แก่ เครื่องดับเพลิง อาวุธ 
ดอกไม้เพลิง  

 กระทรวงสารสนเทศและการสื่อสาร เป็นผู้ออกใบอนุญาต
การน าเข้าหรือการส่งออกสินค้า ได้แก่ เครื่องมือและ
อุปกรณ์การส่งสัญญาณ คอมพิวเตอร์ อุปกรณ์เครือข่าย
และเทคโนโลยีสารสนเทศ วิทยุ และวิทยุโทรคมนาคม 
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 กระทรวงสาธารณสุข เป็นผู้ออกใบอนุญาตการน าเข้าหรือ
การส่งออกสินค้า ได้แก่ อาหาร ยา วัคซีน เครื่องส าอาง 
เคมีภัณฑ์ที่ใช้ในบ้าน ยาฆ่าแมลง อุปกรณ์การแพทย์  

 กระทรวงเกษตรและพัฒนาชนบท เป็นผู้ออกใบอนุญาต
การน าเข้าหรือการส่งออกสินค้า ได้แก่ พื ช สัตว์ ปุ๋ย 
อาหารสัตว์ ยาปราบศัตรูพืช ยาที่ใช้ส าหรับสัตว์ ผลิตภัณฑ์
ชีวภาพที่ใช้ทางการเกษตรและป่าไม้ อุปกรณ์ที่เกี่ยวกับ
งานชลประทาน 

 กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี เป็นผู้ออกใบอนุญาต
การน าเข้าหรือการส่งออกสินค้า ได้แก่ น้ ามันเชื้อเพลิง 
หมวกนิรภัย อุปกรณ์ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ สายไฟฟ้า 
ของเล่น 

 กระทรวงการขนส่ง เป็นผู้ออกใบอนุญาตการน าเข้าหรือ
การส่งออกสินค้า ได้แก่ ยานพาหนะทุกประเภท อุปกรณ์
การยกขนสินค้า ยานพาหนะที่ใช้ในงานก่อสร้าง การ
ส ารวจทางทะเล 

 กระทรวงก่อสร้าง เป็นผู้ออกใบอนุญาตการน าเข้าหรือการ
ส่งออกสินค้าที่ใช้ในงานโยธาและอุตสาหกรรม 
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สินค้าที่ต้องมีหนังสือรับรอง/ใบอนุญาตการน าเข้า 

 สินค้าที่มีรายการดังต่อไปนี้จะต้องขออนุญาตหน่วยงาน
ที่เก่ียวข้องในประเทศเวียดนามก่อน จึงจะสามารถน าเข้าได้ 

1) สินค้าน าเข้าที่อยู่ภายใต้ความตกลงระหว่างประเทศ
ที่รัฐบาลเวียดนามมีพันธกรณีกับต่างประเทศ ซึ่งจะ
ประกาศใช้โดยกระทรวงอุตสาหกรรมและการค้าใช้ตาม
ช่วงเวลาใดเวลาหนึ่ง เช่น การน าเข้าสินค้าภายใต้โควต้า
ความตกลงระหว่างประเทศ เช่น ไข่ไก่ น้ าตาลอ้อย 
ใบยาสูบ บุหรี่ เกลือ รวมทั้งข้าวที่น าเข้าจากประเทศ
กัมพูชาและลาว  

2) จักรยานยนต์หรือรถสามล้อที่มีความจุตั้งแต่ 175 ซีซี ขึ้น
ไป จะต้องขออนุญาตน าเข้าจากกระทรวงอุตสาหกรรม
และการค้า 

3) ปืนที่ ใช้ เพื่อการกีฬา ซึ่ งต้องขออนุญาตน าเข้าจาก
กระทรวงวัฒนธรรม การกีฬา และการท่องเที่ยว 

4) สินค้าที่กระทรวงอุตสาหกรรมและการค้าจะประกาศเป็น
รายการสินค้าที่ต้องขออนุญาตแบบ Automatic Import 
License ที่มีวัตถุประสงค์เพื่อการจัดเก็บข้อมูลการน าเข้า 

 นอกจากนี้ การน าเข้าสินค้าบางประเภท รัฐบาลก าหนดให้
เฉพาะรัฐวิสาหกิจของเวียดนามเท่านั้นที่สามารถน าเข้าได้ เช่น 
น้ ามันดิบ ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม บุหรี่ ซิการ์ หนังสือพิมพ์ ภาพยนตร์ 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               65 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

อากาศยาน สินค้าที่มีรายการดังต่อไปนี้จะต้องขออนุญาตหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในประเทศเวียดนามก่อนจึงจะสามารถน าเข้าได้ เช่น รัฐบาล
ก าหนดให้ 

 บริษัทน าเข้าและส่งออกยาสูบแห่งประเทศเวียดนาม 
(Vietnam Tobacco Import Export Company – 
Vinataba IMEX) เป็นผู้น าเข้าและส่งออกบุหรี่ วัตถุดิบ
ที่ใช้ท าบุหร่ี ใบยาสูบ และผลิตภัณฑ์ยาสูบเพียงรายเดียว  

 บริษัทจัดจ าหน่ายภาพยนตร์แห่งประเทศเวียดนาม 
(Vietnam National Film Distribution and Screening 
Company – FAFIM Vietnam) เป็นผู้น าเข้าภาพยนตร์
แต่เพียงรายเดียว  

 บริษัทปิ โตรเลียมแห่งประเทศเวียดนาม (Vietnam 
National Petroleum Group - Petrolimex) เป็นผู้น า
เข้าผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมในเวียดนาม     

 บริษั ทอุตสาหกรรมแร่ และถ่ านหินแห่ ง เ วี ยดนาม 
(Vietnam National Coal Mineral Industries Holding 
Corporate Limited - Vinacomin) เป็นผู้น าเข้าและ
ส่งออกแร่และถ่านหินในเวียดนาม   
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สินค้าที่ไม่ต้องเสียภาษีน าเข้าและส่งออก 

 สินค้าที่มีรายการดังต่อไปนี้ไม่ต้องเสียภาษีน าเข้า ได้แก่  

1) สินค้าผ่านแดนที่ไม่ได้มีจุดต้นทางและปลายทางอยู่ใน
เวียดนาม 

2) สินค้าที่น าเข้ามาเพื่อช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
3) สินค้าส่งออกจากเขตปลอดอากร / คลังสินค้าทัณฑ์บนไป

ยังตลาดต่างประเทศ 
4) สินค้าที่น าเข้าจากต่างประเทศเข้ามาในเขตปลอดอากร/

คลังสินค้าทัณฑ์บน 
5) สินค้าที่น าเข้ามาชั่วคราวเพื่อใช้ประโยชน์ในการจัดงาน

นิทรรศการหรืองานแสดงสินค้า 
6) สินค้าที่น าเข้าและส่งออกมาเพื่อใช้ในกิจการขององค์การ

ระหว่างประเทศ องค์การที่มีสิทธิทางการทูต 
7) สินค้าที่น าเข้าและส่งออกโดยบุคคลธรรมดาที่มีปริมาณ

และมูลค่าไม่เกินที่กฎระเบียบก าหนด 
8) สินค้าที่น าเข้ามาใช้ในโครงการส่งเสริมการลงทุนที่ได้รับ

ความเห็นชอบจากรัฐบาล 
9) สินค้าที่น าเข้ามาใช้ในกิจการปิโตรเลียม 
10) เครื่องจักร อุปกรณ์ อะไหล่ วัตถุ หนังสือ สิ่งพิมพ์ และ

ยานพาหนะที่น าเข้ามาใช้โดยตรงส าหรับกิจกรรมการวิจัย
ทางวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 

11) สินค้าอื่นๆ ที่ก าหนดโดยนายกรัฐมนตรี 
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ด่านที่อนุญาตให้ท าการส่งออกและน าเข้า 

 ด่านศุลกากรของเวียดนามที่อนุญาตให้ท าการส่งออกและ
น าเข้าทางชายแดนกับประเทศเพื่อนบ้านทางถนน ได้แก่ 

 การขนส่งระหว่างประเทศเวียดนามกับประเทศกัมพูชา 
สามารถขนส่งสินค้าได้ 6 ด่าน ได้แก่ 

(1) ด่าน Moc Bai ของเวียดนาม (จังหวัดเตนิน Tay Ninh)  
และด่าน Bavet ของกัมพูชา (จังหวัดสวายเรียง) โดยเป็น
ด่านการค้าที่มีความส าคัญที่สุดของเวียดนามกับกัมพูชา 
สินค้ าส าคัญที่ เ วี ยดนามส่ งออกไปกัมพู ชา  ได้แก่ 
อลูมิ เนี ยม พลาสติก  อาหารส า เร็ จรูป  น้ า มันพื ช 
ผงซักฟอก วัสดุก่อสร้าง เครื่องใช้ไฟฟ้า ก๊าซโพรเพน ปุ๋ย 
ส่วนสินค้าส าคัญที่เวียดนามน าเข้าจากกัมพูชา ได้แก่ 
ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง เมล็ดพืช ถั่ว และข้าว  

(2) ด่าน Hatien ของเวียดนาม(จังหวัดเกียนชาง Kien Giang) 
และด่าน Prek Chak ของกัมพูชา (จังหวัดกัมปอด 
Kampot) 

(3) ด่าน Dong Thap ของเวียดนาม (จังหวัดดินบา Dinh Ba) 
และด่านบันเตียชาเกร็ต ของกัมพูชา (จังหวัด Prey Veng)  

(4) ด่าน Gia Lai ของเวียดนาม (จังหวัด Le Thanh) และ
ด่าน Ou’ Yadav ของกัมพูชา (จังหวัดรัตคีรี)  

(5) ด่าน Binh Phuoc ของเวียดนาม (จังหวัด Hao Lu) และ
ด่าน Trapeng Srae ของกัมพูชา (จังหวัด Kratie)  
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(6) ด่าน Tay Ninh ของเวียดนาม (จังหวัด Xa Mat) และ
ด่าน Prapeng Phlong ของกัมพูชา (จังหวัดกัมปงจาม 
Kampong Charm) โดยที่ผ่านมา รัฐบาลของเวียดนาม 
กัมพูชา และลาว มีโครงการจะพัฒนาการขนส่งเชื่อมโยง
ระหว่างด่าน Tay Ninh ของเวียดนามไปยังประเทศ
กัมพูชาที่ผ่านจังหวัดก าปงจาม จังหวัดสเตร็งตึง และเข้าสู่
แขวงจ าปาสัก ของ สปป.ลาว เพื่อเชื่อมโยงการค้าและ
การท่องเที่ยวระหว่างสามประเทศ  
 

นอกจากนี้ ยังมีด่านข้ามแม่น้ าที่ส าคัญ ได้แก่ ด่าน Ving 
Xuong ของเวียดนาม (จังหวัดอันซาง An Giang) และด่าน Kaom 
Samnor ของกัมพูชา (จังหวัดกันดาล Kandal)  

 การขนส่งระหว่างประเทศเวียดนามกับ สปป.ลาว สามารถ
ขนส่งสินค้าได้ 7 ด่าน ได้แก่ 

(1) ด่าน Tay Trang ของเวียดนาม (จังหวัดเดียนเบียน Dien Bien) 
และด่าน Sohbun ของ สปป.ลาว (แขวงพงสาลี) 

(2) ด่าน Na Meo ของเวียดนาม (จังหวัดทานหวา Thanh 
Hao) และด่าน Namsol ของ สปป.ลาว (แขวงหัวพัน)  

(3) ด่าน Nam Can ของเวียดนาม (จังหวัดแง่อาน Nghe An) 
และด่าน Namkan ของ สปป.ลาว (แขวงเชียงขวาง) 

(4) ด่าน Cau Treo ของเวียดนาม (จังหวัดฮาติน Ha Tinh) 
และด่าน Namphao ของ สปป.ลาว (แขวงบอลิค าไซ)  
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(5) ด่าน Cha Lo ของเวียดนาม (จังหวัดกวางบิน Guangbinh) 
และด่าน Naphao ของ สปป.ลาว (แขวงค าม่วน) 

(6) ด่าน Lao Bao ของเวียดนาม (จังหวัดกวางตริ Quang Tri) 
และด่าน Dansavanh ของ สปป.ลาว (แขวงสะหวันนะเขต) 

(7) ด่าน Bo Y ของเวียดนาม (จังหวัดกอนตูม Kon Tum) 
และด่าน Phoukeau ของลาว (แขวงอัตตะปือ)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ด่าน Cha Lo ของเวียดนาม จังหวัดกวางบิน เชื่อมกับด่านน้ าพาว แขวงค าม่วนของ สปป.ลาว 
โดยผ่านทางเส้นทาง R12 ของลาว โดยมีระยะห่างจากไทยประมาณ 160 กิโลเมตร 
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 การขนส่งระหว่างประเทศเวียดนามกับจีน สามารถขนส่ง
สินค้าทางถนนได้ 3 ด่าน ได้แก่ 

(1) ด่าน Mong Cai ของเวียดนาม (จังหวัดกวางนิน Quang Ninh 
และด่าน Dongxing ของจีน (เมือง Fangchenggang 
เขตปกครองตนเองกวางสี) 

(2) ด่าน Huu Nghi ของเวียดนาม (จังหวัดหลันเซิน) และ
ด่าน Youyiguan ของจีน (เขตปกครองตนเองกวางสี)  

(3) ด่าน Lao Cai ของเวียดนาม (จังหวัดลาวกาย) และด่าน 
Hekou ของจีน (มณฑลยูนนาน)   

เวียดนามพยายามผลักดันเปิดด่านใหม่เชื่อมกับจีน ได้แก่ ด่าน 
Ha Giang จังหวัด Thanh Thuy เชื่อมกับด่าน Tianbao เมือง Malipo 
มณฑลยูนนาน ซึ่งจีนยังไม่เห็นชอบให้เปิดด่านฯ ดังกล่าว 
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ด่าน Huu Nghi ของเวียดนาม (หลังเซิน) เชื่อมกับด่านโหว่ยอี้กวนของเขตปกครองตนเองกวางส ี

 

ด่าน Lao Cai ของเวียดนาม เช่ือมกับดา่น Hekou ของมณฑลยูนนาน 
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2.2  ขั้นตอนและระยะเวลาในการข้ามแดน 

การส่งออกและการน าเข้าสินค้าโดยท่ัวไป  

 การส่งออกสินค้าจากเวียดนาม 

 เมื่อปฏิบัติตามกฎระเบียบการขอใบอนุญาตส่งออก (ถ้ามี) 
ผู้ส่งออก/ตัวแทนออกของฯ ต้องจัดท าใบขนสินค้าขาออกอิเล็กทรอนิกส์ 
(E-Customs Declaration for Export Goods) โดยท ารายการเข้า
ร ะ บ บ ต ร ว จ ป ล่ อ ย สิ น ค้ า อั ต โ น มั ติ  VNACCS/VCIS ( Vietnam 
Automated Cargo Clerance System) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของระบบ 
Single Window  

 
  

เมื่อได้รับใบขนสินค้าอิเล็กทรอนิกส์แล้ว ผู้ส่งออก/ตัวแทนฯ 
ต้องยื่นใบขนสินค้าอิเล็กทรอนิกส์ฯ พร้อมทั้งเอกสารอื่นๆ ต่อเจ้าหน้าที่
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ด่านศุลกากรเพื่อให้ตรวจสอบความถูกต้องของใบขนสินค้าฯ พร้อมทั้ง
ช าระภาษี (หากมี)  

 การปฏิบัติพิธีการศุลกากรดังกล่าวสามารถท าก่อนจะส่งออก
สินค้าได้ 15 วัน โดยผู้ส่งออกสินค้าจากเวียดนามต้องยื่นเอกสาร
ประกอบต่างๆ ได้แก่  

1) ใบขนสินค้าขาออกอิเล็กทรอนิกส์ 
2) ต้นฉบับรายละเอียดสินค้าที่บรรจุ (Packing List)  
3) ส าเนาใบอนุญาตส่งออก (ต้องใช้ในกรณีสินค้าต้องก ากัด) 
4) ส าเนาสัญญาการซื้อขายสินค้า  

 จากนั้น ผู้ส่งออก/ตัวแทนออกของฯ จะต้องติดต่อด่าน
ศุลกากรที่ประจ าตามท้องที่ที่จะส่งออกเพื่อผ่านพิธีการ ซึ่งจะเปิด 
ท าการ 6 วันต่อสัปดาห์ ตั้งแต่เวลา 7.00 - 21.00 น. วันจันทร์ถึงวัน
เสาร ์(ช่วงเวลา 17.00 - 21.00 จะมีค่าใช้จ่ายค่าล่วงเวลาของพนักงาน
เพิ่มเติม) หากเป็นผู้ส่งออกที่ส่งสินค้าประเภทเดิมเป็นประจ า เจ้าหน้าที่
ศุลกากรจะสุ่มเปิดตรวจสินค้าประมาณร้อยละ 5 ของรายการสินค้า
ทั้งหมด และหากเป็นกรณีผู้ส่งออกทั่วไป เจ้าหน้าที่ศุลกากรจะสุ่มตรวจ
ประมาณร้อยละ 10 ของรายการสินค้าทั้งหมด เพื่อตรวจสอบว่าสินค้าที่
ส าแดงใบขนสินค้าขาออกมีความสอดคล้องกับสินค้าที่ปรากฎอยู่จริง
หรือไม่  
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การน าสินค้าเข้าประเทศเวียดนาม 

 ผู้ที่น าสินค้าเข้าเวียดนามได้จะต้องเป็นกิจการที่จัดตั้งใน
เวียดนามที่มีเลขทะเบียนพาณิชย์ เลขทะเบียนภาษี อีกทั้งจดทะเบียน
กับส านักงานแรงงานและส านักงานประกันสังคม จึงจะเป็นผู้มีสิทธิ
น าเข้าสินค้าทั่วไปได้  

 เมื่อปฏิบัติตามกฎระเบียบการขอใบอนุญาตน าเข้า (ถ้ามี) 
ผู้น าเข้า/ตัวแทนออกของฯ ต้องจัดท าใบขนสินค้าขาเข้าอิเล็กทรอนิกส์ 
(E-Customs Declaration for Import Goods) โดยท ารายการเข้า
ระบบตรวจปล่อยสินค้าอัตโนมัติ VNACCS/VCIS  

 เมื่อได้รับใบขนสินค้าอิเล็กทรอนิกส์แล้ว ผู้น าเข้า/ตัวแทนฯ 
ต้องยื่นใบขนสินค้าอิเล็กทรอนิกส์ฯ พร้อมทั้งเอกสารอื่นๆ ต่อเจ้าหน้าที่
ด่านศุลกากรเพื่อให้ตรวจสอบความถูกต้องของใบขนสินค้าฯ พร้อมทั้ง
ช าระภาษี (หากมี)  

 การปฏิบัติพิธีการศุลกากรดังกล่าวสามารถท าก่อนที่จะมี
การน าเข้าสินค้าได้ 15 วัน โดยผู้น าเข้าสินค้าต้องยื่นเอกสารประกอบ
ต่างๆ ได้แก่  

1) ใบขนสินค้าขาเข้าอิเล็กทรอนิกส์ 
2) ใบก ากับราคา (Commercial Invoice)  
3) ส าเนาสัญญาการซื้อขายสินค้า 
4) เล็ตเตอร์ออฟเครดิต หรือเอกสารการช าระเงินค่าสินค้า   
5) ต้นฉบับใบอนุญาตน าเข้า (ต้องใช้ในกรณีสินค้าต้องก ากัด)  
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6) ใบตราส่ง / สัญญาการขนส่งระหว่างประเทศที่ออกโดย
ผู้ขนส่ง 

7) ต้นฉบับรายละเอียดสินค้าที่บรรจุ (Packing List)  
8) ต้นฉบับหนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้า (กรณีที่ต้องการ

น าเข้าโดยใช้สิทธิประโยชน์จากความตกลงระหว่าง
ประเทศที่เวียดนามเป็นภาคี เช่น ATIGA ACFTA AKFTA 
เป็นต้น)  

9) หนังสือรับรองการจดทะเบียนการตรวจสอบคุณภาพ
ที่ออกโดยส านักงานตรวจสอบคุณภาพ หรือหนังสือ
ยกเว้นการตรวจสอบคุณภาพที่ออกโดยหน่วยงานที่
เก่ียวข้อง  

10) ส าเนาหนังสือการจดทะเบียนธุรกิจในเวียดนาม  
11) ส าเนาหนังสือจดทะเบียนเป็นผู้น า เข้าในเวียดนาม       

(มีอายุ 30 วัน)  
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ตัวอย่างใบขนสินค้า Customs Declaration of Cargo Form ของเวียดนาม 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               77 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 
ตัวอยา่งใบอนุญาตน าเขา้รถจักรยานยนต์ (ซ่ึงเป็นสินค้าต้องก ากัดของเวียดนาม) 
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ตัวอยา่งหนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้า Form D ATIGA ที่ใช้ส าหรับการค้าสินค้าที่มีถิ่น

ก าเนิดในอาเซียน 
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ตัวอยา่งหนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้า Form E ACFTA ที่ใช้ส าหรับการค้าสินค้าที่มีถิ่น
ก าเนิดในอาเซียนและจีน 
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จากนั้น ผู้น าเข้า/ตัวแทนออกของฯ ต้องติดต่อด่านศุลกากรที่
ประจ าตามท้องที่ที่จะน าเข้าเพื่อผ่านพิธีการ ซึ่งเปิดให้บริการ 6 วันต่อ
สัปดาห์ ตั้งแต่เวลา 7.00 - 21.00 น. ของวันจันทร์ถึงวัน เสาร์ 
(ช่วงเวลา 17.00 - 21.00 จะมีค่าใช้จ่ายค่าล่วงเวลาของพนักงาน
เพิ่มเติม) หากผู้น าเข้าส่งสินค้าประเภทเดิมอยู่เป็นประจ า เจ้าหน้าที่
ศุลกากรจะสุ่มตรวจสินค้าประมาณร้อยละ 10 ของรายการสินค้า
ทั้งหมด หากเป็นกรณีผู้น าเข้าทั่วไป เจ้าหน้าที่ศุลกากรจะสุ่มตรวจ
ประมาณร้อยละ 40 ของรายการสินค้าทั้งหมด เพื ่อตรวจสอบว่า
สินค้าที่ส าแดงใบขนฯ สอดคล้องกับสินค้าที่ปรากฎอยู่จริงหรือไม่  

 กรมศุลกากรเวียดนามมีนโยบายอ านวยความสะดวกทาง
การค้า โดยจะตรวจสอบสินค้าน าเข้าเท่าที่จ าเป็นตามหลักความเสี่ยง
และจะใช้วิธีการตรวจสอบเมื่อน าเข้าไปแล้วเป็นส่วนใหญ่ (Post Entry 
Audit) อีกทั้งก าหนดให้สินค้าที่น าเข้ามาในประเทศในกรณีต่อ ไปนี้ 
ควรจะสุ่มตรวจในอัตราไม่เกินร้อยละ 5 ของสินค้าทั้งหมด ได้แก่  

1) เครื่องจักรและอุปกรณ์ที่น าเข้ามาตามโครงการส่งเสริม
การลงทุนที่ได้รับอนุมัติจากรัฐบาล 

2) สินค้าที่น าเข้ามาในเขตปลอดอากร คลังสินค้าทัณฑ์บน 
สินค้าผ่านแดน สินค้าน าเข้ามาตามโครงการบรรเทาทุกข์
ผู้ประสบภัยพิบัติ สินค้าพิเศษที่น าเข้ามาใช้เพื่อการทหาร  

3) สินค้าที่ก าหนดโดยค าสั่งของนายกรัฐมนตรีให้ยกเว้นการ
ตรวจเป็นกรณีพิเศษ  
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การส่งออกและการน าเข้าสินค้าทางชายแดนทางถนน  

 กรมศุลกากรร่วมกับกระทรวงกลาโหม  กระทรวงการ

ต่างประเทศ กระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า และกระทรวงความมั่นคง

สาธารณะของเวียดนามออกกฎระเบียบฉบับที่ 32/2005/ND-CP 

(Regulation of Land Border Gate) เป็นกรณีพิเศษนับตั้งแต่วันที่ 14 

พฤษภาคม ค.ศ.2005 (พ.ศ.2548) เพื่อใช้บังคับกับการส่งออก 

การน าเข้า การผ่านแดน และการเดินทางเข้าออกของบุคคลทั่วไป

ส าหรับด่านศุลกากรชายแดนทางบก ที่เชื่อมต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน 

เช่น สปป.ลาว กัมพูชา และจีนตอนใต้ โดยมีสาระส าคัญ ดังนี้  

 การด าเนินพิธีการตรวจสอบสินค้าและการปฏิบัติการ

น าเข้าและส่งออกสินค้าจะกระท าได้เฉพาะบริเวณพื้นที่

ควบคุม (Control Area) ที่รัฐบาลเวียดนามก าหนด หรือ

เป็นไปตามพันธกรณีที่ผูกพันในความตกลงระหว่าง

ประเทศ 

 รถของคนเวียดนามและคนต่างชาตี่ผ่านเข้าออกด่าน

พรมแดนจะต้องแสดงเอกสาร ได้แก่  

(1) ทะเบียนรถ  

(2) ต้นฉบับใบอนุญาตท าการขนส่งระหว่างประเทศ  

(3) ใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้า  
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(4) หนังสือรับรองการตรวจสภาพความปลอดภัยและการ

ปลอดจากผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมจากรัฐบาลประเทศที่

รถท าการจดทะเบียน  

(5) กรมธรรม์ประกันภัยบุคคลที่สาม  

(6 ) ใบขับขี่ที่ ได้ รับการยอมรับตามกฎระเบียบของ

เวียดนาม   

 เอกสารที่ใช้ในการส่งออกสินค้าทางบก ประกอบด้วย  

(1) ใบขนสินค้าขาออกอิเล็กทรอนิกส์  

(2) ต้นฉบับรายละเอียดสินค้าที่บรรจุ (Packing List)  

(3) ส าเนาใบอนุญาตส่งออก (ต้องใช้ในกรณีสินค้าต้อง

ก ากัด)  

(4) ส าเนาสัญญาการซื้อขายสินค้า  

 เอกสารที่ใช้ในการน าเข้าสินค้าทางบก ประกอบด้วย  

(1) ใบขนสินค้าขาเข้าอิเล็กทรอนิกส์  

(2) ใบก ากับราคา (Commercial Invoice)  

(3) ส าเนาสัญญาการซื้อขายสินค้า  

(4) เล็ตเตอร์ออฟเครดิต หรือเอกสารการช าระเงินค่าสินค้า  

(5) ต้นฉบับใบอนุญาตน าเข้า (ต้องใช้ในกรณีสินค้าต้อง

ก ากัด)  

(6) สัญญาการขนส่งระหว่างประเทศที่ออกโดยผู้ขนส่ง  

(7) ต้นฉบับรายละเอียดสินค้าที่บรรจุ (Packing List)  
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(8)  ต้นฉบับหนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้า  

(9) หนังสือรับรองการจดทะเบียนการตรวจสอบคุณภาพ

ที่ออกโดยส านักงานตรวจสอบคุณภาพ หรือหนังสือยกเว้น

การตรวจสอบคุณภาพที่ออกโดยหน่วยงานที่เก่ียวข้อง  

(10)  ส าเนาหนังสือการจดทะเบียนธุรกิจในเวียดนาม  

(11) ส าเนาหนังสือการจดทะเบียนเป็นผู้น าเข้าในเวียดนาม 

(มีอายุ 30 วัน)  

 ด่านพรมแดนมาตรฐานของประเทศเวียดนาม จะต้อง

ประกอบด้วยโครงสร้างพื้นฐานดังต่อไปนี้ 

(1) พื้นที่ขนถ่ายสินค้า (Transit Area)  

(2) พื้นที่ส าหรับการตรวจสอบยานพาหนะและสินค้า  

(3) พื้นที่ส าหรับให้ผู้โดยสารและพนักงานขับรถพักเพื่อรอ

คอยการตรวจพิธีการศุลกากร  

(4) พื้นที่ส าหรับการปฏิบัติพิธีการน าเข้าและส่งออกสินค้า  

(5) ส านักงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ศุลกากร 

ต ารวจตรวจคนเข้าเมือง เจ้าหน้าที่กักกันโรค ทหาร 

ไปรษณีย์ ธนาคาร  

(6) ร้านค้าปลอดอากร  

(7) ที่จอดรถและที่จอดเทียบ  

(8) คลังสินค้า  

(9) พื้นที่อื่นๆ (ถ้ามี)  
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 ไม่อนุญาตให้ผู้ผ่านเข้าออกด่านพรมแดนใช้เอกสารปลอม 

และไม่อนุญาตให้น าเข้าและส่งออกสินค้าที่ผิดกฎหมาย

และกฎระเบียบ อาวุธ สินค้าหนีภาษี สารกัมมันตรังสี สาร

เสพติด และการค้ามนุษย์  

 หากเป็นกรณีสินค้าที่ผ่านเข้าช่องเขียว (Green Line) 

เจ้าหน้าที่เวียดนามจะใช้ระยะเวลาในการตรวจปล่อย

สินค้าประมาณ 30 – 60 นาที และในกรณีผ่านเข้าช่อง

เหลือง (Yellow Line) ใช้ระยะเวลาในการตรวจปล่อย

สินค้าประมาณ 1 ชั่วโมง ถึง 8 ชั่วโมง และในกรณีผ่านเข้า

ช่องแดง (Red Line) เจ้าหน้าที่เวียดนามใช้ระยะเวลาใน

การตรวจปล่อยนานประมาณ 1 ถึง 10 วัน ซึ่งส่วนใหญ่

เกิดจากเอกสารที่ส าแดงไม่ครบถ้วน  

 

 

การตรวจสอบ

สินค้าของ

ศุลกากร

เวียดนามและ

ลาว ณ ดา่น 

Moc Bai 
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2.3 ค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องในการขนส่งระหว่างประเทศ 

 กรณีการน าเข้าสินค้า ประมาณการมีค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้อง
ส าหรับการขนส่งสินค้า 1 TEU จากไทย (กรุงเทพฯ) ไปเวียดนาม
ทางถนน (ดานัง) รวมประมาณ 1,700 เหรียญสหรัฐฯ ประกอบด้วย 

(1) ต้นทุนการจัดเตรียมเอกสารน าเข้า 200 เหรียญสหรัฐฯ  
(2) ต้นทุนการผ่านพิธีการศุลกากรและการตรวจสอบ 200 

เหรียญสหรัฐฯ  
(3) ต้นทุนการขนส่งระหว่างประเทศ 1,300 เหรียญสหรัฐฯ  

 กรณีการน าเข้าสินค้า ประมาณการมีค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้อง
ส าหรับการขนส่งสินค้า 1 TEU จากไทย (กรุงเทพฯ) ไปเวียดนามทาง
ถนน (ฮานอย) รวมประมาณ 2,000 เหรียญสหรัฐฯ ประกอบด้วย 

(1) ต้นทุนการจัดเตรียมเอกสารการน าเข้า 200 เหรียญ
สหรัฐฯ  

(2) ต้นทุนการผ่านพิธีการศุลกากรและการตรวจสอบ 200 
เหรียญสหรัฐฯ  

(3) ต้นทุนการขนส่งระหว่างประเทศ 1,600 เหรียญสหรัฐฯ  
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บทที่ 3 

เส้นทางการขนส่งสินค้า 

  

3.1 เส้นทางหลักที่ใช้ในการขนส่งระหว่างประเทศ 

 ปัจจุบันเวียดนามได้พัฒนาระบบทางหลวงภายในประเทศ
ให้เชื่อมกับประเทศเพื่อนบ้าน โดยเส้นทางหลักที่ใช้ในการขนส่งระหว่าง
ประเทศยังคงเป็นเส้นทางตามแนวทางหลวงเอเชีย Asian Highway 
โดยเวียดนามมีการขนส่งทางถนนเชื่อมโยงกับ สปป.ลาว กัมพูชา และ
จีนตอนใต้ ภายใต้ความตกลงการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่ม
แมน่้ าโขง 
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เส้นทางการขนส่งตามแนวระเบียบเศรษฐกิจในอนุภูมภิาคลุ่มน้ าโขง 
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 อย่างไรก็ตาม ส าหรับการขนส่งเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน 
รถบรรทุกของเวียดนามเข้าไปรับขนส่งสินค้าระหว่างประเทศได้เฉพาะ
ตามแนวเส้นทางอนุมัติเท่านั้น โดยในกรณีของการท าความตกลงการ
ขนส่งระหว่างเวียดนามกับประเทศเพื่อนบ้าน พบว่า 

 กรณีการท าความตกลงการขนส่งทางถนนระหว่าง
เวียดนามกับ สปป.ลาว โดยลาวอนุญาตให้รถบรรทุก
เวียดนามขนส่งสินค้าจากเวียดนามไปยังเมืองต่างๆ ของ 
สปป.ลาว ได้  ขณะเดียวกัน เวียดนามก็อนุญาตให้
รถบรรทุกลาวขนส่งสินค้าจากลาวไปยังเมืองต่างๆ ของ
เวียดนามได้เช่นเดียวกัน  

 กรณีการท าความตกลงการขนส่งทางถนนระหว่าง
เวียดนามกับกัมพูชา  โดยมีด่านพรมแดนส าคัญที่สุด
ที่เชื่อมการค้าระหว่างกรุงพนมเปญ กับนครโฮจิมินห์ ซึ่ง
เป็นเมืองเศรษฐกิจที่ส าคัญที่สุดของกัมพูชาและเวียดนาม 
โดยมีระยะห่างของทั้ง 2 เมืองใหญ่เพียง 170 กิโลเมตร 
ระยะเวลาเดินทางประมาณ 5 – 6 ชั่วโมง โดยด่านส าคัญ
ที่มีปริมาณสินค้าผ่านเข้าออกมากที่สุดระหว่างเวียดนาม
กับกัมพูชา ได้แก่ ด่าน Moc Bai จังหวัดเตยนิน ประเทศ
เวียดนาม กับด่าน Bavet จังหวัดสวายเรียง ประเทศ
กัมพูชา ซึ่งเปิดให้บริการตั้งแต่ 8.00 – 20.00 น. โดยการ
ขนส่ งระหว่างประเทศเวียดนามกับกัมพูชา พบว่า 
รถบรรทุกของเวียดนามและกัมพูชาจะน าสินค้ามาขนถ่าย 
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ณ ท่าเรือบก (Dry Port) ที่อยู่ในพื้นที่ระยะห่างจาก
พรมแดนกัมพูชาไม่เกิน 8 กิโลเมตร และท าพิธีการน าเข้า
และส่งออกและเปลี่ยนถ่ายสินค้าที่ขนส่งระหว่างกัมพูชา
กับเวียดนาม ณ ท่าเรือบกในเมือง Bavet เช่น So Ngoun 
Dry Port และ Han Seng Land and Property และ 
Cambodia Manhattan Special Economic Zone ซึ่ง
ท่าเรือบกดังกล่าวอยู่ห่างนครโฮจิมินห์ประมาณ 70 
กิโลเมตร  

 
พื้นที่ท่าเรือบกของ So Ngoun บริเวณด่าน Bavet จังหวัดสวายเรียงของกัมพูชา ที่มีรถ
เวียดนามน าสินค้ามาท าพิธีการตรวจปล่อยและขนถ่ายลงรถบรรทุกกัมพูชาเพื่อส่ง
สินค้าเข้ากรุงพนมเปญ 
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 กรณีการท าความตกลงการขนส่งทางถนนระหว่าง
เวียดนามกับจีน โดย MOU Cross Border Transport 
Agreement ระหว่างเวียดนามกับจีน เมื่อวันที่ 31 
มีนาคม ค.ศ.2008 (พ.ศ.2551) ซึ่งอยู่ภายใต้ GMS CBTA 
นั้น จีนอนุญาตให้รถบรรทุกเวียดนามที่ได้รับการจัดสรร
โควตาการขนส่งสินค้าสามารถขนส่งสินค้าจากเวียดนาม
เข้าไปถึงประเทศจีนได้ไม่เกินนครหนานหนิง เขตปกครอง
ตนเองกวางสี และในท านองเดียวกัน เวียดนามอนุญาตให้
รถบรรทุกจีนได้รับการจัดสรรโควตาการขนส่งสินค้า
สามารถขนส่งสินค้าจากจีนเข้าไปถึงเวียดนามได้ไม่เกิน
กรุงฮานอย เมืองหลวงของเวียดนาม แม้ว่า MOU จะระบุ
ถึงความปรารถนาที่จะส่งเสริมให้มีการเดินทางและขนส่ง
ด้วยรถบรรทุกของอีกชาติหนึ่งไปได้ไกลถึง 150 กิโลเมตร
จากพรมแดนของแต่ละประเทศก็ตาม (ตาม MOU 
เวียดนามอนุญาตให้รถบรรทุกจีนเข้ามาได้ 150 กิโลเมตร
จากพรมแดนเวียดนามจนถึงศูนย์เปลี่ยนถ่ายสินค้า Tien Son 
ในเวียดนามเหนือ และจีนอนุญาตให้รถบรรทุกเวียดนาม
เข้ามาได้ 50 กิโลเมตรจากพรมแดน มายังเมืองผิงเสียง) 
แต่ในทางปฏิบัติรถบรรทุกเวียดนามเข้าไปรับขนส่งสินค้า
จากจีนที่ท าการเปลี่ยนถ่ายสินค้าและเปลี่ยนรถบรรทุก ณ 
เขตเศรษฐกิจชายแดนผิงเสียง ซึ่งอยู่ชายแดนจีน และอยู่
ติดกับเมืองดองแดง จังหวัดหลังเซิน ซึ่งด่านมิตรภาพจีน-เวียดนาม 
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เปิดให้บริการตั้งแต่ 8.00 น. ถึง 20.00 น. โดยรถบรรทุก
จ ีน ไม ่น ิยมข้ามมาฝั ่ง เ ว ียดนาม เนื ่อ งจากต ิด พื ้นที่
บริการโลจิสติกส์ในฝั่งเวียดนามมีขนาดเล็ก เสียเวลาใน
การด าเนินพิธีการศุลกากร ถูกตรวจสอบสินค้ามาก ถนน
หนทางไม่ดี เสียเวลารอคอยคิวการขนถ่ายนานมาก  

รถบรรทุกรอการขนถา่ยสินค้าบริเวณเขตเศรษฐกิจชายแดนผิงเสียง 

  
เส้นทางการขนส่งระหว่างประเทศของเวียดนามที่เชื่อมต่อกับ

ประเทศเพื่อนบ้านยังคงเป็นไปตามแผนงานโครงการทางหลวงเอเชีย 
(Asian highways Network – AH) ซึ่งเป็นความร่วมมือภายใต้องค์การ
สหประชาชาติ และเป็นโครงการที่มีความส าคัญในการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานการขนส่งทางถนนในทวีปเอเชีย โดยเส้นทางการขนส่งทางถนน
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ที่ได้รับอนุมัติให้ประเทศเวียดนามมีการเชื่อมต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน
ในการขนส่งทางถนนในอนาคต ได้แก่ 

 เส้นทางหลวงสาย AH1 ซึ่ ง เชื่อมกับเส้นทาง
ภายในประเทศเวียดนาม ได้แก่ (1) QL1A Route 1A 
เชื่อมโยงระหว่างนครโฮจิมินห์ นาตรัง ฮอยอัน ดานัง เว้ 
ดงฮา และกรุงฮานอย (2) QL22 Route 22 เชื่อมโยง
ระหว่างเมือง Moc Bai (ชายแดนเวียดนามและกัมพูชา) 
กับนครโฮจิมินห ์    (3) QL279 Route 279 เชื่อมโยงจาก
เมือง Dong Dang จังหวัดหลังเซิน กับกรุงฮานอย และ 
(4) QL51 Route 51 เชื่อมโยงระหว่างเมือง Bien Hoa 
ไปยังเมืองวุงเตา ซึ่งเป็นศูนย์กลางการผลิตอุตสาหกรรมที่
ส าคัญที่สุดของเวียดนามใต้  

 เส้นทางหลวงสาย AH14 ซึ่ งเชื่อมกับเส้นทาง
ภายในประเทศเวียดนาม ได้แก่ (1) ทางด่วนที่ เชื่อม
ระหว่างเมือง Hai Phong กับกรุงฮานอย และ (2) ทางด่วน
ที่เชื่อมระหว่างเมือง Noi Bai กับเมืองลาวกาย ชายแดน
ของเวียดนามเชื่อมกับจีนตอนใต้  

 เส้นทางหลวงสาย AH15 ซึ่ งเชื่อมกับเส้นทาง
ภายในประเทศเวียดนาม ได้แก่ เส้นทางสาย QL 8 จาก
เมืองวินห์ เชื่อมเข้าสู่แขวงค าม่วน (R8) และเข้าสู่ประเทศ
ไทยที่จังหวัดนครพนม (Route 22)   
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 เส้นทางหลวงสาย AH16 ซึ่งเชื่อมกับเส้นทางตอนกลาง
ของเวียดนาม QL9 เชื่อมโยงจากด่านลาวบาว ไปยังเมือง
ดงฮา (QL1A) และเชื่อมกับแขวงสะหวันนะเขต ของ สปป.
ลาว (Route 9) และเชื่อมกับประเทศไทยที่จังหวัด
มุกดาหาร (Route 239) และผ่านจังหวัดต่างๆ ของไทย 
ได้แก่ มุกดาหาร กาฬสินธุ์ ขอนแก่น เพชรบูรณ์ พิษณุโลก 
และตาก (แม่สอด) (Route 12)  
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3.2  ความเป็นไปได้ในการติดตามยานพาหนะด้วย GPS/RFID 

 ผู้ประกอบการขนส่งสามารถใช้ระบบ GPS และ RFID ในการ
ติดตามการขนส่งสินค้าได้ในประเทศเวียดนาม นอกจากนี้ นับตั้งแต่
เดือนมิถุนายน ค.ศ.2014 (พ.ศ.2557) กรมศุลกากรเวียดนามได้น า
ระบบ GPS มาใช้ในการติดตามตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ถ่ายล า/ผ่านแดน
ที่เคลื่อนย้ายระหว่างท่าเรือ เช่น ท่าเรือไฮฟอง ท่าเรือโฮจิมินห์ 
ท่าเรือวุงเตา ท่าเรือดานัง ด่านกวางตริ ท่าหลังเซิน เป็นต้น อีกทั้ง
น ามาใช้ในการติดตามสินค้าที่น าเข้าชั่วคราวเพื่อเข้ามาในเขตปลอด
อากรศุลกากรแล้วน ามาส่งออกอีกครั้ง  โดยคลื่นความถี่ที่เหมาะสม
ส าหรับ UHF RFID คือช่วง 866-869 MHz และ 920-925 MHz ซึ่ง
เป็นช่วงความถี่ที่ ได้รับความเห็นชอบจากกระทรวงเทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสารเวียดนาม   
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บทที่ 4 

สถิติและข้อมูลของผู้ประกอบการ 

 

4.1 โครงสร้างอุตสาหกรรมการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์ 

 โครงสร้างอุตสาหกรรมการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์
ในเวียดนามส่วนใหญ่อยู่ภายใต้การด าเนินงานของกิจการต่างชาติ
เนื ่องจากรัฐบาลเวียดนามมีนโยบายเปิดตลาดการลงทุนทางตรง
ของต่างชาติในธุรกิจบริการขนส่งและโลจิสติกส์นับตั้งแต่ปี ค.ศ.2007 
(พ.ศ.2550)  ซึ่ ง เป็นช่วงที่
เ วี ย ด น า ม เ ข้ า สู่ ก า ร เ ป็ น
สมาชิกองค์การการค้าโลก 
(WTO) โดยเวียดนามผูกพัน
เปิดตลาดให้คนต่างชาติมา
ลงทุนถือหุ้นได้ถึงร้อยละ 70 
ในกิจการขนส่งและโลจิสติกส์ 
เช่น กิจการขนส่งสินค้าทาง
ถนน กิจการขนส่งผู้โดยสาร
ทางถนน กิจการจัดส่งพัสดุ
ด่วน กิจการขนส่งสินค้าทาง
ราง กิจการลานวางกองตู้
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สินค้า กิจการคลังสินค้า กิจการตัวแทนขนส่งและรับจัดการขนส่ง และ
กิจการขนส่งสินค้าทางทะเล เป็นต้น โดยกิจการของต่างชาติที่เข้ามา
ลงทุนในเวียดนามมาก ได้แก่ ญี่ปุ่น สิงคโปร์ เกาหลีใต้ ไต้หวัน ฮ่องกง 
สหรัฐอเมริกา อเมริกา จีน และเนเธอร์แลนด์  

 พฤติกรรมการใช้บริการขนส่งและโลจิสติกส์ในเวียดนาม
จะเน้นการที่กิจการผลิตสินค้า โดยเฉพาะกิจการของต่างชาติที่เป็นธุรกิจ
ขนาดใหญ่จะท าการมอบหมายงาน (outsource) ให้ธุรกิจโลจิสติกส์ครบ
ว ง จ ร เ ป ็น ผู ้ร ับ เ ห ม า
ด าเนินการรับขนส่งและ
กระจายสินค้าทั้งหมด 
ส่วนกรณีผู้ผลิตสินค้าที่
เป็นกิจการขนาดกลาง
แ ล ะ ย่ อ ม จ ะ ยั ง ค ง
เลื อกใช้ ผู้ ให้บริการ
ขนส่งที่เป็นกิจการของ
คนท้องถิ่นเป็นหลัก  

 กิจการขนส่ง
แ ล ะ โ ล จิ ส ติ ก ส์ ที่ มี
ขนาดใหญ่ที่สุด ได้แก่ 
VIETRANS ก่อตั้งเมื่อ ค.ศ.
1970 (พ.ศ.2513) ให้บริการโลจิสติกส์ครบวงจรตั้งแต่การรับจัดการ
ขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ การขนส่งภายในประเทศ คลังสินค้า และ
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กระจายสินค้า โดย VIETRANS มีการร่วมทุนกับหุ้นส่วนต่างประเทศ 
ได้แก่  

(1) Lotus Joint Venture Company ก่อตั้งขึ้นปี ค.ศ.1991 
(พ.ศ.2534) โดย Vietrans ของเวียดนาม และบริษัท 
VOSA และ BLASCO ของประเทศยูเครน ด าเนินธุรกิจ
ท่าเรือ Lotus Port ณ นครโฮจิมินห์ รวมถึงกิจการ
คลังสินค้าและลานวางกองตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ 

(2) TNT Vietnam ก่อตั้งขึ้นในปี ค.ศ.1995 (พ.ศ.2538) 
โดย Vietrans และบริษัท TNT Express ของประเทศ
เนเธอร์แลนด์ เป็นกิจการร่วมทุนท าธุรกิจจัดส่งสินค้าและ
พัสดุภัณฑ์ด่วนภายในประเทศเวียดนามและระหว่าง
ประเทศ รวมถึงให้บริการรับจัดการบริหารโซ่อุปทาน 

(3) SINOVITRANS ก่อตั้งขึ้นในปี ค.ศ.2010 (พ.ศ.2553) โดย 
Vietrans และบริษัท Sinotrans ของประเทศจีน 
ให้บริการรับจัดการขนส่ งสินค้ าระหว่ างประเทศ 
คลังสินค้า และตัวแทนเรือ  

 สภาพโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งและโลจิสติกส์ของเวียดนาม
ยังอยู่ในระดับด้อยพัฒนา ส่งผลให้ต้นทุนโลจิสติกส์ในเวียดนาม
มีสัดส่วนสูงประมาณร้อยละ 25 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ 
(GDP) ซึ่งสูงกว่าจีนและมาเลเซียซึ่งมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 
ประมาณร้อยละ 18 และ 13 ตามล าดับ ท าให้รัฐบาลต้องเร่งรัดการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งและโลจิสติกส์ให้รองรับการเติบโต
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ระยะยาว โดยส่งเสริมการมือกับต่างประเทศ ท าให้ปัจจุบัน กิจการ
ต่างชาติเป็นกิจการที่มีบทบาทมากในตลาดการขนส่งและโลจิสติกส์ 
โดยเฉพาะในสาขาการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ โดยมีสายการ
เดินเรือมากกว่า 40 สายการเดินเรือในเวียดนามที่ครอบครองสัดส่วน
การขนส่งมากกว่าร้อยละ 80 ของมูลค่าการค้าระหว่างประเทศ 
โดยเฉพาะการเดินทางขนส่งสินค้าระหว่างเวียดนามกับยุโรปและ
อเมริกา ทั้งนี้จากข้อมูลสมาคมธุรกิจโลจิสติกส์แห่งเวียดนาม (Vietnam 
Logistics Business Association - VLA) และสภาหอการค้าและ
อุตสาหกรรมเวียดนาม พบว่า มีกิจการโลจิสติกส์ทั่วประเทศเวียดนาม
มากกว่า 1,000 บริษัท โดยธุรกิจในประเทศมีสัดส่วนร้อยละ 80 
ของจ านวนกิจการทั้งหมดที่จัดตั้งในเวียดนาม ขณะที่ครองส่วนแบ่ง
ตลาดประมาณร้อยละ 25 ของมูลค่าตลาดโดยรวม เนื่องจากกิจการเป็น
วิสาหกิจขนาดกลางและย่อม (SME) ที่มีข้อจ ากัดการลงทุนและ
ทรัพยากรมนุษย์ และส่วนที่เหลือของมูลค่าตลาดฯ เป็นของกิจการ
ขนาดใหญ่  

 ตลาดโลจิสติกส์ของเวียดนามเป็นตลาดที่เปิดให้ต่างชาติเข้ามา
ลงทุนถือหุ้นข้างมากได้ โดยธุรกิจบริการโลจิสติกส์ขนาดใหญ่เป็นกิจการ
ในเครือของสายการเดินเรือระดับโลก เช่น Maersk, NYK, APL และ 
Kerry Logistics ที่มีการให้บริการขนส่งสินค้าภายในประเทศ บริการ
ตรวจสอบสินค้า ติดฉลาก รับบรรจุและคัดแยกสินค้า โดยเมืองที่มีธุรกิจ
บริการโลจิสติกส์ตั้งอยู่มาก ได้แก่ นครโฮจิมินห์ กรุงฮานอย และเมือง
ดานัง กิจการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์ส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 70 
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กระจุกตัวอยู่แถบเวียดนามตอนใต้ โดยมีศูนย์กลางธุรกิจอยู่ที่นคร
โฮจิมินห์และเมืองที่อยู่บริเวณสามเหลี่ยมปากแม่น้ า โขง (Mekong 
River Delta) ซึ่งเป็นศูนย์กลางการผลิตสินค้าอุตสาหกรรมและ
ศูนย์กลางธุรกิจบริการที่ส าคัญที่สุดของประเทศ ในขณะที่เวียดนาม
ตอนเหนือจะมีศูนย์กลางเศรษฐกิจอยู่ที่กรุงฮานอย ที่เน้นการผลิต
อุตสาหกรรมเบา เช่น อิเล็กทรอนิกสส์ อุปกรณ์สื่อสารและโทรคมนาคม 
รวมตลอดจนกิจกรรมการขนส่งส่งสินค้าทางถนนระหว่างประเทศ
เชื่อมโยงกับประเทศจีน   

 กลยุทธ์การเจาะตลาดบริการขนส่งและโลจิสติกส์ที่นิยมใน
เวียดนาม ได้แก่ การหาพันธมิตรร่วมทุนและร่วมค้าจากสมาคม
การค้าด้านโลจิสติกส์ที่ส าคัญ ได้แก่ Vietnam Logistics Business 
Association (VLA)5 และสภาหอการค้าและอุตสาหกรรมเวียดนาม 
(Vietnam Chamber of Commerce and Industry) อย่างไรก็ตาม 
ความท้าทายของธุรกิจบริการโลจิสติกส์ในเวียดนามอยู่ที่มีทรัพยากร
มนุษย์ที่ไม่เพียงพอต่อการรองรับการเติบโต โดยเฉพาะแรงงานระดับ
ผู้จัดการ และผู้เชี่ยวชาญในธุรกิจ  

 แม้ ว่ า ต ล า ด ขอ ง เ วี ย ด น าม จ ะ มี ข น า ด ใ หญ่  แ ต่ ยั ง มี
ผู้ประกอบการขนส่งและโลจิสติกส์ของไทยเข้าไปให้บริการในเวียดนาม
ไม่มากเท่าใดนัก ตัวอย่างของ กิจการขนส่งและไทยที่เข้าไปประกอบ
ธุรกิจโลจิสติกส์และประสบความส าเร็จ เช่น  

                                                           
5 สมาคมโลจิสติกส์ธุรกิจเวยีดนาม สามารถค้นหาได้ที่เว็บไซต์ www.vla.com.vn  
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 MSI Logistics Limited 
ส านักงานใหญ่ในไทยตั้งอยู่
ถ น น ศ รี น ค ริ น ท ร์ 
กรุงเทพฯ) เน้นเปิดกิจการ 
Mercury International 
Transportation บริการ 
Third Party Logistics ในกลุ่มอินโดจีน เช่น เวียดนาม 
เมียนมา ลาว กัมพูชา และเนปาล กรณีในเวียดนาม MSI 
Logistics Limited เริ่มจัดตั้งธุรกิจในเวียดนามตั้งแต่ปี 
ค.ศ.1996 (พ.ศ.2539) ซึ่งเป็นช่วงที่ตลาดเวียดนามยังไม่
เปิดรับการลงทุนจากต่างประเทศมากและเป็นช่วงก่อนที่
เวียดนามเข้าเป็นสมาชิกองค์การการค้าโลก MSI ใช้การ
ร่วมทุนกับนักธุรกิจท้องถิ่น จับกลุ่มตลาดธุรกิจน าเข้าและ
ส่งออกในเมืองใหญ่ ในช่วงแรกเปิดกิจการที่นครโฮจิมินห์ 
ต่อมาขยายสู่กรุงฮานอย เมืองดานัง และเมืองไฮฟอง มี
พนักงาน 40 คน และได้รับใบอนุญาตประกอบการครบ
วงจร (A Class License) ทั้งด้านการจัดการขนส่งสินค้าขา
เข้าและขาออกทางอากาศ  และทางน้ า การรรวบรวม
สินค้า บริการจัดส่งสินค้าภายในเวียดนาม บริการตัวแทน
ออกของรับอนุญาต คลังสินค้า และโลจิสติกส์งานโครงการ  

 Thai Star Logistics (TSL) มีส านักงานใหญ่ตั้งอยู่อ าเภอ
บางละมุง จังหวัดชลบุรี และไปจัดตั้งธุรกิจในกัมพูชา ลาว 
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เมียนมา และเวียดนาม มีความเชี่ยวชาญด้านการขนส่ง
สินค้าทางถนนข้ามแดน เช่น ตู้คอนเทนเนอร์ สินค้าทั่วไป 
สินค้าหนัก เครื่องจักรขนาดใหญ่ และอุปกรณ์เพื่อใช้ใน
โครงการก่อสร้าง การท าเหมือง และอุตสาหกรรมน้ ามัน
และก๊าซ ตลอดจนท าธุรกิจเสริมกับการขนส่ง ได้แก่ 
บริการตัวแทนออกของรับอนุญาต การจัดส่งพัสดุด่วน 
คลั งสินค้าทัณฑ์บน และการกระจายสินค้า  โดยมี
ประสบการณ์ท าธุรกิจขนส่งข้ามแดนมากว่า 10 ปี และมี
การกระจายสินค้าไปยังเวียดนาม ได้แก่ นครโฮจิมินห ์ 

 

4.2  สถิติและข้อมูลของผู้ผลิตจัดล าดับตามหมวดธุรกิจที่มีรายได้

สูงสุด 10 อันดับแรก 

        เวียดนามเป็นหนึ่งในประเทศก าลังพัฒนาและได้ปฏิรูป
เศรษฐกิจมาอย่างต่อเนื่องตลอดเวลากว่าสองทศวรรษ เพื่อ
ปรับเปลี่ยนจากระบบเศรษฐกิจวางแผนส่วนกลางมาเป็น
เศรษฐกิจระบบตลาดและเชื่อมโยงกับเศรษฐกิจโลก ธุรกิจของ
เวียดนามเกือบทั้งหมดเป็น SME 
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เส้นทางการให้บริการขนส่งไปประเทศเพื่อนบ้านของผู้ประกอบการไทย TSL โดยการ
ขนส่งจากไทยไปเวียดนามใต้ จะใช้เส้นทางผ่านสระแก้ว พนมเปญ และด่าน Bavet และ 
Moc Bai เข้าสู่นครโฮจิมินห์  

เศรษฐกิจหลักขึ้นอยู่กับการส่งออกสินค้าเกษตรและการเปิดรับการ
ลงทุนทางตรงจากต่างประเทศ 

 เวียดนามมีมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) 
เท่ากับ 186.2 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ มีประชากร 90.7 ล้านคน หาก
พิจารณาโครงสร้างเศรษฐกิจของเวียดนามตามมูลค่า GDP พบว่า 
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เศรษฐกิจของเวียดนามร้อยละ 42.2 ขึ้นกับภาคบริการ ร้อยละ 38.5 
ขึ้นอยู่กับภาคอุตสาหกรรม และร้อยละ 19.3 ขึ้นอยู่กับภาคเกษตรกรรม 
โดยภาคบริการที่มีความส าคัญของเวียดนาม ได้แก่ ค้าส่ง ค้าปลีก 
การท่องเที่ยว บริการการเงินและประกันภัย และโทรคมนาคม   

 จากการศึกษาข้อมูลกิจการที่มีขนาดใหญ่ที่สุดในเวียดนาม
จากฐานข้อมูล VNR 500 เทียบตามรายได้สูงสุด 10 อันดับ จะเป็น
รัฐวิสาหกิจ เนื่องจากเวียดนามปกครองแบบสังคมนิยม โดยกิจการส่วนใหญ่ 
รัฐบาลเป็นผู้ลงทุน โดยมีสัดส่วนมากกว่ากึ่งหนึ่งของ GDP เป็นการ
ขับเคลื่อนโดยรัฐวิสาหกิจของรัฐ โดยกิจการที่มีรายได้สูงที่สุด 10 อันดับ 
ได้แก ่

(1) PetroVietnam รัฐวิสาหกิจ
ส ารวจขุดเจาะ ผลิต และขนส่ง
น้ า มั น  ก๊ า ซ ธ ร ร ม ช า ติ 
กระแสไฟฟ้า และท าเหมืองถ่าน 
มีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 70 ของกิจการน้ ามันและก๊าซ
ธรรมชาติในเวียดนาม PetroVietnam ตั้งขึ้นปี ค.ศ.1977 
(พ.ศ.2520) ส านักงานใหญ่อยู่ ณ กรุงฮานอย รายรับในปี 
ค.ศ. 2012 (พ.ศ.2555) 37 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ มีก าไร 
5.4 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ PetroVietnam เป็นผู้ผลิต
น้ ามันรายใหญ่ที่สุดของเวียดนาม นอกจากนี้ Petro 
Vietnam ยัง ได้สัมปทานขุดเจาะน้ ามันและก๊าซ
ในต่างประเทศ อาทิ มาเลเซีย อินโดนีเซีย เมียนมา 
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มองโกเลีย และแอลจีเรีย นอกจากนี้ PetroVietnam ได้
ตั้งบริษัทในเครือ PetroVietnam Transportation 
Corporation (PV Trans) ณ นครโฮจิมินห์ เพื่อ
ให้บริการขนส่งน้ ามันและก๊าซในเวียดนามและตลาด
ต่างประเทศ PetroVietnam ถือหุ้นร้อยละ 60 ส่วนที่
เหลือน าหุ้นไปขายในตลาดหลักทรัพย์โฮจิมินห์ การขนส่ง
น้ ามันและก๊าซส่วนใหญ่ในประเทศใช้การขนส่งทางน้ า 
โดยใช้เรือน้ ามัน เรือก๊าซ และเรือแท่นขุดเจาะน้ ามันและ
ก๊าซ นอกจากนี้ PetroVietnam Transportation ยังให้
บริการขนส่งแก่ผู้ผลิตน้ ามันรายอื่นที่ตั้งอยู่ในประเทศ
เวียดนาม เช่น Shell, Exxon Mobile, BP, LG, Caltex, 
Petronas, Chevron และ Woodside ตลอดจน
ให้บริการท่าเรือ คลังสินค้า เรือลากจูง การให้เช่าอุปกรณ์
ขนถ่ายสินค้า ตัวแทนเรือ ซ่อมเรือ และบริการจัดลูกเรือ
ลงเรือประมง 

(2) Samsung Electronics Vietnam (SEV) เป็นกิจการ
เกาหลีใต้ที่มาลงทุนด าเนินธุรกิจผลิตสินค้าอิเล็กทรอนิกส์
ในเวียดนาม และจัดตั้งเป็นเมืองแห่งการผลิตซัมซุง 
Samsung Nanum Village ณ จังหวัด Thai Nguyen 
เกาหลีใต้ก าหนดให้เวียดนามเป็นหนึ่งในศูนย์กลางการ
ผลิตผลิตภัณฑ์ของซัมซุง คือ Galaxy Note 3 และ
โทรศัพท์ Smart Phone รุ่นต่างๆ โดยย้ายฐานการผลิต
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ส่วนหนึ่ งจากประเทศจีนมายั งประเทศเวี ยดนาม 
เนื่องจากจีนมีต้นทุนค่าแรงงานและต้นทุนการด าเนินงาน
อื่ น ๆ  ที่ เ พิ่ ม ขึ้ น  โ ด ย ในปั จจุ บั น  ป ระมาณกั น ว่ า
เครื่องโทรศัพท์รุ่นใหม่ทุกๆ 3 เครื่อง จะมีอยู่ 1 เครื่องที่
ผลิตในประเทศเวียดนาม    

 
(3) Petrolimex หรือ Vietnam 

National Petroleum Group 
เป็นรัฐวิสาหกิจด าเนินธุรกิจน้ ามัน
และก๊าซ มีส านักงานใหญ่ตั้งอยู ่ณ 
กรุงฮานอย นอกจากนี้ ยังด าเนนิธุรกิจประกันภัย การค้า 
และการขนส่ง นอกจากนี้ Petrolimex ยังมีกิจการขนส่ง
ในเครือ ได้แก่ Petrolimex Hanoi Transportation 
and Tradin, HaiPhong Petrolimex Transportation 
and Services Joint Stock Company และ 
Petrolimex Saigon Transportation and Services 
Joint Stock Company ให้บริการขนส่งสนิค้าเทกอง
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และน้ ามันทางทะเล โดยในปี ค.ศ.2012 (พ.ศ.2555) 
Petrolimex มีรายรับรวมกว่า 5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ   

(4) Vietnam Electricity (EVN) เป็นรัฐวิสาหกิจผลิต
กระแสไฟฟ้าที่ใหญ่ที่สุดในเวียดนาม มีส านักงานใหญ่ ณ 
กรุงฮานอย มีขีดความสามารถในการผลิตกระแสไฟฟ้า 
8,860 เมกะวัตถ์ มีโครงข่ายจ่ายกระแสไฟฟ้ายาว 19,396 
กิโลเมตร มีการว่าจ้างพนักงาน 5,000 คน และสร้าง
รายรับได้ปีละไม่ต่ ากว่า 2.42 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ   

(5) Viettel Group เป็นรัฐวิสาหกิจด าเนินธุรกิจสื่อสาร
โทรคมนาคม ก่อตั้งปี ค.ศ.1989 (พ.ศ.2532) และด าเนิน
ธุรกิจอยู่ในตลาดเวียดนามและต่างประเทศในภูมิภาค
เอเชีย ละตินอเมริกา และแอฟริกา โดยมีรายรับปีละ
ประมาณ 7 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และครอบครองตลาด
สัดส่วนประมาณร้อยละ 51 มูลค่าตลาดการสื่อสารใน
เวียดนาม  

(6) VNPT หรือ Vietnam Post and 
Telecommunication เป็นรัฐวิสาหกิจ
สื่อสารโทรคมนาคมและไปรษณีย์ 
ก่อตั้ งปี  ค .ศ .2006 (พ .ศ.2549) 
ภายใต้ชื่อ Vinaphone และ MobiFone เป็นผู้ให้บริการ
เครือข่ายโทรศัพท์ เคลื่ อนที่ ใหญ่ที่ สุดใน เวียดนาม 
นอกจากนี้ ยังให้บริการอื่นๆ ที่เกี่ยวเนื่อง เช่น จ าหน่าย
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อุปกรณ์การส่ งคลื่นความถี่  ติดตั้ ง ไฟเบอร์ออฟติ ก 
จ าหน่ายลวดไฟฟ้าและลวดโลหะ เป็นต้น VNPT มีการ
ว่าจ้างแรงงานจ านวนกว่า 20,000 คน มีรายรับเฉลี่ยปีละ 
6.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และก าไรจากการด าเนินงาน
ประมาณ 400 ล้านเหรียญสหรัฐฯ   

(7) Vietsovpetro เป็นรัฐวิสาหกิจและเป็นกิจการในเครือ
ของ PetroVietnam ซึ่งร่วมทุนระหว่าง PetroVietnam 
ของเวียดนาม ถือหุ้นร้อยละ 51 กับ JSC Zarubezhneft 
ของรัสเซีย ถือหุ้นร้อยละ 49 ก่อตั้งขึ้นในปี ค.ศ.1981 
(พ.ศ.2524) ด าเนินธุรกิจน้ ามันและก๊าซธรรมชาติ ขีด
ความสามารถการผลิตน้ ามัน 6.11 ล้านตัน และก๊าซ 
1.23 พันล้านลูกบาศก์เมตร มีส านักงานใหญ่ตั้งอยู่ ณ 
เมืองวังเตา  

(8) Vinacomin หรือ Vietnam National Coal and 
Mineral Industries Group เป็นรัฐวิสาหกิจด าเนินธุรกิจ
ส ารวจขุดเจาะแร่ถ่านหิน บอกไซด์ และอลูมิเนียม ผลิต
ระเบิดและซิเมนต์ รวมถึงผลิตยานยนต์และเรือ และ
ธุรกิจบริการต่างๆ เช่น โรงแรม บริการทางการเงิน โดย 
Vinacomin มีส านักงานใหญ่ตั้งอยู่ ณ เมืองฮาลอง 
จังหวัด Quang Ninh  

(9) Agribank หรือ Vietnam Bank 
of Agriculture and Rural 
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Development เป็นรัฐวิสาหกิจด าเนินธุรกิจธนาคาร 
บริการการเงิน ประกันภัย วิเทศธนกิจ แลกเปลี่ยน
เงินตราต่างประเทศ และหลักทรัพย์ ก่อตั้งเมื่อปี ค .ศ.
1988 มีส านักงานใหญ่ตั้งอยู่ ณ กรุงฮานอย การธนาคาร 
มีการจ้างพนักงานกว่า 40,000 คน มีส ินทรัพย์กว ่า 
36,340 พันล้านเหรียญ ก าไรสุทธิ 154 ล้านเหรียญ
สหรัฐฯ   

 

4.3 สถิติและข้อมูลของผู้ส่งออกจัดล าดับตามหมวดธุรกิจที่มี

รายได้สูงสุด 10 อันดับแรก 

 จากข้อมูลของหน่วยงานส านักงานส่งเสริมการค้าเวียดนาม 
(Vietnam Trade Promotion Agency) พบว่า ในปี ค.ศ.2012 (พ.ศ.
2555) เวียดนามส่งออกรวม 115 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ โดยมีมูลค่า
การส่งออกเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องนับตั้งแต่ปี ค.ศ.2009 เนื่องจากการเปิด
ตลาดการลงทุนของต่างชาติในเวียดนาม ท าให้มีกิจการต่างชาติเข้ามา
ลงทุนใช้เวียดนามเป็นฐานการผลิตเพื่อส่งออก สินค้าส่งออกที่ส าคัญ 
ได้แก่ สิ่งทอ (มูลค่าคิดเป็นร้อยละ 13) โทรศัพท์และชิ้นส่วนโทรศัพท์ 
(ร้อยละ 11 )  สินค้ า เกษตร (ร้อยละ 9 )  รอง เท้ า  (ร้อยละ 7 ) 
อิเล็กทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์ (ร้อยละ 7) น้ ามันดิบ (ร้อยละ 7) 
ยานยนต์และชิ้นส่วน (ร้อยละ 4) เครื่องจักรและส่วนประกอบ (ร้อยละ 4) 
ข้าว (ร้อยละ 3) ผลิตภัณฑ์พลาสติก (ร้อยละ 3) และอื่นๆ โดยตลาด
ส่งออกที่ส าคัญ ได้แก่ สหภาพยุโรป (คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 18 ของ
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มูลค่าการส่งออกทั้งหมด โดยตลาดหลักของเวียดนามในสหภาพยุโรป 
ได้แก่ เยอรมัน และสหราชอาณาจักร) สหรัฐอเมริกา (ร้อยละ 17) 
อาเซียน (ร้อยละ 15 ตลาดหลักของเวียดนามในอาเซียน ได้แก่ 
มาเลเซีย และไทย) ญี่ปุ่น (ร้อยละ 11) จีน (ร้อยละ 11) เอเชีย
ตะวันออกอ่ืนๆ (ร้อยละ 10) และภูมิภาคอื่นๆ (ร้อยละ 18)  

 ในส่วนที่เกี่ยวข้องประเทศไทย ในปี 2556 จากข้อมูลกรม
ศุลกากร พบว่า เวียดนามส่งออกสินค้ามายังไทยรวม 3.27 พันล้าน
เหรียญสหรัฐฯ โดยสินค้า 10 อันดับแรกที่เวียดนามส่งออกมาไทยคิด
เป็นสัดส่วนร้อยละ 63.4 ของมูลค่าสินค้าที่ไทยน าเข้าจากเวียดนาม
ทั้งหมด ได้แก่ เครื่องใช้ไฟฟ้าในบ้าน เหล็กและผลิตภัณฑ์เหล็ก 
เครื่องจักรไฟฟ้าและส่วนประกอบ รถจักรยานยนต์ เครื่องคอมพิวเตอร์
และส่วนประกอบ สัตว์น้ าสดและแช่แข็ง สินแร่โลหะ เครื่องจักรกลและ
ส่วนประกอบ เคมีภัณฑ์ ด้ายและเส้นใย  

 ในส่วนของการน าเข้า พบว่า ในปี ค.ศ.2013 (พ.ศ.2556) 
เวียดนามมีมูลค่าการน าเข้ารวม 106.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ โดย
เวียดนามมีมูลค่าการน าเข้าเติบโตเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะกลุ่ม
สินค้าเครื่องจักรและอุปกรณ์ โดยตลาดน าเข้าที่ส าคัญ ได้แก่ จีน 
(คิดเป็นร้อยละ 25) เอเชียตะวันออก (คิดเป็นร้อยละ 22)  โดยกลุ่ม
สินค้าน าเข้าหลัก ได้แก่ สินค้าขั้นกลางที่ใช้เทคโนโลยีสูงคิดเป็นสัดส่วน
มูลค่าร้อยละ 16 ของมูลค่าการน าเข้าทั้งหมด รองลงมา คือ เครื่องจักร
และอุปกรณ์  (ร้อยละ 14) วัตถุดิบที่ ใช้ท าสิ่ งทอ (ร้อยละ 11) 
ผลิตภัณฑ์ปิโตรเคมี (ร้อยละ 8) โลหะ (ร้อยละ 8) พลาสติก (ร้อยละ 4) 
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เคมีภัณฑ์ (ร้อยละ 5) วัสดุการเกษตร (ร้อยละ 3)  ยานยนต์ (ร้อยละ 2) 
และอื่นๆ โดยตลาดส าคัญที่เวียดนามน าเข้า ได้แก่ จีน (คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 25 ของมูลค่าการน าเข้าทั้งหมด) เอเชียตะวันออกอื่นๆ (ร้อยละ 
22) อาเซียน (ร้อยละ 18) ญี่ปุ่น (ร้อยละ 10) สหภาพยุโรป (ร้อยละ 8) 
และภูมิภาคอื่นๆ (ร้อยละ 13)  

 ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับไทย ในปี 2556 จากข้อมูลกรมศุลกากร 
พบว่า เวียดนามน าเข้าสินค้าจากไทยรวม 7,182.2 ล้านเหรียญ
สหรัฐฯ โดยสินค้า 10 อันดับแรกที่เวียดนามน าเข้าจากไทยคิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 50.1 ของมูลค่าสินค้าทั้งหมดที่เวียดนามน าเข้าจากไทย 
ประกอบด้วยน้ ามันส าเร็จรูป เม็ดพลาสติก เคมีภัณฑ์ รถยนต์และ
อุปกรณ์ ผลิตภัณฑ์ยาง เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ เหล็กและ
ผลิตภัณฑ์ เครื่องดื่ม ผ้าผืน และเครื่องปรับอากาศและส่วนประกอบ  

 จากการศึกษาข้อมูลจากสถิติสินค้าส าคัญที่เวียดนามส่งออก 
10 อันดับแรก จากกระทรวงพาณิชย์เวียดนาม ได้แก่  

(1) สิ่งทอและเสื้อผ้า  เวียดนามมีกิจการผลิตสิ่ งทอทั่ ว
ประเทศอยู่ประมาณ 2,000 แห่ง มีการจ้างงานประมาณ 
2 ล้านคน ประมาณ 2/3 ของกิจการทั้งหมดตั้งอยู่บริเวณ
นครโฮจิมินห์ และอีก 1/3 ตั้งอยู่บริเวณกรุงฮานอย ส่วน
ใหญ่รายการสินค้าที่ส่งออกมาก ได้แก่ เสื้อยืดทีเชิร์ต 
กางเกงขายาว เสื้อคลุมแจ็กเก็ต เสื้อเชิร์ต กระโปรง 
เสื้อผ้าเด็ก และกางเกงขาสั้น โดยกิจการส าคัญที่มีการ
ส่งออก ได้แก่ Deawon Vietnam Textile Company 
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Limited, Bac Giang Joint Stock Textile Company, 
Dong II Interlining Company Limited, Toan Thang 
Textile Enterprise, Poong shin Vina Company 
Limited, Vietnam Global MFG Compay Limited, 
Quang Viet Textile Company, E-Land Vietnam 
Company Limited, Ulha Vietnam Company 
Limited, Yong-gone Nam Dinh Company, WHA IL 
VINA Compay Limited, Vietnam Foremost 
Company Limited, Auntex Company Limited, 
Samil Vina Company Limited, Tan Phong Textile 
Company Limited และ En Kim Knit Compay 
Limited โดยตลาดส่งออกหลัก ได้แก่ สหรัฐอเมริกา 
ญี่ปุ่น  เยอรมัน สหราชอาณาจักร สเปน แคนาดา 
เนเธอร์แลนด์ และฝรั่งเศส  

(2) โทรศัพท์และชิ้นส่วนโทรศัพท์ กิจการส าคัญที่มีการ
ส่งออก ได้แก่ Samsung Engineering, Samsung VINA 
Electronic ตลาดส่งออกหลัก ได้แก่ สหภาพยุโรป สหรัฐอาหรับ
เอมิเรตส์ สหรัฐอเมริกา และรัสเซีย  

(3) สินค้าเกษตร เวียดนามเป็นประเทศที่มีระบบชลประทาน
ที่ดี  เอื้อต่อการผลิตและส่งออกสินค้า เกษตร โดย
เวียดนามเป็นผู้ผลิตและส่งออกสินค้าเกษตรที่ส าคัญ 
ได้แก่ ยางพารา กาแฟ ชา พริกไทย เมล็ดมะม่วงหิมพานต์ 
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ผักและผลไม้ และผลิตภัณฑ์ไม้ ตลาดส่งออกหลัก ได้แก่ 
สหภาพยุโรป สวิตเซอร์แลนด์ แคนาดา สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ 
ไต้หวัน เกาหลีใต้ ญี่ปุ่น โดยกิจการส าคัญที่มีการส่งออก 
Agricultural Materials and Forest Agricultural 
Products Import and Export Company, Anh 
Trang Foodstuff Production and Trading, Bao 
Thanh Trading and Services, Ben Tre Import 
Export JSC, Chipsgood Vietnam, Dong Nai Import 
Export JSC, G.O.C. Food Processing Export JSC, 
GAP Agriculture JSC, Hai Nguyen JSC, Hanoi Food 
Import Export JSC, HAVIMEX, NOng Gia Trang, 
PESC Best Foods, Saigon Trading Group, Saigon 
Vegetable and Fruit Export and Import และ Tien 
Giang Vegetables and Fruits JSC เป็นต้น  

(4) รองเท้า โดยเวียดนามมีความโดดเด่นในการส่งออก
รองเท้ากฬีาและรองเท้าผ้าใบ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นโรงงานของ
ผู้ผลิตต่างชาติในเวียดนาม โดยกิจการส าคัญที่มีการ
ส่งออก ได้แก่ TNHH POYY YUEN Vietnam JSC, TAE 
KWANG VINA INDUSTRIAL JSC, CHANG SHIN 
Vietnam, Hung Nghiep POUCHEN Vietnam JSC, 
HWASEUNG Vina, DONA PACIFIC Vietnam, Chi 
Hung JSC, Dong Nai Viet Vinh Shoe Production, 
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Samyang Vietnam, Dong Phuong Dong Nai 
Vietnam, CHING LUH Vietnam Shoe, Thai Binh 
Shoe Investment and Production JSC, Binh Tien 
Conumption Goods Production, Binh Tien Dong 
Nai, Hue Phong Shoe and Leather, Pacific JSC 
และ Shyang Hung Cheng  

(5) อิ เ ล็ กทรอนิ กส์ และคอมพิ ว เตอร์  อุ ตส าหกรรม
อิเล็กทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์ของเวียดนามส่วนใหญ่
เป็นกิจการของญี่ปุ่นและเกาหลีใต้ที่ตั้งอยู่ในเวียดนาม 
และตั้งอยู่บริเวณนิคมุตสาหกรรมในภาคใต้และภาคเหนือ
ของเวียดนาม เช่น นิคมอุตสาหกรรม Ho Chi Minh 
High Technology Zone, Lang Hoa Lac High 
Technology Zone, Sai Dong Industrial Zone, 
Quang Minh Industrial Zone และ Thang Long 
Industrial Zone เป็นต้น ทั้งนี้กิจการที่มีมูลค่าการผลิต
และการส่งออกมาก ได้แก่ Canon Vietnam, Fujitsu 
Vietnam Company Prooducts, Samsung Vina 
Electrocnics, Hanoi Electronics, Nitto Denko 
Vietnam, Sumitomo Bakelite Vietnam, Vietnam 
Estec, Vietnam Nidec Corporation, Sanyo 
Semiconductor Vietnam, Orion Hanel TV Picture 
Tube, Vietnam Meiwa, Vietnam CX Technology, 
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Vietnam Mtex, Vietnam Toa, Vietnam Partsnic, 
World Tec Vina, Vietnam LG Sel Electronics, SC 
Probe Vietnam, Daewoo Hanel, Vietnam Muto, 
CMS Computer, FPT Distribute Company และ 
Green Mekong JSC, RORO Investment and 
Technology Development JSC, Tan Binh 
Electronics JSC และ Khai Tri JSC โดยตลาดส่งออกหลัก 
ได้แก่ สหภาพยุโรป สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ สหรัฐอเมริกา 
และรัสเซีย 

(6) น้ ามันดิบ เวียดนามสร้างรายได้มากจากการส่งออก
น้ ามันดิบ  โดยกิจการส าคัญที่ มีการส่ งออก ได้แก่ 
Vietnam National Petroleum Import Export 
Corporation (Petrolimex), Song Hong Petroleum 
JSC, Family Gas, Joint Stock Industrial Gas, 
Vietnam Air Petrol, Hanoi Petroleum Import 
Export, Vietnam Oil and Gas Corporation, 
Phuong Hai Long JSC และ Military Petroleum 
Chemical JSC  

(7) ยานยนต์และชิ้นส่วน โดยกิจการส าคัญที่มีการส่งออก 
ได้แก่ Vietindo Daihatsu Automotive, Furukawa 
Automotive Parts (VN), Truong Sa Company, Son 
Thinh Wagner, Viet Quang Technology Services  
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(8) ข้าว เวียดนามเป็นผู้น าส่งออกข้าวของโลก แหล่งปลูก
ข้าวส าคัญอยู่บริเวณสามเหลี่ยมปากแม่น้ าแดง ชายฝั่ง
ตะวันตกเฉียงเหนือและภาคกลางตอนเหนือ เวียดนามมี
การส่งออกข้าวปีละไม่น้อยกว่า 1 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ 
โดยตลาดหลักน าเข้าข้าวจากเวียดนาม ได้แก่ ฟิลิปปินส์ 
อิน โดนี เซี ย  มา เล เซีย  สิ งคโปร์  ญี่ ปุ่ น  จีน รัส เซีย 
แอฟริกาใต้ และไต้หวัน โดยหน่วยงานส าคัญที่เกี่ยวข้อง
กับการส่งออกข้าวในเวียดนาม ได้แก่ กระทรวงเกษตร
และพัฒนาชนบท กระทรวงอุตสาหกรรมและการค้า 
ส านักงานส่งเสริมการค้าเวียดนาม (VIETRADE) สมาคม
อาหารเวียดนาม โดยกิจการส าคัญที่มีการส่งออก ได้แก่ 
Angiang Import – Export Company, Binh Dinh 
Food Company (BIDIFOOD), CoDo State Farm 
Export Import, Foodstuff and Technology 
Investment Corporation (FOCOCEV), Gentraco 
Corporation (GENTRACO), Vietnam Northerrn 
Food Corporation (VINAFOOD 1) และ Vietnam 
Southern Food Corporation (VINAFOOD 2)   

(9) ผลิตภัณฑ์พลาสติก นับตั้งแต่เวียดนามเข้าเป็นสมาชิก
องค์การการค้าโลก ได้มีกิจการต่างชาติจ านวนมากเข้ามา
ตั้งโรงงานผลิตพลาสติกในเวียดนาม ทั้งการผลิตเม็ด
พลาสติก ถุงพลาสติก บรรจุภัณฑ์พลาสติก อุปกรณ์
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ส านักงานที่ท าจากพลาสติก ของเล่นพลาสติก และ
เครื่องครัวพลาสติก โดยมีการส่งออกไปแต่ละปีไม่น้อย
กว่า 750 ล้านเหรียญสหรัฐฯ ตลาดส าคัญที่น าเข้า
ผลิตภัณฑ์พลาสติกของเวียดนาม ได้แก่ สหรัฐอเมริกา 
ญี่ปุ่น กัมพูชา เยอรมัน สหราชอาณาจักร ไต้หวัน 
เนเธอร์แลนด์ ฝรั่งเศส มาเลเซีย และฟิลิปปินส์ โดย
กิจการส าคัญที่มีการส่งออก ได้แก่ ALTA Company, 
Company 76, Hung Yen Plastic JSC, Matrix 
Manufacturing Vietnam, Me Kong Plastic JSC, 
Muto Vietnam, Plastic 04 Corporation, Plus 
Vietnam Industrial, RKW Lotus, Truong Thinh 
Plastics JSC, Universal และ Vietnam National 
Cheminal Corporation (VINACHEM)  

(10) เหล็กและผลิตภัณฑ์เหล็ก โดยกิจการส าคัญที่มีการ
ส่งออก ได้แก่ Vinafco JSC, Phuong Hoang 
Manufacture and Trade, Hoang Anh JSC, Tien Ha 
JSC, Minh Cuong Mechanics Construction 
Trading, Industrial Equipment Material Trade 
Manufacture, Dong A Trading and Services, Trang 
Hung Steel JSC, Tuyen Nang, Zamil Steel 
Buildings Vietnam, An Khanh, Co Do JSC, Quang 
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Trung Steel JSC และ Construction and Steel 
Structure JSC   

 

4.4  สถิติและข้อมูลของผู้ประกอบการขนส่งจัดล าดับตามหมวด

ธุรกิจที่มีรายได้สูงสุด 10 อันดับแรก 

 จากการศึกษาข้อมูลจากกิจการผู้ประกอบการขนส่งที่มีรายได้
สูงสุดในเวียดนาม 10 อันดับแรกเป็นกิจการของคนต่างชาติ โดยมูลค่า
ตลาดบริการขนส่งและโลจิสติกส์ในตลาดเวียดนามประมาณ 60 
พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และมีผู้ประกอบการขนส่งและโลจิสติกส์
ประมาณ 1,000 ราย โดยผู้ประกอบการรายใหญ่ 10 รายแรก ได้แก่  

(1) DHL เป็นบริษัทชั้นน า
ของโลกด้านขนส่งและโลจิสติกส์จาก
เยอรมัน DHL เข้ามาจัดตั้งธุรกิจในเวียดนามและมีศูนย์ให้บริการ 7 แห่ง 
ได้แก่ นครโฮจิมินห์ กรุงฮานอย นครวุงเตา นครดานัง นครไฮฟง 
จังหวัดลองอัน (Long An) และจังหวัดดองไน (Dong Nai) มีจ านวน
พนักงานรวมกว่า 670 คน เน้นบริการจัดส่งพัสดุด่วน ขนส่งสินค้าทาง
ถนนและรางภายในประเทศ ขนส่งสินค้าทางอากาศและทางน้ าระหว่าง
ประเทศ คล ังส ินค้า  ด า เน ินพิธ ีการศุลกากร และวางแผนการ
จัดการโลจิสติกส์ครบทั้งวงจรแก่ลูกค้า โดยกลุ่มลูกค้าเป้าหมายเป็น
ลูกค้าทั่วไปที่มีก าลังซื้อสูง ธุรกิจที่อยู่ในย่านเขตเมือง กลุ่มลูกค้าที่เข้ามา
จัดงานแสดงสินค้าในเวียดนาม ธุรกิจต่างชาติที่ด าเนินธุรกิจในเวียดนาม 
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เช่น ยานยนต์ เคมีภัณฑ์ สินค้าแฟชั่น ยาและเวชภัณฑ์ สินค้าสุขภาพ 
สินค้าอุปโภคบริโภค อิเล็กทรอนิกส์ เครื่องจักรกลอุตสาหกรรม และ
สินค้าที่ต้องการปรับอุณหภูมิ ปัจจุบัน DHL เป็นผู้น าตลาดการจัดส่ง
พัสดุและสินค้าด่วนภายในเวียดนาม และมีส่วนแบ่งตลาดร้อยละ 10 
ของการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศ  

(2) KUEHNE + NAGEL 
เ ป็ น หนึ่ ง ใ น บ ริ ษั ท ชั้ น น า ข อ ง
เยอรมันที่ให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์ เริ่มด าเนินธุรกิจในเวียดนาม
ตั้งแต่ปี ค.ศ.1990 (พ.ศ.2533) ปัจจุบันมีศูนย์บริการ 5 แห่ง แบ่งเป็น
ตั้งอยู่ในย่านนครโฮจิมินห์ 3แห่ง และกรุงฮานอย 2 แห่ง มีการว่าจ้าง
พนักงานท้องถิ่น 120 คน โดยเข้าร่วมทุนกับผู้ประกอบการท้องถิ่น 
ได้แก่ VINATRANS (ซึ่งเป็นรัฐวิสาหกิจด้านตัวแทนรับจัดการขนส่ง
สินค้าของเวียดนาม) โดย KEUHNE + NAGEL เน้นให้บริการรับจัดการ
ขนส่งสินค้าระหว่างประเทศทางทะเลและทางอากาศ การขนส่งสินค้า
ทางบก บริการรับจัดการโลจิสติกส์ครบทั้งวงจร โดยเน้นกลุ่มลูกค้าที่
เป็นผู้เข้ามาจัดงานแสดงสินค้าและบริการในเวียดนาม งานโครงการ 
น้ ามันและก๊าซ สินค้าอุปโภคบริโภคทั่วไป และสินค้าเกษตรและอาหาร 
โดย KEUHNE+NAGEL เป็นผู้น าตลาดด้านการให้บริการรับจัดการ
ขนส่งสินค้าระหว่างประเทศที่ขนส่งทางน้ า  

(3) DB Schenker 
เป็นหนึ่งในบริษัทชั้นน าของโลก
ด้านการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์จากเยอรมัน โดยเข้ามาด าเนิน
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กิจการในเวียดนามนับตั้งแต่ปี ค.ศ.1991 (พ.ศ.2534) และจัดตั้งบริษัท
ชื่อ Schenker Vietnam Company Limited มีการจัดตั้งส านักงาน 
10 แห่ง และมีการว่าจ้างพนักงานกว่า 500 คน โดยเน้นให้บริการขนส่ง
ภายในประเทศและรับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ บริการรับ
จัดการโลจิสติกส์ครบทั้งวงจร โดยเน้นกลุ่มลูกค้าที่เป็นอุตสาหกรรม
อิเล็กทรอนิกส์ เซมิคอนดักเตอร์ สินค้าแฟชั่น สินค้าอุปโภคบริโภค 
FMCG สินค้าเพื่อสุขภาพ ยา และเวชภัณฑ์  

 (4) UPS Supply Chain 
เป็นหนึ่งในบริษัทชั้นน าของโลก
ด้านการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์จากสหรัฐอเมริกา โดยจัดตั้ง
ส านักงานในเวียดนาม 2 แห่ง ได้แก่ นครโฮจิมินห์ และกรุงฮานอย โดย 
UPS ใช้เจ้าหน้าที่จากส านักงานปฏิบัติการภูมิภาคที่ดูแลภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟิก ณ สิงคโปร์ เป็นผู้ดูแลการปฏิบัติงานในประเทศเวียดนาม โดย 
UPS เน้นให้บริการขนส่งให้กลุ่มลูกค้ายานยนต์ สินค้าอุปโภคบริโภค 
สินค้าเทคโนโลยีขั้นสูง ยาและเวชภัณฑ์ สินค้าอุตสาหกรรม และสินค้าที่
จัดส่งให้ห้างค้าปลีก  

 (5) Sinotrans เป็นหนึ่งในบริษัท
ชั้นน าด้านการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์
จากจีน เข้ามาด าเนินกิจการในเวียดนามโดย
เข้าร่วมทุนกับผู้ประกอบการท้องถิ่น คือ VIETRANS ในปี ค.ศ.2010 
(พ.ศ.2553) มีการจัดตั้งส านักงาน 2 แห่ง ณ นครโฮจิมินห์ และนครไฮฟอง 
โดยเน้นให้บริการรับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ทางอากาศ/
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น้ า/ถนน การขนส่งทางน้ าภายในประเทศทั้งสินค้าบรรจุตู้และสินค้าเทกอง 
การขนส่งสินค้าผ่านแดนระหว่างเวียดนามกับจีน เวียดนามกับลาว 
เวียดนามกับกัมพูชา บริการคลังสินค้า ตัวแทนออกของรับอนุญาต 
ขนส่งและโลจิสติกส์ครบทั้งวงจรทั้งการวางแผนโซ่อุปทาน การจัดการ
ขนส่งวัตถุดิบเพื่อป้อนโรงงานผลิต และการจัดการขนส่งสินค้าส าเร็จรูป
เพื่อส่งมอบให้กับลูกค้าภายในประเทศและต่างประเทศ  

 (6) CEVA Logistics เป็นหนึ่งใน
บริษัทชั้นน าด้านการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์
จากสหราชอาณาจักร โดยเข้ามาด าเนินกิจการ
ในเวียดนามมีการจัดตั้งส านักงาน 2 แห่ง ณ นครโฮจิมินห์ และกรุง
ฮานอย โดยเน้นให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์ครบทั้งวงจรทั้งการ
วางแผนโซ่อุปทาน การจัดการขนส่งวัตถุดิบเพื่อป้อนโรงงานผลิต และ
การจัดการขนส่งสินค้าส าเร็จรูปเพื่อส่งมอบให้กับลูกค้าภายในประเทศ
และต่างประเทศ โดยกลุ่มอุตสาหกรรมที่ CEVA ให้ความส าคัญมาก 
ได้แก่ เพื่อจับกลุ่มลูกค้าผู้ผลิตสินค้าอุตสาหกรรมยานยนต์ สินค้าอุปโภค
บริโภคและที่ส่งเข้าห้างค้าส่งค้าปลีก สินค้าพลังงาน สินค้าสุขภาพ 
สินค้าอิเล็กทรอนิกส์และอุปกรณ์สื่อสารโทรคมนาคม น้ ามันและก๊าซ 
สินแร่ และสินค้าเครื่องจักรอุตสาหกรรม  

 (7) SDV Logistics เป็นบริษัท
ชั้นน าด้านบริการขนส่งและโลจิสติกส์จาก
ฝรั่งเศส เข้ามาด าเนินธุรกิจในเวียดนาม
ตั้งแต่ปี ค.ศ.1989 (พ.ศ.2532) จัดตั้งกิจการชื่อ SDV Vietnam และ
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เป็นกิจการรับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศของต่างชาติรายแรกที่
ได้รับอนุญาตให้เข้ามาประกอบธุรกิจในเวียดนาม ปัจจุบันมีส านักงาน 
10 แห่ง  ทั ่วประเทศ มีการว่าจ้างพนักงานมากกว่า  200 คน 
เน้นให้บริการขนส่งครบทั้งวงจร การขนส่งสินค้าภายในประเทศและ
ระหว่างประเทศ และคลังสินค้า โดยกลุ่มอุตสาหกรรมที่ SDV Vietnam 
ให้ความส าคัญมาก ได้แก่ กลุ่มสินค้าโครงการ น้ ามันและก๊าซ ชิ้นส่วน
เครื่องบิน อุปกรณ์โทรคมนาคม เสื้อผ้า รองเท้า อาหาร และเครื่องจักร
อุตสาหกรรม โดยเน้นจับกลุ่มลูกค้าที่เป็นกิจการของคนฝรั่งเศส  
คนยุโรป คนญี่ปุ่น และคนไต้หวัน ที่เข้ามาท าธุรกิจในเวียดนาม  

 (8) Nishitetsu Nippon 
Express เป็นหนึ่งในบริษัทชั้นน าด้านการ
ให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์จากญี่ปุ่น 
เข้ามาด าเนินธุรกิจในเวียดนามตั้งแต่ปี ค.ศ.2000 (พ.ศ.2543) จัดตั้ง
กิจการชื่อ Nippon Express (Vietnam) เพื่อรองรับการเติบโตของการ
ลงทุนของอุตสาหกรรมญี่ปุ่นในเวียดนาม และรองรับการเชื่อมโยง
โซ่อุปทานการผลิตระหว่างเวียดนาม ญี่ปุ่น ไทย กัมพูชา ลาว และ
สิงคโปร์ ตลอดจนให้ความส าคัญกับการพัฒนาศูนย์โลจิสติกส์ Tien 
Son Logistics Center ที่อยู่ตอนเหนือของเวียดนาม จังหวัด Bac 
Ninh ซึ่งอยู่ห่างจากกรุงฮานอยไป 40 กิโลเมตร ซึ่งมีอุตสาหกรรม
อิเล็กทรอนิกส์ของญี่ปุ่นไปตั้งอยู่ในบริเวณดังกล่าวจ านวนมาก  

 (9) Yusen Logistics เป็น
บริษัทชั้นน าด้านการให้บริการขนส่ง
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และโลจิสติกส์จากญี่ปุ่น และปัจจุบันมีส านักงานและศูนย์ให้บริการ
ลูกค้ารวม 11 แห่ง เช่น นครโฮจิมินห์ กรุงฮานอย นครดานัง นครไฮ
ฟอง เมือง Bien Hao เมือง Tan Thuan และศูนย์โลจิสติกส์ Hai 
Duong และศูนย์โลจิสติกส์ Haolac High Tech Paark เป็นต้น 
ให้บริการขนส่งสินค้าระหว่าประเทศทางอากาศ น้ า และบก ตลอดจน
บริการรับฝากและกระจายสินค้า และด าเนินพิธีการศุลกากร   

 (10) Kerry Logistics เป็น
หนึ่งในบริษัทชั้นน าด้านการให้บริการ
ขนส่งและโลจิสติกส์จากฮ่องกง ญี่ปุ่น และปัจจุบันมีส านักงานรวม 3 
แห่ง ได้แก่ กรุงฮานอย นครโฮจิมินห์ และนครดานัง อีกทั้งได้ลงทุน
สร้างศูนย์กระจายสินค้า 3 แห่ง ณ กรุงฮานอย (ขนาดพื้นที่ศูนย์
กระจายสินค้า 108,000 ตารางฟุต) นครดานัง (115,000 ตารางฟุต) 
และนครโฮจิมินห์ (789,000 ตารางฟุต) และให้บริการกระจายสินค้า
ภายในประเทศไปยัง 60 เมืองในเวียดนาม และรับให้บริการจัดส่งสินค้า
ด่วนระหว่างประเทศ  

 นอกจากกิจการของต่างชาติที่ครองส่วนแบ่งตลาดบริการ
ขนส่งและโลจิสติกส์ในเวียดนามมากแล้ว ยังมีกิจการขนส่งสินค้าทาง
ถนนภายในประเทศและบริการรับจัดการขนส่งระหว่างประเทศราย
ใหญท่ี่เป็นของคนเวียดนาม ได้แก่  

(1) Arctic Ocean Forwarding Transport Im-Ex 
Company Limited (IMEXAO) ตั้งอยู่ ณ นครโฮจิมินห์ 
โท ร  38229508 โทรสา ร  38229517 เว็ บ ไ ซต์ 
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www.bacbangduong.com.vn ติดต่อผู้บริหาร คือ 
Tran Thanh Diep  

(2) A.A. & Logistics Company Limited ตั้งอยู่ ณ นคร
โฮจิมินห์ โทร 39330369  โทรสาร 39330370 เว็บไซต์ 
www.aa-logistics.com ติดต่อผู้บริหาร คือ Tran Quy 
Durong  

(3) Alliance International Logistics Company Limited 
(AIL) ตั้งอยู่ ณ นครโฮจิมินห์ โทร 38112868  โทรสาร 
38112866 อีเมล์ vincent@ailvietnam.com เว็บไซต์ 
www.ailvietnam.com ติดต่อผู้บริหาร คือ Huynh Ba 
Anh Vu  
 

(4) Bao Ha Transport Trading Construction JSC 
(BAHACO) ตั้งอยู่ ณ เมืองดานัง โทร 511-3887954 
โทรสาร 511-3824087 ติดต่อผู้บริหาร คือ Phan 
Quyet Thang  

(5) Duc Viet Company Limited (CARGOTEAM) ตั้งอยู่ 
ณ นครโฮจิมนิห ์โทร 38487275  โทรสาร 38487276 
อีเมล์ infor@cargoteamvn.com เว็บไซต์ 
www.cargoteamvn.com ติดต่อผู้บริหาร คือ Ngo Kim 
Hieu  
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(6) Hanoi Container Company Limited (HNC) ตั้งอยู่ ณ 
กรุงฮานอย โทร 39288066  โทรสาร 39288077 อีเมล์ 
hnc-co@vnn.vn เว็บไซต์ www.hanoicontainer.com 
ติดต่อผู้บริหาร คือ Nguyen Anh Tuan  

(7) HI Logistics Company Limited ตั้งอยู่ ณ นครโฮจิมินห ์
โทร 35125690 โทรสาร 62944149 อี เมล์  hi-
logistics@hcm.vnn.vn ติดต่อผู้บริหาร คือ Hoang 
Xuan Hai  

(8) Supperstar Global Logistics Company Limited 
(SGL) ตั้งอยู่ ณ นครโฮจิมินห์ โทร 38257148 โทรสาร 
38257149 อีเมล์ kelvn@hcm.vnn.vn ติดต่อผู้บริหาร 
คือ Nguyen Vu Phuong Tram  

(9) Technconvina Trading and Logistics Company 
Limited (TECHCONVINA THUONGVAN) ตั้งอยู่ ณ ไฮฟอง 
โทร 313260956 โทรสาร 313753956 เว็บไซต์ 
www.technconvina.com ติดต่อผู้บริหาร คือ Phan 
Kim Phung  

(10) Transport and Chartering Corporation 
(VIETFRACHT) ตั้งอยู่ ณ กรุงฮานอย โทร 38228915 
โทรสาร 3228916 เว็บไซต์ www.vietfracht.com.vn 
ติดต่อผู้บริหาร คือ Tran Vay Quy  
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(11) Van Ly Thanh Company Limited ตั้งอยู่ ณ นครโฮจิมินห ์
โ ท ร  3 86 63 27 1   โ ท รส า ร  3 864 72 70  อี เ ม ล์ 
vanlythanh@email.viettel.vn ติดต่อผู้บริหาร คือ Ha 
Thi Thuc Tram  

(12) Weixin Cargo Services Company Limited (WXHN) 
ตั้ งอยู่  ณ กรุ งฮานอย โทร 38224729   โทรสาร 
38224731 เว็บไซต์ www.weixin.com.vn ติดต่อ
ผู้บริหาร คือ Le Thu Ha  
 
 

4.5   แนวทางปฏิบัติในการเจรจาธุรกิจและการท าสัญญาว่าจ้าง

บริการ 

 นักธุรกิจไทยที่จะเข้าไปลงทุนในเวียดนามควรรับทราบ
แนวทางปฏิบัติในการเจรจาธุรกิจและการท าสัญญาว่าจ้างบริการ ดังนี้  

 การเริ ่มต้นแนะน าตัวระหว่างกันใช้ค าว่า  “ซินจ๋าว 
(Xin Chao)”แทนค าว่าสวัสดี แล้วตามด้วยชื่อ และ
ต าแหน่ง ตลอดจนใช้การจับมือ (Shake Hand) ในกรณี
เมื่อแรกพบและเมื่อกล่าวค าอ าลาจากกันภายหลังจากจบ
การสนทนา 

 การเจรจากับนักธุรกิจเวียดนามควรให้ความส าคัญกับ
ระดับอาวุโส อายุ และต าแหน่งของคู่เจรจา และเจรจาด้วย
ความสุภาพอ่อนน้อม  
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 การนัดหมายเจรจาธุรกิจกับนักธุรกิจเวียดนามควรจะท า
การนัดหมายล่วงหน้าเป็นเวลาอย่างน้อย 3 สัปดาห์ โดย
วิธีการที่ดีที่สุดควรให้ตัวแทนท้องถิ่นเป็นผู้ท าการนัดหมาย 
รวมถึงเป็นผู้แปลภาษาระหว่างการประชุม 

 นั ก ธุ ร กิ จ ไ ท ย ค ว ร เ ต รี ย ม
นามบัตรไปทุกครั้ง และแลก
นามบัตรระหว่างนักธุรกิจไทย
กับนักธุรกิจเวียดนามด้วยการ
ยื่นนามบัตรด้วยมือทั้งสองมือ รวมทั้งการยื่นสิ่งของให้กับ
คนเวียดนามจะต้องใช้มือทั้งสองข้าง ส่วนการแต่งกายเข้า
ร่วมการเจรจาควรเน้นการแต่งกายแบบอนุรักษ์นิยม  

 คนเวียดนามให้ความส าคัญกับการตรงเวลาตามที่นัดหมาย
กัน และคาดหวังว่าคนต่างชาติที่เข้าพบหารือกัน จะต้องให้
ความส าคัญกับเวลาที่นัดหมายเช่นเดียวกัน 

 การท าธุรกิจกับคนเวียดนาม นักธุรกิจควรใช้เวลาในการท า
ความรู้จักคุ้นเคยและให้ความสนใจอย่างมากต่อการผูกมิตร
และการสร้างความคุ้นเคยเป็นการส่วนตัว ซึ่งจะท าให้การ
ติดต่องานส าเร็จได้ง่าย   

 คนเวียดนามมักแสดงอาการนิ่งเงียบหากไม่เห็นด้วยกับ
ผู้อื่น ไม่ต้องการเร่งรีบตัดสินใจ ต้องการความยืดหยุ่นใน
การท างาน การเจรจากับนักธุรกิจเวียดนามจะใช้ระยะ
เวลานานกว่าจะหาข้อตกลงที่สรุปร่วมกันเนื่องจากนัก
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ธุรกิจเวียดนามมองการณ์ไกล และไม่ต้องการถูกเอาเปรียบ
จากต่างชาติ โดยการเจรจากับนักธุรกิจเวียดนามควรมีการ
ชี้แจงข้อมูลโดยอาศัยหลักเหตุและผล ประนีประนอม และ
พยายามโน้มน้าวเพื่อให้เกิดประโยชน์ร่วมกันทั้งฝ่ายไทย
และฝ่ายเวียดนาม (Win Win Deal)   

 หากได้รับเชิญไปรับประทานอาหารร่วมกับนักธุรกิจ
เวียดนาม ต้องให้ผู้ที่อาวุโสที่สุดของแต่ละฝ่ายนั่งประจ าที่
ให้เรียบร้อยแล้วก่อนจึงให้ผู้เข้าร่วมคณะรายอื่นนั่งได้ การ
ยื่นอาหารให้เพื่อนร่วมโต๊ะจะต้องใช้มือทั้งสองข้าง คน
เวียดนามนิยมรับประทานผงชูรส และชอบใช้ตะเกียบกับ
ชามข้าว  

 การเดินทางไปเยี่ยมเยือนนักธุรกิจเวียดนาม นักธุรกิจไทย
ควรเตรียมของที่ระลึกเมื่อเสร็จสิ้นการประชุม (หรืออาจ
มอบของที่ระลึกในช่วงหลังรับประทานอาหารร่วมกันเสร็จ) 
โดยของระลึกฯ ที่เหมาะสมควรเป็นของชิ้นเล็ก ราคาไม่
แพง ห่อด้วยกระดาษสีสันสดใส (อาจติดป้ายเครื่องหมาย
การค้าของกิจการของไทยไปบนของที่ระลึก)  

 นักธุรกิจต่างชาติยังไม่ได้รับสิทธิในการท าธุรกิจน าเข้าและ
ค้าขาย ยกเว้นผู้ที่ลงทุนตั้งโรงงานในเวียดนาม อย่างไรก็ตาม 
นักธุรกิจต่างชาติสามารถตั้งส านักงานตัวแทนได้โดยไม่มี
รายได้โดยตรงจากการจ าหน่ายสินค้า/บริการ 
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 กฎระเบียบต่างๆ ในเวียดนามเปลี่ยนแปลงอยู่เสมอ ต้องมี
การติดตามกฎระเบียบที่เกี่ยวข้องอยู่เสมอ และควรเตรียม
ใจไว้ก่อนว่ารัฐบาลเวียดนามพยายามแก้ไขกฎระเบียบเพื่อ
อ านวยความสะดวกในการค้า การลงทุน และสร้างความ
เสมอภาคระหว่างนักลงทุนชาวเวียดนามกับนักลงทุน
ต่างชาติ 

 การค านวณอัตราอากรขาเข้าและภาษีที่เกี่ยวเนื่องขณะท า
การขนส่งระหว่างประเทศ ยังคงเป็นปัญหาเรื่องพิธีการ
และการตีความที่แตกต่างกันไปในแต่ละเมือง ท าให้นัก
ลงทุนต่างชาติขาดความมั่นใจในการเข้าไปท าธุรกิจใน
เวียดนาม  

 เวียดนามมีการละเมิดทรัพย์สินทางปัญญาค่อนข้างสูง 
โดยเฉพาะสินค้า/บริการที่มีชื่อเสียงเป็นที่รู้จักแพร่หลาย 

 ต้องระวังปัญหาความขัดแย้งระหว่างนักลงทุนต่างชาติกับผู้
ร่วมทุนท้องถิ่น เนื่องจากแนวทางการบริหารงานแตกต่าง
กันและปัญหาการแบ่งปันผลประโยชน์ไม่ลงตัว เป็นต้น 
อย่างไรก็ตาม ปัจจุบันปัญหาเหล่านี้เริ่มลดลงเนื่องจากการ
ลงทุนเป็นของต่างชาติเพิ่มข้ึนในประเทศเวียดนาม  

 การท าธุรกิจในเวียดนามต้องระวังความปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน และมีการเรียกค่าคุ้มครองกับชาวต่างชาติ 
การก่อกวนสร้างความหวาดกลัวเป็นระยะจากกลุ่มคนใน
พื้นที่ และเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยไม่สามารถรับรอง
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ความปลอดภัยได้ ท าให้กิจการต้องวางมาตรการและ
จัดสรรงบประมาณเร่ืองการบริหารความปลอดภัยด้วย  

 ปัจจัยส าเร็จในการท าธุรกิจขนส่งทางบกระหว่างไทย ลาว 
เวียดนาม กับจีนตอนใต้ ได้แก่ การจ าเป็นต้องมีหุ้นส่วน
ธุรกิจท้องถิ่นในแต่ละประเทศ เพื่ออ านวยความสะดวกใน
การด าเนินพิธีการขนส่งข้ามแดนและผ่านแดน และรับ
จัดการส่งต่อผลไม้จากไทยไปยังจีน โดยเฉพาะการผ่าน
ด่านการค้าชายแดน ที่แต่ละด่านจะมีระยะเวลาการ
ให้บริการและความรวดเร็วในการด าเนินพิธีการศุลกากรที่
แตกต่างกัน ประกอบกับการจัดให้มีรถหัวลากที่มีระบบ
ไฟฟ้าส าหรับตู้คอนเทนเนอร์ท าความเย็นที่เพียงพอ รวมถึง
การท าความเข้าใจกับค่าธรรมเนียมและต้นทุนแอบแฝงที่
เจ้าหน้าที่ภาครัฐของต่างประเทศเรียกเก็บจากการผ่าน
แดนและข้ามแดน เช่น เจ้าหน้าที่ลาวเรียกเก็บค่าผ่านแดน
ผลไม้ไทยไปจีนในอัตรา 9,000 บาทต่อตู้ ขณะที่เรียกเก็บ
ค่าผ่านแดนเสื้อผ้าจีนมาไทยในอัตรา 18,000 บาทต่อตู้ 
นอกจากนี้ ในเวียดนามก็มีการเรียกเก็บค่าผ่านแดนใน
อัตราที่สูงกว่าลาว  

 ผู้ประกอบการไทยควรท าเตรียมพร้อมต่อความเสี่ยงในการ
ท าธุรกิจที่จะเกิดขึ้น เช่น คนขับรถชาวเวียดนามมักเปิด
ระบบท าความเย็นไม่เต็มเวลาในการขนส่ง การควบคุม
ความเร็วไม่เกินกว่า 60 ถึง 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และ
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การที่คนขับรถเวียดนามบางรายมักมีการลักลอบขนถ่าย
น้ ามันจากรถหัวลากไปจ าหน่าย จึงจ าเป็นต้องหาคู่ค้าที่
สามารถเชื่อใจได้ 

 งานประชุมสัมมนาฯ ด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ใน
เวียดนามที่ผู้ประกอบการไทยสามารถใช้ประโยชน์ในการ
เจรจาจับคู่ธุรกิจ ได้แก่ (1) Vietnam Transport 
Conference and Expo จัดในช่วงเดือนธันวาคม และ (2) 
Vietnam Hanoi Transport and Logistics Exhibition 
จัดในช่วงเดือนกรกฎาคม ณ กรุงฮานอย    
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บทที่ 5 

ต้นทุนการประกอบการขนส่งเบื้องต้น 

 

ค่าใช้จ่ายในการจดทะเบียนประกอบการขนส่ง 

ค่าธรรมเนียมการจดทะเบียนประกอบการขนส่งทางถนน
ระหว่างประเทศ 50,000 ดอง (ประมาณ 80 บาท) โดยช าระที่
ส านักงานขนส่ง  

 
 

ต้นทุนการซื้อรถ  

 รถบรรทุกใหม่ที่จ าหน่ายในตลาดประเทศเวียดนามส่วนใหญ่
จะน าเข้ามาจากประเทศจีน เนื่องจากมีราคาที่ถูกกว่าเมื่อเทียบกับ
รถบรรทุกที่น าเข้ามาจากญี่ปุ่น เกาหลีใต้ และยุโรป อย่างไรก็ตาม 
รถบรรทุกจากประเทศจีนมีจุดอ่อนด้านการบริการหลังการขายที่ด้อย
กว่ารถบรรทุกที่น าเข้าจากญี่ปุ่น เกาหลีใต้ และยุโรป และหาอะไหล่ยาก 
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แต่หากเป็นรถบรรทุกมือสองส่วนใหญ่จะน าเข้ามาจากประเทศ
สหรัฐอเมริกา  

 กรณีการซื้อรถบรรทุกใหม่ที่เป็นรถญี่ปุ่น เช่น Hino, Isuzu, 
Mitsubishi จะยู่ในราคาประมาณ 150 – 950 ล้านดอง  

 กรณีการซื้ อรถบรรทุกใหม่ที่ เป็นรถเกาหลี ใต้  เช่น 
Hyundai Truck, Kia Truck, Daewoo Trucks จะอยู่ใน
ราคาประมาณ 450 ล้านดอง  

 กรณีซื้อรถบรรทุกใหม่ที่เป็นรถจีน เช่น Vinaxuki Truck, 
Truck Jac, Dongfeng Truck, Howo, Truck Thaco, 
Truck Dongben, Delta Truck และ FAW Truck จะอยู่
ในราคาประมาณ 300 ล้านดอง  

รถบรรทุกจีนเป็นที่นิยมมากในเวียดนาม เนื่องจากมีต้นทุนลงทุนที่ถูก 
และนิยมน าเขา้รถบรรทุกส าเร็จรูปทั้งคันมาจากจีน 
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ต้นทุนการบ ารุงรักษารถ  

 จากการศึกษาโครงสร้างรายรับและต้นทุนกิจการขนส่งสินค้า
ทางถนนและบริการโลจิสติกส์ของเวียดนาม (ใช้รถบรรทุกยี่ห้อ Isuzu 
เป็นเกณฑ์) มีต้นทุนดังนี้ 

 รถพ่วง น้ าหนักรวมตั้งแต่ 4 ตัน แต่ไม่เกิน 13 ตัน เสียค่า
บ ารุงรักษาเดือนละ 2,300,000 ดอง (ประมาณ 3,700 บาท) 

 รถพ่วง น้ าหนักรวมตั้งแต่ 13 ตัน แต่ไม่เกิน 19 ตัน เสียค่า
บ ารุงรักษาเดือนละ 3,500,000 ดอง (ประมาณ 5,630 บาท) 

 รถพ่วง น้ าหนักรวมตั้งแต่ 19 ตัน แต่ไม่เกิน 27 ตัน เสียค่า
บ ารุงรักษาเดือนละ 4,300,000 ดอง (ประมาณ 6,925 บาท) 

 รถกึ่งพ่วงที่มีน้ าหนักไม่เกิน 27 ตัน เสียค่าบ ารุงรักษาเดือน
ละ 4,300,000 ดอง (ประมาณ 6,925 บาท) 

 รถพ่วง / รถกึ่งพ่วง ที่มีน้ าหนักตั้งแต่ 27 ตัน เป็นต้นไป 
เสียค่าบ ารุงรักษาเดือนละ 27 ตัน 6,200,000 ดอง 
(ประมาณ 9,985 บาท) 

 รถเฉพาะกิจที่มีน้ าหนักตั้งแต่ 19 ตัน แต่ไม่เกิน 27 ตัน 
เสียค่าบ ารุงรักษาเดือนละ 7,200,000 ดอง (ประมาณ 
11,600 บาท)  

 รถเฉพาะกิจที่มีน้ าหนักตั้งแต่  27 ตัน ขึ้นไป เสียค่า
บ ารุงรักษาเดือนละ 10,400,000 ดอง (ประมาณ 16,750 
บาท) 
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ค่ายาง  

 ยางรถบรรทุกที่จ าหน่ายในตลาด
ประเทศเวียดนามจะมีหลายประเภท 

 ยาง Tubeless Tyres Steel   

(1) ขนาด R225 295/75 14PR 
R280 ราคา  8.526 ล้านดอง 

(2) ขนาด R225 295/75 14PR R260 ราคา  8.736 ล้านดอง 
(3) ขนาด R225 295/75 14PR M726 ราคา 8.778 ล้านดอง 
(4) ขนาด R225 295/75 14PR M711 ราคา 11.760 ล้านดอง 
(5) ขนาด R225 295/80 16PR M840 ราคา 9.597 ล้านดอง 
(6) ขนาด R225 295/80 16PR R150 ราคา  9.198 ล้านดอง 
(7) ขนาด R225 295/80 16PR G611 ราคา  8.810 ล้านดอง 
(8) ขนาด 315/80R225 M840 ราคา 10.857 ล้านดอง 
(9) ขนาด 385/65R225 R164 ราคา 11.309 ล้านดอง 
(10) ขนาด 385/65R225 M748 ราคา 11.645 ล้านดอง 
(11) ขนาด 385/65R225 R164 ราคา 11.876 ล้านดอง 
(12) ขนาด R225 425/65 20PR R164 ราคา 14.879 ล้านดอง 
(13) ขนาด 9 R225  14PR R180 ราคา 10.164 ล้านดอง 
(14) ขนาด 9 R225  14PR M840 ราคา 9.209 ล้านดอง 
(15) ขนาด 10 R225  14PR R250 ราคา 8.505 ล้านดอง 
(16) ขนาด 11 R225  16PR M840 ราคา 9.188 ล้านดอง 
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(17) ขนาด 11 R225  16PR R151 ราคา 9.072 ล้านดอง 
(18) ขนาด 11 R225  16PR R150 ราคา 8.810 ล้านดอง 
(19) ขนาด 11 R225  16PR R224 ราคา 8.610 ล้านดอง 
(20) ขนาด 11 R225  16PR M729 ราคา 9.461 ล้านดอง 
(21) ขนาด 11 R225  16PR G611 ราคา 8.421 ล้านดอง 
(22) ขนาด 12 R225  16PR L317 ราคา 9.891 ล้านดอง 
(23) ขนาด 12 R225  16PR R150 ราคา 9.125 ล้านดอง 
(24) ขนาด 12 R225  16PR L301 ราคา 12.359 ล้านดอง 
(25) ขนาด 13 R225  18PR M840 ราคา 12.779 ล้านดอง 

 ยาง Tires with Steel Tubes 

(1) ขนาด R20 900 14PR R295 ราคา 10.868 ล้านดอง 
(2) ขนาด R20 900 14PR  R610 ราคา 11.172 ล้านดอง 
(3) ขนาด R20 900 14PR  G580 ราคา 7.949 ล้านดอง 
(4) ขนาด 1000 R20 16PR  L301 ราคา 9.912 ล้านดอง 
(5) ขนาด 1000 R20 16PR M840 ราคา 9.440 ล้านดอง 
(6) ขนาด 1000 R20 16PR R150 ราคา 9.051 ล้านดอง 
(7) ขนาด 1000 R20 16PR R224 ราคา 8.778 ล้านดอง 
(8) ขนาด 1000 R20 16PR  R172 ราคา 8.547 ล้านดอง 
(9) ขนาด 1000 R20 16PR G611 ราคา 8.568 ล้านดอง 
(10) ขนาด 1000 R20 16PR G580 ราคา 8.453 ล้านดอง 
(11) ขนาด 1000 R20 16PR  F595 ราคา 8.096 ล้านดอง 
(12) ขนาด 1100 R20 16PR  L301 ราคา 10.878 ล้านดอง 
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(13) ขนาด 1100 R20 16PR M840 ราคา 9.492 ล้านดอง 
(14) ขนาด 1100 R20 16PR R150 ราคา 9.492 ล้านดอง 
(15) ขนาด 1100 R20 16PR G611 ราคา 9.555 ล้านดอง 
(16) ขนาด 1100 R20 16PR G580 ราคา 8.915 ล้านดอง 
(17) ขนาด 1200 R20 18PR G580 ราคา 10.164 ล้านดอง 
(18) ขนาด 1100 R20 16PR R172 ราคา 8.915 ล้านดอง 

ค่าทางด่วน  

 หน่วยงานที่รับผิดชอบการพัฒนาและจัดเก็บค่าผ่านทางด่วน
ของเวียดนาม ได้แก่ บริษัทพัฒนาทางด่วนแห่งเวียดนาม จ ากัด 
(Vietnam Express Development Corporation - VEC) โดย
รายละเอียดของ VEC ค้นหาได้จาก www.expressway.com.vn โดย
อัตราค่าผ่านทาง (Toll Charge) จะขึ้นอยู่กับแต่ละเส้นทาง ซึ่งทางด่วน
ส่วนใหญ่จะก าหนดอัตราความเร็วสูงสุดไว้ไม่เกิน 100 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
และในบางเส้นทาง ไม่อนุญาตให้รถบรรทุกที่มีน้ าหนักเกินกว่า 10 ตัน 
ขึ้นมาใช้เส้นทาง  
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ในส่วนของค่าทางด่วน กระทรวงการคลังจะเป็นผู้ก าหนด
อัตราค่าทางด่วน (ระยะทาง 70 กิโลเมตร) โดยปัจจุบันเป็นประกาศที่ 
197/2012/TT-BTC ลงวันที่ 1 พฤศจิกายน ค.ศ.2012 (พ.ศ.2555) ใน
อัตราดังนี้ 

 
 

ประเภทรถ 

อัตราค่าทางด่วน (พันดอง) 

1 
เดือน 

3 
เดือน 

6 
เดือน 

12 
เดือน 

18 
เดือน 

24 
เดือน 

30 
เดือน 

รถส่วนบุคคลไม่
เกิน 10 ที่นั่ง 

130 390 780 1,560 2,280 3,000 3,660 

รถสาธ ารณะไม่
เกิน 10 ที่นั่ง  
รถบรรทุก  / รถ
พ่วง / รถเฉพาะ
กิจที่มีน้ าหนักไม่
เกิน 4 ตัน 

180 540 1,080 2,160 3,150 4,150 5,070 
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ประเภทรถ 

อัตราค่าทางด่วน (พันดอง) 

1 
เดือน 

3 
เดือน 

6 
เดือน 

12 
เดือน 

18 
เดือน 

24 
เดือน 

30 
เดือน 

รถพ่วงที่มีน้ าหนัก
ตั้งแต่ 4 ตัน แต่ไม่
เกิน 13 ตัน 

230 690 1,380 2,760 4,030 5,300 6,470 

รถตั้งแต่ 10 ที่นั่ง 
แต่ไม่เกิน 25 ที่นั่ง  
ร ถ บ ร ร ทุ ก / ร ถ
เ ฉ พ า ะ กิ จ ที่ มี
น้ า หนั กบ ร ร ทุ ก
ตั้งแต่ 4 ตัน แต่ไม่
เกิน 8.5 ตัน 

270 810 1,620 3,240 4,730 6,220 7,600 

รถพ่วงที่มีน้ าหนัก
บรรทุกตั้งแต่ 13 
ตันแต่ ไม่ เกิน 19 
ตัน 

350 1,050 2,100 4,200 6,130 8,060 9,850 

รถขนาดตั้งแต่ 25 
ที่นั่ง แต่ไม่เกิน 40 
ที่นั่ง 
ร ถ บ ร ร ทุ ก / ร ถ
เ ฉ พ า ะ กิ จ ที่ มี
น้ า หนั กบ ร ร ทุ ก
ตั้งแต่ 8.5 ตัน แต่
ไม่เกิน 13 ตัน 
 

390 1,170 2,340 4,680 6,830 8,990 10,970 

รถพ่วงที่มีน้ าหนัก
บรรทุกตั้งแต่ 19 
ตัน แต่ไม่เกิน 27 
ตัน 

430 1,290 2,580 5,160 7,530 9,960 12,100 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               140 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 
 

ประเภทรถ 

อัตราค่าทางด่วน (พันดอง) 

1 
เดือน 

3 
เดือน 

6 
เดือน 

12 
เดือน 

18 
เดือน 

24 
เดือน 

30 
เดือน 

รถขนาดตั้งแต่ 40 
ที่นั่งขึ้นไป  
ร ถ บ ร ร ทุ ก / ร ถ
เ ฉ พ า ะ กิ จ ที่ มี
น้ า หนั กบ ร ร ทุ ก
ตั้งแต่ 13 ตัน แต่
ไม่เกิน 19 ตัน 

590 1,770 3,540 7,080 10,340 13,590 16,600 

รถพ่วง รถกึ่งพ่วง 
ที่มีน้ าหนักบรรทุก
ตั้งแต่ 27 ตันขึ้น
ไป 

620 1,860 3,720 7,740 10,860 14,290 17,450 

รถบรรทุก  / รถ
เ ฉ พ า ะ กิ จ ที่ มี
น้ า หนั กบ ร ร ทุ ก
ตั้งแต่ 19 ตัน แต่
ไม่เกิน 27 ตัน 

720 2,160 4,320 8,640 12,610 16,590 20,260 

รถบรรทุก  / รถ
เ ฉ พ า ะ กิ จ ที่ มี
น้ า หนั กบ ร ร ทุ ก
ตั้งแต่ 27 ตันขึ้น
ไป 

1,040 3,120 6,240 12,480 18,220 23,960 29,260 

จักรยานยนต์ ไม่
เกิน 100 ซีซี 

50,000 – 100,000 ดอง ต่อปี 

จักรยานยนต์ตั้งแต ่
100 ซีซี ขึ้นไป 

100,000 – 150,000 ดอง ต่อปี 
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ค่าน้ ามัน  

 ราคาค่าน้ ามันในเวียดนามมีการแข่งขันกันระหว่างผู ้ผลิต
หลายรายภายใต้การก ากับควบคุมจากรัฐบาล โดยการก าหนดเพดานขั้นสูง
และขั้นต่ าของอัตราค่าน้ ามัน ตลอดจนมีการเรียกเก็บเงินเข้ากองทุน
น้ ามัน ผู้ผลิตน้ ามันรายใหญ่ในเวียดนาม ได้แก่ Vietnam National 
Petroleum Corporation (Petrolimex) ซึ่งเป็นผู้ครอบครองส่วนแบ่ง
ตลาดมากถึงร้อยละ 60 ของมูลค่าตลาดน้ ามันภายในประเทศ รองลงมา 
ได้แก่ Petrolvietnam, Military Petroleum Corporation และ 
Comeco Company  

 

 
Petrolimex เป็นผู้ผลิตและจ าหนา่ยน้ ามันรายใหญ่ที่สุดในเวียดนาม 
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หากเปรียบเทียบกับประเทศไทย พบว่า เวียดนามมีราคา
ค่าน้ ามันเชื้อเพลิงที่ใกล้เคียงกับไทย โดยราคาจ าหน่ายน้ ามันเบนซิน
จะมีราคาถูกกว่าไทยเล็กน้อย ขณะเดียวกันราคาจ าหน่ายน้ ามันดีเซลจะ
ราคาสูงกว่าไทยเล็กน้อย ยกตัวอย่างเช่น ราคาน้ ามัน ณ วันที่  3 
สิงหาคม ค.ศ.2015  

 ราคาค่าน้ ามันเบนซินในเวียดนาม ราคา 0.96 เหรียญ
สหรัฐฯ/ลิตร ขณะที่ราคาค่าน้ ามันเบนซินในไทย ราคา 
1.00 เหรียญสหรัฐฯ/ลิตร (ขณะที่ราคาค่าน้ ามันเฉลี่ยของ
โลกอยู่ในระดับประมาณ 1.09 เหรียญสหรัฐฯ/ลิตร)  

 ราคาค่าน้ ามันดีเซลในเวียดนาม ราคา 0.68 เหรียญ
สหรัฐฯ/ลิตร ขณะที่ราคาค่าน้ ามันดีเซลในไทย ราคา 0.67 
เหรียญสหรัฐฯ/ลิตร (ขณะที่ราคาค่าน้ ามันเฉลี่ยของโลกอยู่
ในระดับประมาณ 0.95 เหรียญสหรัฐฯ/ลิตร)  
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ต้นทุนแฝง 

การท าธุรกิจเกือบทุกประเภทในเวียดนามล้วนมีต้นทุนแฝง 

จากการศึ กษาดั ชนี ก ารรับรู้ ก า รคอร์ รั ป ชั่ น ระหว่ า งประ เทศ 

(International’s Corruption Perceptions Index) ในปี ค.ศ.2015 

เวียดนามจัดอยู่ในประเทศอันดับที่  119 จากทั้งหมด 175 ประเทศ 

(ไทยอยู่ในอันดับที่ 85) ที่มีผู้เห็นว่ามีการคอร์รัปชั่นมากที่สุด โดยมีการ

เพิ่มขึ้นของการรับสินบนจากต ารวจจราจร เจ้าหน้าที่ศุลกากรและ

เจ้าหน้าที่เรียกเก็บภาษี เจ้าหน้าที่จัดซื้อพัสดุ เจ้าหน้าที่ระดับสูง และ

เจ้าหน้าที่ระดับปฏิบัติการ โดยเฉพาะหน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการก ากับ

ดูแลและการออกใบอนุญาตต่างๆ  เช่น ใบอนุญาตประกอบการ 

ใบอนุญาตก่อสร้าง รวมถึงการจัดซื้อจัดจ้างพัสดุและบริการ เนื่องจาก

กฎระเบียบของเวียดนามมีการเปลี่ยนแปลงบ่อยและเปิดช่องให้มีการ 
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ใช้ดุลยพินิจมาก โดยผลการส ารวจพบว่า ร้อยละ 10 ของเจ้าหน้าที่

ต ารวจมีการเรียกรับสินบนจากผู้ประกอบการและผู้ขับขี่ ตลอดจนมีการ

เรียกรับสินบนในการซื้อต าแหน่ง  

อัตราค่าจ้าง  

 จากข้อมูลบริษัทจัดหางาน Adecco www.adecco.com.vn 
เวียดนาม พบว่า ในปี ค.ศ.2015 (พ.ศ.2558) อัตราเงินดือนต าแหน่ง
งานต่างๆ ในธุรกิจขนส่ง มีดังนี้  

1) ผู้จัดการด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ จบการศึกษา
ปริญญาตรี ประสบการณ์ 7 ถึง 10 ปี จะมีเงินเดือนอยู่
ในช่วงระหว่าง 32 ล้านดอง/เดือน ถึง 42 ล้านดอง/เดือน 

2) ผู้ จั ดการฝ่ ายการตลาด  จบการศึกษาปริญญาตรี 
ประสบการณ์ 5 ถึง 6 ปี เงินเดือนอยู่ในช่วงระหว่าง 55 
ล้านดอง/เดือน ถึง 65 ล้านดอง/เดือน  

3) ผู้จัดการส านักงาน จบการศึกษาปริญาตรี ประสบการณ์ 
5 ถึง 15 ปี จะมีเงินเดือนอยู่ในช่วงระหว่าง 10 ล้านดอง/
เดือน ถึง 35 ล้านดอง/เดือน  

4) เจ้าหน้าที่ฝ่ายขายและดูแลลูกค้ารายใหญ่ จบปริญญาตรี 
ประสบการณ์ 1 ถึง 2 ปี จะมีเงินเดือนอยู่ในช่วงระหว่าง 
10 ล้านดอง/เดือน ถึง 17 ล้านดอง/เดือน  
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5) เจ้าหน้าที่ด้านการจัดซื้อ จบปริญญาตรี ประสบการณ์ 2 
ถึง 7 ปี จะมีเงินเดือนอยู่ในช่วงระหว่าง 7 ล้านดอง/เดือน 
ถึง 15 ล้านดอง/เดือน  

6) เจ้าหน้าที่ฝ่ายบริการลูกค้า จบปริญญาตรี ประสบการณ์ 
2 ถึง 7 ปี จะมีเงินเดือนอยู่ในช่วงระหว่าง 8 ล้านดอง/เดือน 
ถึง 12 ล้านดอง/เดือน  

7) เจ้าหน้าที่ธุรการ จบปริญญาตรี ประสบการณ์ 2 ถึง 10 ปี 
จะมีเงินเดือนอยู่ในช่วงระหว่าง 5 ล้านดอง/เดือน ถึง 15 
ล้านดอง/เดือน  

8) เลขานุการบริษัท จบปริญญาตรี ประสบการณ์ 2 ถึง 7 ปี 
จะมีเงินเดือนอยู่ในช่วงระหว่าง 5 ล้านดอง/เดือน ถึง 15 
ล้านดอง/เดือน  

 

ค่าประกันภัยสินค้า รถ และบุคคลที่สาม 

 อัตราค่าประกันภัยสินค้าและค่าประกันภัยรถไม่มีอัตราที่คงที่
ตายตัว ขึ้นอยู่กับบริษัทประกันภัยแต่ละรายที่จะก าหนดขึ้นตามความ
คุ้มครองที่ผู้เอาประกันภัยจะซื้อ โดยอัตราค่าประกันภัยจะขึ้นอยู่กับ
ขนาดเครื่องยนต์ จ านวนแชสซีส์ ประเภทรถ ขนาดความจุสินค้า 
จ านวนที่นั่ง อัตราภาษีที่เรียกเก็บ ใบตรวจรับรองสภาพรถ รายละเอียด
ของผู้ขับขี่ (เพศ อายุ การศึกษา ระยะเวลาที่ได้รับใบอนุญาตขับขี่ ) 
ประวัติการท าประกัน ความคุ้มครองความเสี่ยงภัยต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 
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และความต่อเนื่องในการเป็นลูกค้าของผู้ เอาประกันภัยกับบริษัท
ประกันภัย  

 อย่างไรก็ตาม ในส่วนของค่าประกันภัยภาคบังคับ (การประกันภัย
บุคคลที่สาม) กระทรวงการคลังเวียดนามก าหนดค่าเบี้ยประกัน
มาตรฐาน (อายุกรมธรรม์ 1 ปี) ดังนี้   

(1) จักรยานยนต์ 66,000 ดอง 
(2) รถยนต์ส่วนบุคคลขนาดไม่เกิน 6 ที่นั่ง  436,700 ดอง 
(3) รถยนต์ส่วนบุคคลขนาดตั้งแต่ 7 ที่นั่ง แต่ไม่เกิน 11 ที่นั่ง 

873,400 ดอง 
(4) รถกระบะปิคอัพ / มินิแวน 1,026,300 ดอง 
(5) รถโดยสารสาธารณะ ขนาดไม่เกิน 6 ที่นั่ง  831,600 ดอง 
(6) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 6 ที่นั่ง 1,021,900 ดอง 
(7) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 7 ที่นั่ง 1,188,000 ดอง 
(8) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 8 ที่นั่ง 1,387,300 ดอง 
(9) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 9 ที่นั่ง 1,544,400 ดอง 
(10) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 10 ที่นั่ง  1,663,200 ดอง 
(11) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 11 ที่นั่ง 1,821,600 ดอง 
(12) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 12 ที่นั่ง 2,004,200 ดอง 
(13) รถบรรทุกขนาดต่ ากว่า 3 ตัน 938,300 ดอง 
(14) รถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 3 ตัน ถึง 8 ตัน 1,826,000 ดอง 
(15) รถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 8 ตัน ถึง 15 ตัน 2,516,800 ดอง 
(16) รถบรรทุกสินค้าขนาดตั้งแต่ 15 ตัน 3,207,600 ดอง 
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ดัชนีราคาผู้บริโภค 

 ดัชนีราคาผู้บริโภค (Consumer Price Index - CPI) ของ
เวียดนามจัดท าโดยส านักงานสถิติแห่งประเทศเวียดนาม (General 
Statistics Office of Vietnam) สามารถสืบค้นได้จาก 
www.gso.gov.vn ซึ่งเป็นดัชนีที่รวบรวมจากราคาสินค้า/บริการส าคัญ
ที่ผู้บริโภคในเวียดนามมีการซื้อขายกัน ประกอบด้วย (1) อาหารแปรรูป 
(2) อาหารสด (3) รายจ่ายในการไปรับประทานอาหารนอกบ้าน 
(4) เครื่องดื่มและบุหรี่ (5) เสื้อผ้า สิ่งทอ รองเท้า และหมวก (6) ที่พัก
อาศัยและการก่อสร้าง (7) เครื่องใช้ภายในบ้าน (8) ยาและการดูแล
รักษาสุขภาพ (9 )  การขนส่ง  (10)  การสื่อสารและไปรษณีย์  
(11) การศึกษา (12) บริการท่องเที่ยวและพักผ่อนหย่อนใจ และ 
(13) รายการสินค้าและบริการอ่ืนๆ  

 ในภาพรวม พบว่า ในเดือนมิถุนายน ค.ศ.2015 ดัชนีราคา
ผู้บริโภคในภาพรวมของเวียดนามมีค่า 100.13 ปรับตัวลดลงกว่าช่วง
เดียวกันของ ค.ศ.2014 ซึ่งมีค่า 100.90 หมวดสินค้า/บริการที่ท าให้
ดัชนีราคาผู้บริโภคในเวียดนามปรับตัวลดลง ได้แก่ รายจ่ายการ
รับประทานอาหารนอกบ้าน อาหารสด เสื้อผ้าและรองเท้า เครื่องใช้
ภายในบ้าน การสื่อสาร การศึกษา และบริการท่องเที่ยวและพักผ่อน
หย่อนใจ ส่วนหมวดสินค้า/บริการที่ท าให้ดัชนีราคาผู้บริโภคในเวียดนาม
ปรับตัวสูงขึ้น ได้แก่ อาหารแปรรูป เครื่องดื่มและบุหรี่ ที่พักอาศัยและ
การก่อสร้าง ยาและการดูแลรักษาสุขภาพ การขนส่ง  
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บทที่ 6 

ระบบการประกันภัย 

 

 ระบบการประกันภัยในประเทศเวียดนามอยู่ภายใต้ก ากับของ
ส านักงานก ากับการประกันภัย (Insurance Supervisory Authority - ISA) 
ซึ่งเป็นหน่วยงานในสังกัดกระทรวงการคลัง ซึ่งก ากับการด าเนินกิจกรรม
การประกันภัย อนุมัติการจัดตั้งธุรกิจประกันภัย การขายและการซื้อหุ้น
ในธุรกิจประกันภัย การจ าหน่ายและการเวนคืนกรมธรรม์ประกันภัย 
เป็นต้น โดยนับตั้งแต่ปี ค.ศ.2005 (พ.ศ.2548) รัฐบาลเวียดนามได้
ด าเนินนโยบายเปิดตลาดบริการประกันภัยให้ต่างชาติเข้ามาร่วมทุนและ
ด าเนินธุรกิจในประเทศเวียดนามได้อย่างเสรี ส่งผลให้ตลาดประกันภัย
ในประเทศเวียดนามมีการเติบโตขึ้น โดยปัจจุบันมีกิจการรับประกันภัย
ใน เวี ยดนามประมาณ 60  ร าย  ซึ่ ง เป็ นทั้ งบ ริษั ทประกันภั ย
ภายในประเทศและบริษัทประกันภัยต่างชาติ โดยมีมูลค่าตลาด
ประกันภัยประมาณ 2 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ    

 ระบบการประกันภัยในเวียดนามจ าแนกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ 
(1) การประกันชีวิต (2) การประกันวินาศภัย และ (3) การประกัน
สุขภาพ ซึ่งการบริหารระบบการประกันสุขภาพจะด าเนินงานโดย
หน่วยงานของรัฐ 
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 ในส่วนของการประกันวินาศภัย ISA ก าหนดให้ธุรกิจ
ประกันภัยในเวียดนามเสนอบริการประกันภัยได้ 10 ประเภทย่อย 
ได้แก่ (1) การประกันทรัพย์สินและความเสียหาย (2) การประกันภัย
สินค้าที่ท าการขนส่งทางถนน ทะเล น้ า ราง และอากาศ (3) การ
ประกันภัยการบิน (4) การประกันภัยรถยนต์ (5) การประกันอัคคีภัย
และระเบิด (6) การประกันภัยตัวเรือและความรับผิดของเจ้าของเรือ 
(7) การประกันความรับผิด (8) การประกันความเสี่ยงทางการเงิน 
(9) การประกันความสูญเสียทางธุรกิจ และ (10) การประกันภัยทางการเกษตร  

 ในส่วนของการประกันภัยที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางถนน 
ประกอบด้วย (1) การประกันภัยสินค้าที่ท าการขนส่งทางถนน และ 
(2) การประกันภัยรถยนต์ 
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การประกันภัยรถ  

การประกันภัยรถยนต์ในประเทศเวียดนามแบ่งเป็น 2 ลักษณะ 
ได้แก่  

 (1) การประกันภัยภาคบังคับ หรือการประกันภัยบุคคลที่สาม 
(Compulsory Insurance / Third Party Liability Insurance) เป็น
การประกันภัยภาคบังคับที่ก าหนดโดย ISA กระทรวงการคลังที่มี
เงื่อนไขและความรับผิดชอบของผู้เอาประกันและผู้รับประกันเป็นไป
ตามกฎกระทรวง Circular ที่ 151/2012/TT-BTC ซึ่งก าหนดให้ในกรณี
การเกิดอุบัติเหตุหรือความเสียหายจากการขนส่งทางถนน ได้แก่ ธุรกิจ
ประกันภัยจะจ่ายค่าชดเชยแก่บุคคลที่สามที่ได้รับบาดเจ็บไม่เกินรายละ 
70 ล้านดอง/กรณี จ่ายค่าชดเชยแก่บุคคลที่สามที่ทรัพย์สินได้รับความ
เสียหายจากรถยนต์ที่เอาประกันภัยไม่เกินรายละ 40 ล้านดอง/กรณี   

 ในส่วนของค่าประกันภัยภาคบังคับ (การประกันภัยบุคคลที่สาม) 
กระทรวงการคลังเวียดนามก าหนดค่าเบี้ยประกันมาตรฐาน (อายุ
กรมธรรม์ 1 ปี) ดังนี้   

(1) จักรยานยนต์ 66,000 ดอง 
(2) รถยนต์ส่วนบุคคลขนาดไม่เกิน 6 ที่นั่ง  436,700 ดอง 
(3) รถยนต์ส่วนบุคคลขนาดตั้งแต่ 7 ที่นั่ง แต่ไม่เกิน 11 ที่นั่ง   

873,400 ดอง 
(4) รถกระบะปิคอัพ / มินิแวน 1,026,300 ดอง 
(5) รถโดยสารสาธารณะ ขนาดไม่เกิน 6 ที่นั่ง  831,600 ดอง 
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(6) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 6 ที่นั่ง 1,021,900 ดอง 
(7) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 7 ที่นั่ง 1,188,000 ดอง 
(8) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 8 ที่นั่ง 1,387,300 ดอง 
(9) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 9 ที่นั่ง 1,544,400 ดอง 
(10) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 10 ที่นั่ง 1,663,200 ดอง 
(11) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 11 ที่นั่ง 1,821,600 ดอง 
(12) รถโดยสารสาธารณะ ขนาด 12 ที่นั่ง 2,004,200 ดอง 
(13) รถบรรทุกขนาดต่ ากว่า 3 ตัน 938,300 ดอง 
(14) รถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 3 ตัน ถึง 8 ตัน 1,826,000 ดอง 
(15) รถบรรทุกขนาดตั้งแต่ 8 ตัน ถึง 15 ตัน 2,516,800 ดอง 
(16) รถบรรทุกสินค้าขนาดตั้งแต่ 15 ตัน 3,207,600 ดอง 

 ส าหรับการข้ามแดนนั้น รถของต่างชาติที่ข้ามแดนเข้ามาใน
ประเทศเวียดนามจะต้องมาซื้อประกันภัยที่บริเวณพรมแดน  

 (2) การประกันภัยแบบสมัครใจ (Voluntary Insurance) 
ซึ่งครอบคลุมถึงภัยต่างๆ ที่เกิดแก่รถยนต์ที่เอาประกันที่คุ้มครองผู้ขับขี่ 
ผู้โดยสาร พนักงานประจ ารถ เช่น รถถูกโจรกรรม เกิดอัคคีภัย น้ าท่วม 
ถูกชน โดยผู้เอาประกันจะเสียค่าเบี้ยประกันในอัตราที่สูงขึ้น และ
จะจ่ายค่าชดเชยในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุหรือความเสียหายจากการขนส่ง
ทางถนนเกินกว่ารายละ 70 ล้านดอง    
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การประกันภัยสินค้า  

 การประกันภัยสินค้าขณะท าการขนส่งภายในประเทศ
เวียดนามเป็นการท าประกันตามความสมัครใจของเจ้าของสินค้า / ผู้ขนส่ง 
โดยขอบเขตความคุ้มครอง ครอบคลุมภัยต่างๆ ได้แก่ ความเสียหายของ
สินค้าอันเกิดจากไฟไหม้และระเบิด ความเสียหายที่เกิดขึ้นระหว่าง
การจัดเก็บและขนถ่ายสินค้า ความเสียหายทางการเงินอันเกิดจากการ
สินค้าสูญหายหรือเสียหาย ค่าใช้จ่ายในการเฉลี่ยความเสียหาย โดยการ
ประกันภัยสินค้าที่ขนส่งจะเริ่มต้นขึ้นเมื่อรถออกเดินทางและสิ้นสุดเมื่อ
ถึงจุดปลายทาง โดยค่าใช้จ่ายในการประกันภัยสินค้าขึ้นอยู่กับธรรมชาติ
ของสินค้า น้ าหนักสินค้า สถานที่บรรจุสินค้า สถานที่ปลายทาง จ านวน
หีบห่อ และสภาพยานพาหนะที่ใช้บรรทุก  

 กรณีการขนส่งสินค้าภายในประเทศ ได้แก่ การขนส่งสินค้า
ทางถนน การขนส่ งสินค้าทางราง  การขนส่ งสินค้าทางล าน้ า
ภายในประเทศ การขนส่งสินค้าชายฝั่ง และการขนส่งสินค้าทางอากาศ
ภายในประเทศ การประกันภัยสินค้าของธุรกิจประกันภัยในเวียดนาม
จะคุ้มครองภัยอันเกิดจากเพลิงไฟ ระเบิด แผ่นดินไหว น้ าท่วม พายุ  
สึนามิ ฟ้าผ่า การชนกันของยานพาหนะ การตกราง การพุ่งเข้าชนกับ
วัตถุอื่น ต้นไม้ล้มทับ สะพานหรืออุโมงค์หรือถนนเกิดถล่มพังลงมาทับ
สินค้า ยานพาหนะหายไปจากเส้นทาง ภัยอันเกิดจากการลักขโมย การ
เฉลี่ยความเสียหาย ความเสียหายอันเกิดจากการจัดเก็บสินค้า ความ
เสียหายอันเกิดจากการขนถ่ายสินค้า โดยอัตราค่าเบี้ยประกันที่ก าหนด
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จะขึ้นอยู่กับประเภทสินค้า วิธีการบรรจุหีบห่อ วิธีการขนส่ง และ
เส้นทาง  

 กรณีการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ธุรกิจประกันภัย
จะรับประกันทั้งการขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างประเทศ ทางราง ทางทะเล 
และทางอากาศระหว่างประเทศ ภายใต้ขอบเขตความคุ้มครองของ ICC 
แบบ A B และ C ซึ่งจะครอบคลุมภัยต่างๆ อันเกิดจากยานพาหนะพลิกคว่ า 
เรือจม สินค้าตกลงจากยานพาหนะ การชนกันของยานพาหนะ การขนถ่าย 
ณ ท่าเรือที่ประสบภัยพิบัติ การเฉลี่ยความเสียหาย การทิ้งของลงจาก
ยานพาหนะ ยานพาหนะหายไปจากเส้นทาง น้ ารั่วซึมจากภายนอกเข้า
ไปในสินค้า แผ่นดินไหว ภูเขาไฟระเบิด การโจรกรรม และภัยพิเศษ
อื่นๆ โดยอัตราค่าเบี้ยประกันจะค านวณจากราคาสินค้า (บวกค่าขนส่ง) 
คูณกบัอัตราค่าเบี้ยประกัน 
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ขั้นตอนการจัดการกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน  

กรณีที่เกิดอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉิน ผู้เอาประกันจะต้องติดต่อ
กับธุรกิจประกันภัย โดยธุรกิจประกันภัยจะด าเนินการติดต่อกับผู้ได้รับ
ความเสียหาย ต ารวจ และหน่วยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อจ่ายค่า
สินไหมทดแทนและค่าชดเชย โดยการเรียกร้องค่าเสียหายจะต้องน า
หลักฐานต่างๆ ได้แก่  
 (1) หลักฐานที่เกี่ยวกับรถยนต์และคนขับ เช่น หนังสือการจด
ทะเบียนรถยนต์ ใบขับขี่ บัตรประชาชนหรือหนังสือเดินทางของผู้ขับขี่ 
กรมธรรม์ประกันภัย  

(2) หลักฐานเกี่ยวกับการได้รับบาดเจ็ด เช่น หนังสือรับรอง
แพทย์ ใบเสร็จค่ารักษาพยาบาล บัตรศัลยกรรม ประวัติการรักษา มรณบัตร  
 (3) หลักฐานที่เกี่ยวกับทรัพย์สินที่ได้รับความเสียหาย เช่น 
ใบเสร็จค่าซ่อมรถจากอู่ซ่อมรถที่ได้รับการรับรองจากธุรกิจประกันภัย  
 (4) หลักฐานที่เกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุที่ออกโดยหน่วยงาน
ภาครัฐ เช่น การลงบันทึกประจ าวันของต ารวจ ใบรายงานการตรวจสอบ
สถานที่ที่เกิดเหตุ เวลาและสถานที่ที่เกิดอุบัติเหตุ ความรุนแรงของการเกิด
อุบัติเหตุ ภาพถ่าย บันทึกการให้ปากค าของพยาน ฯลฯ  

 ผู้เอาประกัน/เจ้าของรถจะต้องยื่นเอกสารหลักฐานต่างๆ ให้
ธุรกิจประกันภัยภายใน 5 วัน นับจากวันที่เกิดเหตุ โดยธุรกิจประกันภัย
จะพิจารณาจ่ายค่าสินไหมหรือค่าชดเชยให้ภายใน 15 ถึง 30 วันนับจาก
วันที่ได้รับเร่ืองและพิสูจน์หลักฐานเรียบร้อย  
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บทที่ 7 

นโยบายของภาครัฐที่เกี่ยวข้องในการส่งเสริม 

การประกอบการขนส่งในประเทศและระหว่างประเทศ 
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รัฐบาลเว ียดนามได้จัดท ายุทธศาสตร์การพัฒนาการ
ขนส่งปี ค.ศ.2015 – 2020 เพื่อส่งเสริมวิสัยทัศน์การพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมของประเทศเพื่อให้ประเทศเวียดนามก้าวสู่ ประเทศ
อุตสาหกรรมภายใน ค.ศ.2020 โดยเฉพาะอุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีสูง 
เช่น อิเล็กทรอนิกส์ เครื่องใช้ไฟฟ้า ปิโตรเคมี ยานยนต์ แฟชั่น รวมถึง
อุตสาหกรรมประมง เกษตร และอาหารแปรรูป 

การขนส่งและโลจิสติกส์มีส่วนส าคัญต่อการพัฒนาการค้า 
การลงทุน และเศรษฐกิจการส่งออก โดยเฉพาะการขนส่งเชื่อมโยงกับ
สหรัฐอเมริกา ยุโรป จีน ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ ไต้หวัน และอาเซียน เพิ่มขึ้น 
นอกเหนือไปจากเดิมที่การพัฒนาเศรษฐกิจและการขนส่งของประเทศ
จะกระจุกตัวอยู่เฉพาะเพียง 2 พื้นที่ ได้แก่ พื้นที่ตอนเหนือ (สามเหลี่ยม
ปากแม่น้ าแดงและเมืองบริวารของกรุงฮานอย ) และพื้นที่ตอนใต้ 
(สามเหลี่ยมปากแม่น้ าโขงและเมืองบริวารของนครโฮจิมินห์ เช่น เมือง 
Dong Hai, Ba Ria – Vung Tay และ Binh Duong )  
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การขนส่งสินค้าภายในประเทศเวียดนามขึ้นอยู่กับการขนส่ง

ทางน้ าภายในประเทศ และการขนส่งทางถนน โดยจากข้อมูลของ JICA 
และ Bilancas and El-Hifnawl การขนส่งสินค้าภายในประเทศ
เวียดนาม (หากนับตามปริมาณตัน) มีการใช้การขนส่งทางถนน 181 
ล้านตัน การขนส่งทางน้ าภายในประเทศ 193 ล้านตัน ซึ่งคิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 45.5 และ 48.3 ของปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งประเทศ 
และหากเทียบตามระยะทางการขนส่งพบว่าการขนส่งสินค้าทางถนน
มีระยะทางเฉลี่ย 143 กิโลเมตร ขณะที่การขนส่งทางน้ ามีระยะเฉลี่ย 
112 กิโลเมตร นอกจากนี้ ได้มีการพยากรณ์ในปี ค.ศ.2030 ว่า 
การขนส่งสินค้าทางถนนจะได้รับความนิยมจากผู้ใช้บริการมากขึ้นใน
อนาคต โดยในปี ค.ศ.2030 คาดว่าจะมีสินค้าขนส่งทางถนน 640 ล้าน
ตัน มีระยะทางเฉลี่ยไกลขึ้นเป็น 201 กิโลเมตร อันเกิดจากการขยายตัว
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ของนิคมอุตสาหกรรมในพื้นที่ตอนในของประเทศ การปรับโครงสร้าง
จากเศรษฐกิจการเกษตรเข้าสู่เศรษฐกิจอุตสาหกรรมสมัยใหม่ที่เน้น
สินค้ามูลค่าสูง น้ าหนักไม่มาก และต้องการความเร่งด่วนในการขนส่ง 
และการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งทางถนนที่เวียดนามได้รับ
เ งิ นทุ นสนั บสนุนจากต่ า งประ เทศ  ขณะที่ ก า รขนส่ งทา งน้ า
ภายในประเทศจะปรับลดความส าคัญลง 

รัฐบาลเวียดนามโดยกระทรวงการขนส่ง ร่วมกับหน่วยงาน
การขนส่งในจังหวัดต่างๆ และหน่วยงานภาครัฐอื่นๆ เช่น กระทรวง
การค้ าและอุตสาหกรรม กระทรวง เกษตรและพัฒนาชนบท 
กระทรวงการคลัง กระทรวงความมั่นคง กระทรวงการต่างประเทศ 
รัฐวิสาหกิจ เอกชน และวิชาการที่เกี่ยวข้องในเวียดนาม ได้ร่วมกัน
ก าหนดยุทธศาสตร์ฯ เพื่อลดต้นทุนด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ซึ่งมีค่า
สูงถึงร้อยละ 25 ของ GDP ซึ่งสาเหตุส าคัญที่ท าให้ต้นทุนการขนส่ง
และโลจิสติกส์ในประเทศเวียดนามสูงเกิดจาก (1) การพึ่งพาการขนส่ง
ทางถนนเป็นระบบหลักทั้งการขนส่งระยะใกล้และการขนส่งระยะไกล 
ท าให้เกิดความไม่ประหยัดในการขนส่ง (2) โครงสร้างพื้นฐานด้อย
คุณภาพและไม่เพียงพอ ประกอบด้วยความเร็วในการเดินทางของ
รถบรรทุกท าได้ไม่เกิน 35 กิโลเมตร/ชั่วโมง ท าให้เสียเวลาในการ
เดินทางมาก (3) รถบรรทุกส่วนใหญ่มีสภาพเก่า ท าให้เสียบ่อยและมี
ต้นทุนการบ ารุงรักษามาก ท าให้สินค้าบางรายการ เช่น อิเล็กทรอนิกส์ 
สินค้าเทคโนโลยีสูง สินค้ามูลค่าสูง สินค้าแฟชั่น ที่ผลิตจากเวียดนามใต้
เพื่อส่งยังเวียดนามกลางและเวียดนามเหนือ ต้องหันไปใช้การขนส่งทาง
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อากาศแทน ท าให้มีต้นทุนกระจายสินค้าภายในประเทศมีสูงมาก 
(4) การผ่านพิธีการศุลกากรขาเข้าใช้เวลานาน ท าให้ธุรกิจต้องมีการเก็บ
สินค้าคงคลังไว้มากเกินความจ าเป็นเพื่อป้องกันความเสี่ยงสินค้าทีน่ าเขา้
ต้องรอผ่านพิธีการศุลกากรนานกว่าที่คาดไว้ และ (5) การขนส่งทางถนน
ในเวียดนามเกิดอุบัติเหตุรถชนกันบ่อยมาก ส่งผลให้การจราจรติดขัด 
และท าให้ระบบโซ่อุปทานการจัดส่งสินค้าใช้ระยะเวลาและต้นทุนสูง  

ในปัจจุบัน รัฐบาลเวียดนามได้ตระหนักถึงปัญหาอุปสรรค
ของระบบการขนส่งและโลจิสติกส์ ข้างต้น จึงได้วางยุทธศาสตร์การ
พัฒนาการขนส่งปี ค.ศ.2015 – ค.ศ.2020 เพื่อลดต้นทุนโลจิสติกส์และ
เพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ประกอบด้วย 5 กลยุทธ์ 
ได้แก่  

(1) จัดเรียงล าดับความส าคัญของการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานการขนส่งที่มีส่วนส าคัญต่อการพัฒนาประเทศอย่างยั่งยืน เช่น 
การยกระดับขีดความสามารถของท่าเรือที่เป็นประตูการค้าส าคัญของ
ประเทศ (ท่าเรือแวนฟอง ท่าเรือวุงเตา ท่าเรือไฮฟง และท่าเรือโฮจิ
มินห์) การพัฒนาระเบียบเศรษฐกิจนครโฮจิมินห์และวุงเตา และการ
พัฒนาระบบทางด่วนทั่วประเทศ และการพัฒนาระเบียบเศรษฐกิจ
เชื่อมโยงกับจีนตอนใต้  

(2) ประสานความเชื่อมโยงระหว่างการขนส่งรูปแบบต่างๆ 
และยกระดับความเชื่อมโยงระหว่างภูมิภาคต่างๆ   
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(3) ส่งเสริมความร่วมมือด้านการขนส่งระหว่างประเทศ
ภายในภูมิภาค โดยเฉพาะภายใต้กรอบอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขงและอาเซียน  

(4) ปรับปรุงระบบการขนส่งให้ทันสมัย ปลอดภัย และเป็นมิตร
กับสิ่งแวดล้อมภายใต้ต้นทุนค่าขนส่งที่สมเหตุสมผล  

(5) พัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางราง ณ กรุงฮานอย และ
นครโฮจิมินห์ เพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัดมาก  

ในส่ วนของการขนส่ งทางถนน  รั ฐบาลเวียดนามให้
ความส าคัญกับการพัฒนาโครงข่ายการขนส่งทางถนนเพื่อช่วยยกระดับ
การก้าวสู่เศรษฐกิจอุตสาหกรรมของเวียดนามและการเชื่อมโยงเข้าต่อ
ประชาคมอาเซียน ตลอดจนมีส่วนช่วยเสริมสร้างความมั่นคงของ
ประเทศ อีกทั้งปรับปรุงบริการขนส่งสินค้าทางถนนของผู้ประกอบการ
เวียดนามให้ทัดเทียมกับประเทศอื่นๆ เช่น จีน มาเลเซีย และไทย ซึ่ง
ผู ้ป ระกอบการขนส ่งของ เว ียดนามส ่วนใหญ่เห ็นว ่าประ เทศ
เวียดนามมีต้นทุนการประกอบธุรกิจขนส่งสินค้าสูงกว่าจีน ไทย อินเดีย 
และมาเลเซีย อีกทั้งผู้ประกอบการขนส่งทางถนนเวียดนามส่วนใหญ่เป็น
ผู้ประกอบการขนาดเล็ก ใช้รถบรรทุกสภาพเก่าล้าสมัย ไม่มีการบริการ
ตรวจติดตามสินค้าที่มีประสิทธิภาพ ไม่มีการใช้ GPS และขาดความ
รับผิดชอบกรณีการเกิดสินค้าเสียหายและสูญหาย และผู้ประกอบการ
ส่วนใหญ่ไม่มีการรวมกลุ่มเป็นสมาคม ท างานแบบต่างคนต่างท า 

ในส่วนมาตรการส่งเสริมผู้ประกอบการขนส่งสินค้าเพื่อให้ทัน
ต่อการเติบโตของเศรษฐกิจ รัฐบาลส่งเสริมด้วยมาตรการต่างๆ ได้แก่  
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(1) การสร้างพันธมิตรระหว่างผู้ขนส่งและโลจิสติกส์ของ
เวียดนามกับต่างประเทศ  

(2) การพัฒนาบุคลากรด้านการขนส่งให้มีจ านวนมาก
เพียงพอต่อการรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรม โดย
ส่ง เสริมให้มีการเรียนการสอนในหลักสูตรระดับ
อาชีวศึกษา ปริญญาตรี บัณฑิตศึกษา และหลักสูตร
ฝึกอบรมส าหรับผู้ที่ท างานอยู่ในภาครัฐและเอกชน 

(3) การด าเนินนโยบายเปิดตลาดการค้าการลงทุนด้านการ
ขนส่ ง และ โ ลจิ สติ กส์ ใ ห้ แก่ คนต่ า ง ช าติ และคน
ภายในประเทศ เพื่อกระตุ้นให้เกิดการแข่งขันและการ
รวมกิจการให้มีขนาดการด าเนินธุรกิจที่ ใหญ่และ
เข้มแข็งมากขึ้น รวมทั้งให้สิทธิประโยชน์การลงทุนโดย
ลดหย่อนภาษีที่เรียกเก็บจากเดิมที่เสียในอัตราร้อยละ 
25 เหลือร้อยละ 20 และร้อยละ 10 ตามประเภทธุรกิจ 
ให้การลดหย่อนภาษีเงินได้นิติบุคคลโดยเรียกเก็บใน
อัตราร้อยละ 10 เป็นเวลา 15 ปี  

(4) หากเป็นการประกอบธุรกิจในเขตพื้นที่ด้อยพัฒนาและ
เขตเศรษฐกิจพิเศษ จะได้รับยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคล
เป็นเวลา 4 ปี และได้รับการยกเว้นอากรขาเข้าส าหรับ
วัตถุดิบและส่วนประกอบที่ใช้ในการผลิต 

(5) ส่งเสริมการประกอบธุรกิจขนส่งภายในประเทศและ
ระหว่างประเทศ ให้เสียภาษีมูลค่าเพิ่มในอัตราร้อยละ 0 
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ถนนเชื่อมโยงศูนย์กลางเศรษฐกิจตอนเหนือ กลาง และใต้ 
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เวียดนามเป็นประเทศที่มีลักษณะแคบและยาว โดยมีถนนที่
เชื่อมต่อศูนย์กลางทางเศรษฐกิจทางตอนเหนือ ตอนกลาง และตอนใต้ 
โดยหากเริ่มต้นการขนส่งจากกรุงฮานอย เมืองหลวงและศูนย์กลาง
เศรษฐกิจตอนเหนือของเวียดนาม จะใช้ทางหลวงแผ่นดินเวียดนาม
หมายเลข QL21 ออกจากกรุงฮานอย มาเชื่อมต่อกับทางหลวงฯ QL1A 
ผ่านเมืองส าคัญทางตอนกลาง ได้แก่ เมืองดองฮา เมืองเว้ เมืองดานัง 
และเมืองฮอยอัน จนลงมาถึงนครโฮจิมินห์ ศูนย์กลางเศรษฐกิจตอนใต้
ของประเทศ ซึ่งการเดินทางตามแนวเส้นทางดังกล่าวเป็นส่วนหนึ่งของ
ทางหลวงเอเชียสาย AH1 ที่จะเชื่อมจากโฮจิมินห์เข้ามาที่กัมพูชาและ
ไทย (ผ่านจังหวัดสระแก้ว) 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               165 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

ถนนเชื่อมโยงระหว่างเวียดนามกับจีน 

 
ตามสภาพทางภูมิศาสตร์ฮานอยอยู่ใกล้กับเขตปกครองตนเอง

กวางซี ประเทศจีน โดยระหว่างทางเมืองออกจากกรุงฮานอย จะผ่านไป
จังหวัดหลังเซิน มาที่ด่านดองแดง (Dong Dang) ซึ่งตั้งอยู่ฝั่งตรงข้ามกับ
เมืองผิงเสียง เขตปกครองตนเองกวางซี ประเทศจีน ซึ่งการเดินทางตาม
แนวเส้นทางดังกล่าวเป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงเอเชียสาย AH1 ที่จะ
เชื่อมจากกรุงฮานอยเข้ากับจีนตอนใต้ 
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ถนนเชื่อมโยงระหว่างเวียดนามกับกัมพูชา 

 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข NH1 เป็นถนนสายหลักที่

เชื่อมโยงการเดินทางขนส่งระหว่างนครโฮจิมินห์ ประเทศเวียดนาม กับ
กัมพูชา โดยออกจากนครโฮจิมินห์ ไปทางเส้นทาง NH1 ผ่านไปทางด่าน
พรมแดนม็อคไบ (Moc Bai) จังหวัดเตยนินห์ ซึ่งอยู่ฝั่งตรงข้ามกับด่าน
บาเว็ต จังหวัดสวายเรียง ประเทศกัมพูชา  

ถนนสายส าคัญของกัมพูชาที่เชื่อมโยงกับไทยและเวียดนาม 
เป็นเส้นทางที่เชื่อมระหว่างอ าเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว ไปกรุง
พนมเปญ กัมพูชา และนครโฮจิมินห์ เวียดนาม ตามแนวทางหลวง
เอเชีย AH1 โดยเริ่มต้นออกจากไทยที่ด่านพรมแดนอรัญประเทศ 
จังหวัดสระแก้ว ไปยังด่านพรมแดนปอยเปต จังหวัดบันเตียเมียนเจย 
ของกัมพูชา ซึ่งการใช้เส้นทางดังกล่าวจะเป็นเส้นทางหลักในการขนส่ง
สินค้าและผู้โดยสารระหว่างกรุงพนมเปญกับนครโฮจิมินห์ ซึ่งการ
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เดินทางตามแนวเส้นทางดังกล่าวเป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงเอเชียสาย 
AH1 ที่จะเชื่อมจากนครโฮจิมินห์เข้ากับกรุงพนมเปญ 

 
ถนนเชื่อมโยงระหว่างเวียดนามกลาง ลาวกลาง และไทย 

 
ถนนสายส าคัญของเวียดนามเชื่อมโยงศูนย์กลางเศรษฐกิจของ

เวียดนามตอนกลางกับลาวและไทย เป็นเส้นทางที่ เชื่อมระหว่าง
ศูนย์กลางเศรษฐกิจของเวียดนามตอนกลาง ได้แก่ เมืองดานัง เมืองดอง
ฮา โดยใช้เส้นทางหลวงแผ่นดิน QL1A จากเมืองดานังและเมืองดองฮา 
เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดิน QL9 เข้าสู่ด่านชายแดนลาวบาว (Laobao) 
จังหวัดกวางตริ จากนั้นข้ามแดนมายังด่านชายแดนแดนสะหวัน แขวง
สะหวันนะเขตของลาว เดินทางตามทางหลวงสาย R9 ของลาว เพื่อ
เชื่อมเข้าสู่ไทยที่ด่านพรมแดนมุกดาหาร โดยการเดินทางเส้ นทาง
ดังกล่าวเป็นส่วนหนึ่งของระเบียงตะวันออกและตะวันตก (East West 
Economic Corridor) ภายใต้อนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง (GMS)   
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ถนนเชื่อมโยงระหว่างเวียดนามเหนือ กับลาว  

 
 ถนนสายส าคัญของเวียดนามเหนือเชื่อมโยงกับศูนย์กลาง

เศรษฐกิจของลาว เป็นเส้นทางที่เชื่อมระหว่างเมืองหลวงและศูนย์กลาง
เศรษฐกิจของเวียดนามตอนเหนือ ได้แก่ กรุงฮานอย โดยใช้เส้นทาง
หลวงแผ่นดิน QL8A (หรือทางหลวงเอเชียสาย AH15) ผ่านมายังด่าน 
Cau Treo ของเวียดนาม และเข้าสู่ด่านชายแดนน้ าพาว และเดินทาง
เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดิน R8 ของลาว ประมาณ 223 กิโลเมตร (หรือทาง
หลวงเอเชีย AH15) จากนั้นเข้าสู่ถนนสาย R13 และเข้าสู่กรุง
เวียงจันทน์  
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ข้อมูลด่านชายแดนที่ส าคัญของประเทศเวียดนาม 

ด่านม็อคไบ 

 
 
ด่านม็อคไบ จังหวัดเตยนินห์ ประเทศเวียดนาม เป็นด่าน

การค้าชายแดนที่ส าคัญที่สุดระหว่างกัมพูชากับเวียดนาม อยู่ฝั่งตรงข้าม
กับด่านบาเว็ต จังหวัดสวายเรียง ประเทศกัมพูชา โดยสินค้าที่มีการค้า
ผ่านด่านม็อคไบ ระหว่างเวียดนามกับกัมพูชา ได้แก่ ซีเมนต์ เหล็กและ
เหล็กกล้า เครื่องจักร น้ ามันเชื้อเพลิง ปุ๋ย เมล็ดพืช หนังสือ ยาและ
อุปกรณ์การแพทย์ ขณะที่มีสินค้าบางส่วนผ่านช่องทางอย่างเป็น
ทางการโดยใช้แรงงานในการแบกถือสินค้าข้ามแดนโดยไม่ผ่านพิธีการ
ศุลกากร ได้แก่ เครื่องดื่ม รองเท้า อุปกรณ์ไฟฟ้าขนาดเล็ก เสื้อผ้า  
สิ่งทอ อาหารส าเร็จรูป และขนม  



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 
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ด่านดองแดง 

 
 
ด่านดองแดง จังหวัดหลังเซิน ประเทศเวียดนาม เป็นด่าน

การค้าชายแดนที่ส าคัญที่สุดระหว่างเวียดนามกับเขตปกครองตนเอง
กวางซี ประเทศจีน อยู่ฝั่งตรงข้ามกับด่านพรมแดนมิตรภาพผิงเสียง โดย
สินค้าที่ เวียดนามส่งออกผ่านด่านดองแดง เช่น เหล็ก ทองแดง 
ผลิตภัณฑ์เกษตร แก้วมังกร แตงโม มะนาว ข้าว ขณะที่สินค้าที่
เวียดนามน าเข้าจากจีน เช่น ผัก ผลไม้ กระเทียม เครื่องจักรกล 
อิเล็กทรอนิกส์ เป็นต้น  
 
 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
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ด่านลาวบาว 

 
 
ด่านลาวบาว จังหวัดกวางตริ ประเทศเวียดนาม เป็นด่าน

การค้าชายแดนที่ส าคัญที่ เชื่อมระหว่างเวียดนามตอนกลาง ลาว
ตอนกลาง และภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทย อยู่ฝั่งตรงข้ามกับด่าน
แดนสะหวันเขต สปป.ลาว โดยด่านลาวบาว เป็นเพียงด่านเดียวในอนุ
ภูมิภาคลุ่มน้ าโขงที่ ใช้ระบบการตรวจร่วม Single Window 
Inspection (SWI) โดยเจ้าหน้าที่ศุลกากรของฝ่ายเวียดนามกับฝ่ายลาว
ให้บริการตรวจสอบสินค้าร่วมกัน ณ จุดๆ เดียว ท าให้สามารถ
ประหยัดเวลาในการตรวจสอบสินค้าระหว่างประเทศ โดยสินค้าส าคัญที่
มีการส่งผ่านด่านลาวบาว ได้แก่ ผลิตภัณฑ์เกษตร ไม้และไม้แปรรูป ผัก
ผลไม้ อาหารส าเร็จรูป โดยด่านลาวบาวยังเป็นส่วนหนึ่งที่สนับสนุน
กิจกรรมเขตเศรษฐกิจพิเศษลาวบาว   



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
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ภาพตัวอย่างเอกสารที่ใช้ในการค้าและการขนส่งกับเวียดนาม 
หนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้า FORM D เป็นเอกสารส าคัญส าหรับการใช้สิทธปิระโยชน์
จากความตกลงการค้าสินค้าอาเซียนที่เวียดนามได้ผูกพันลด/ยกเลิกภาษีน าเข้าหากมีการ
แสดงหนังสือรับรองฯ ดังกล่าวต่อเจ้าหน้าที่ศุลกากรเวยีดนามขณะน าเข้าสินค้า  



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               173 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

เอกสารการขนส่งข้ามแดนระหว่างประเทศ (พร้อมค าแปลภาษา

อังกฤษ) 

 

 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 
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เอกสารการขนส่งข้ามแดนระหว่างเวียดนามและกัมพูชา(เอกสาร

จริงจะเป็นหน้าปกสีเขยีวส าหรับรถบรรทุก และหน้าปกสีเหลืองส าหรับรถโดยสาร) 

 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
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คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
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                             กระดาษขนาด 22 cm ± 1 cm * 11cm ± 1cm 

ข้อมูลอ้างอิงจาก http://thuvienphapluat.vn/van-ban/Giao-thong-Van-tai/Van-ban-hop-nhat-02-VBHN-BGTVT-2013-

hop-nhat-thong-tu-huong-dan-van-tai-duong-bo-Viet-Nam-Campuchia-220129.aspx 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
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ใบขับข่ีสากลของเวียดนาม 

 

 

 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
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ใบอนุญาตประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างเวียดนามกับลาว 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
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ใบอนุญาตประกอบการขนส่งทางถนนระหว่างเวียดนามกับ

กัมพูชา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
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ใบอนุญาตประกอบธุรกิจขนส่งทางถนนในเวียดนาม 

 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
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รถบรรทุกท่ีมีน้ าหนักรวมสินค้า(Gross weight) มากกว่า 10 ตัน

ต้องขออนุญาตจาก กรมการขนส่งทางถนนแห่งเวียดนาม 

(DRVN) และต้องแสดงใบอนุญาต XE TAI ดังกล่าวไว้ที่ตัวรถใน

บริเวณที่เจ้าหน้าที่สามารถตรวจสอบได้ง่าย หากไม่ท าตาม  

โทษปรับ 3-5 ล้านด่องหรือพักใบอนุญาตขับรถ 60 วัน 

 



คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนสง่ไทยสูอ่าเซียน (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)” 

โครงการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับการเปิดเสรปีระชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

 

กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม                                                                                                                               182 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

รายช่ือหน่วยงานภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้องในการด าเนิน

ธุรกิจขนส่งในเวียดนาม 

หน่วยงานในกระทรวงการขนส่งเวียดนาม 
กรมการขนส่งทางถนนเวียดนาม 
Directorate for Roads of Vietnam (DRVN) 
Lo D202 – Khu Do Thai Cau Giay, Ha Noi โทร 84 4 385 714 
44 โทรสาร 84 4 385 714 40 
Email: tcdvn@drvn.gov.vn และเว็บไซต์ www.drvn.gov.vn 

 

สมาคมที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
สมาคมโลจิสติกส์ธุรกิจเวียดนาม 
Vietnam Logistics Business Association - VLA 
5th Floor, Saigon Port Building, No.3 Nguyen Tat Thanh 
Street, Ward 12, District 4, Ho Chi Minh City, Vietnam โทร 84 
8 39433045 โทรสาร 84 8 39432658  
Email: vla-hcm1@vla.com.vn หรือ vla-hcm2@vla.com.vn  และ
เว็บไซต์ www.vla.com.vn 
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สมาคมการขนส่งทางรถยนต์แห่งเวียดนาม  
Vietnam Automobile Transportation Association - VATA 
106 Thai Thinh, Dong Da District, Ha Noi โทร 84 4 8572766 
หรือ 84 4 8571440  
เว็บไซต์ www.hiephoivantaiota.vn 

 

หน่วยงานภาครัฐของเวียดนามท่ีเกี่ยวข้องกับการลงทุน 
กระทรวงการวางแผนและการลงทุนเวียดนาม 
Ministry of Planning and Investment (MPI) 
No.68, Hoang Dieu, Ba Dinh, Hanoi โทร 84 80 43485 และ 84 4 
384 55298 โทรสาร 84 4 382 3453 
Email: banbientap@mpi.gov.vn และเว็บไซต์ www.mpi.gov.vn 

 

สมาคมธุรกิจต่างๆ ในเวียดนาม 
สภาหอการค้าและอุตสาหกรรมเวียดนาม 
Vietnam Chamber of Commerce and Industry (VCCI) 
No.9, Dao Duy Anh Street, Hanoi 
 โทร 84 4 3574 2022 โทรสาร 84 4 3574 2020  
Email: webmaster@vcci.com.vn และเว็บไซต์ www.vcci.com.vn 
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สมาคมอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์เวียดนาม 
Vietnam Electronic Industries Association (VEIA) 
No.11B, Phan Huy Chu Street, Hanoi 
 โทร 84 4 3933 2845 โทรสาร 84 4 3933 2846  
Email: veia-vn@hn.vnn.vn และเว็บไซต์ www.veia.org.vn 
 
สมาคมอุตสาหกรรมเครื่องจักรเวียดนาม 
Vietnam Association of Mechianical Industry (VAMI) 
No.4, Trieu Quoc Dat Street, Ha Noi 
 โทร 84 4 3936 8503 โทรสาร 84 4 3936 8504  
Email: vphh@vami.com.vn และเว็บไซต์ www.vami.com.vn  
 
สมาคมผู้ผลิตและส่งออกอาหารทะเลเวียดนาม 
Vietnam Association of Seafood Exporters and Producers 
(VASEP) 
An Phu, District 2, Ho Chi Minh City 
 โทร 84 8 6281 0430 โทรสาร 84 8 6281 0438   
Email: vasep-org@hcm.vnn.vn และเว็บไซต์ www.vasep.com.vn 
 
สมาคมเครื่องหนังและรองเท้าเวียดนาม 
Vietnam Leather and Footwear Association (LEFASO) 
160 Hoang Hao Tham Street, Tay Ho District, Ha Noi 
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 โทร 84 4 3728 1560 โทรสาร 84 4 3728 1561  
Email: hhdg@hn.vnn.vn และเว็บไซต์ www.lefaso.org.vn  
 
สมาคมสิ่งทอและเสื้อผ้าเวียดนาม  
Vietnam Textile and Clothing Association (VITAS) 
25 Ba Trieu Street, Hoan Kiem, Ha Noi 
 โทร 84 4 3934 9608  โทรสาร 84 4 3826 2269   
Email: vitashn@hn.vnn.vn  
 
สมาคมพลาสติกเวียดนาม 
Vietnam Plastics Association (VPAS) 
182-182 Ly Chinh Thang Street, District 3, Ho Chi Minh City 
 โทร 84 8 6290 5017 โทรสาร 84 8 6290 5021  
Email: info@vpas.vn และเว็บไซต์ www.vpas.vn 
 
สมาคมเหล็กเวียดนาม 
Vietnam Steel Association (VSA) 
7th Floor, 91 Lang Ha Street, Ha Noi 
 โทร 84 4 3514 6230 โทรสาร 84 4 3514 5113   
เว็บไซต์ www.vsa.com.vn  
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สมาคมผู้รับประกันเวียดนาม 
Associationo of Vietnamese Insurers (AVI) 
8th Floor, 141 Le Duan Street, Ha Noi 
 โทร 84 4 3942 8106 โทรสาร 84 4 3942 2601   
Email: hhbaohiem@hn.vnn.vn และเว็บไซต์ www.avi.org.vn   
 

หน่วยงานประสานงานของไทยในเวียดนาม 
สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงฮานอย 
26 Phan Boi Chau St. Hoan Keim Hanoi 
Email: thaihan1@fpt.vn หรือ thanihan2@fpt.vn หรือ 
thaihan@mfa.go.th หรือ thaihan5@fpt.vn  
Hot Line: 090 454 4800 และ 090 611 8188 (Mr.Thong Thai TU 
พูดไทยได้)  
 
สมาคมธุรกิจไทยในเวียดนาม Thai Business Association 
Vietnam – TBA  
6th floor, My Thinh Building, 137 Le Quang Dinh, Binh Thanh 
District, Ho Chi Minh City โทร / โทรสาร 08 6258 3606 

 

 


