
ส ำนักกำรขนส่งสินค้ำ
FREIGHT TRANSPORT BUREAU

นำงสิริรัตน์ วีรวิศำล
ผู้อ ำนวยกำรส ำนักกำรขนส่งสนิค้ำ

หลักสูตรนักบริหำรงำนขนส่งระดับต้น (นบต.) รุ่นที่ 1
29 สิงหำคม 2562



• วิเครำะห์ วำงแผน และพัฒนำระบบกำรขนส่ง
สินค้ำทำงถนน

• พัฒนำ ส่งเสริม และยกระดับศักยภำพของ
ผู้ประกอบกำรและบุคลกำรด้ำนกำรขนสง่สนิค้ำ

• ก ำกับดูแลกำรประกอบกำรขนส่งสนิค้ำให้
เป็นไปตำมหลักเกณฑ์ เงื่อนไข มำตรฐำน
ตำมที่กฎหมำยก ำหนด ผ่ำนกำรด ำเนินกำร
ด้ำนใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งฯ

• วำงกฎระเบียบหลักเกณฑ์เงื่อนไขเกี่ยวกับ
กำรประกอบกำรขนส่งสนิค้ำ ทั้งในประเทศและระหว่ำงประเทศ

• มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)

• ก ำกับดูแลบริหำรจัดกำรสถำนีขนส่งสินค้ำ
และผู้ประกอบกำรขนส่งที่ใช้บริกำร

• วำงแผน ศึกษำ และพัฒนำสถำนีขนสง่สินค้ำ 
(สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก/โครงสร้ำงพื้นฐำน)

• สนับสนุนงำน พัฒนำองค์ควำมรู้ และให้ค ำปรึกษำแนะน ำด้ำนวิชำกำร

ส ำนักกำร
ขนส่งสินค้ำ

(สนค.)

ส่วนประกอบ
กำรขนส่ง

สินค้ำ
ส่วนสถำนี
ขนส่งสินค้ำ

กลุ่มพัฒนำและ
ส่งเสริมกำร
ขนส่งสินค้ำ

ส ำนักกำรขนส่งสินค้ำ (FREIGHT TRANSPORT BUREAU)

พัฒนำระบบโลจิสติกส์
กำรขนส่งสินค้ำทำงถนน
และเศรษฐกิจของประเทศ

Truck Terminal



ส ำนักกำรขนส่งสินค้ำ: FTB People

FUTURISTIC
TALENTED
BENEFICIAL

ทันสมัย มีวิสัยทัศน์ มองอนำคต
มีควำมสำมำรถสูง
เพื่อประโยชน์ของส่วนรวม



หลักกำรท ำงำนด้ำนกำรขนส่งสินค้ำ (3S Approach)

3S Approach
Freight Transport

SAFE
SMART

SUSTAINABLE

SAFE : กำรขนส่งที่ปลอดภัย
• กำรอนุญำตประกอบกำรขนส่งสนิค้ำ 

(ภำยในประเทศ/ระหว่ำงประเทศ)
• มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วย

รถบรรทุก (Q Mark)
• กำรก ำหนดให้มีผู้จัดกำรควำมปลอดภยั

ด้ำนกำรขนส่งทำงถนน (Transport 
Safety Manager: TSM)

• สถำนีขนส่งสินค้ำจังหวัดชำยแดน       
ช่วยลดควำมเสี่ยงในกำรเกิดอุบัติเหตุ  
จำกกำรขับรถบรรทุกในประเทศเพ่ือนบ้ำน

และน ำระบบสำรสนเทศมำประยุกต์ใช้
• กำรพัฒนำและส่งเสริมศักยภำพผู้ประกอบกำร

ในกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ 
• ศูนย์รวมข้อมูลกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก 

(Truck Data Service Center, TDSC)
• โปรแกรมกำรค ำนวณต้นทุนกำรขนสง่สินค้ำ
• ระบบบริหำรจัดกำรสถำนีขนสง่สินค้ำ (Truck 

Terminal Management System, TTMS)
• * การพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าอัจฉริยะ 

(SMART TRUCK TERMINAL)
• * การพัฒนาระบบงานการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก 

(E-Licensing)
• * การจัดท าแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาศักยภาพ
การขนส่งสินค้าทางถนน พ.ศ. 2564-2580

SUSTAINABLE : กำรขนส่งที่ย่ังยืนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
• มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)
• พัฒนำและส่งเสริมควำมรับผิดชอบต่อสงัคมของผู้ประกอบกำรขนสง่สินค้ำด้วยรถบรรทกุ (CSR)
• บทบำทของสถำนีขนส่งสนิค้ำในกำรลดจ ำนวนกำรบรรทุกสินค้ำแบบไมเ่ต็มคันและรถเที่ยวเปลำ่ / กำรเปลี่ยนรูปแบบกำรขนสง่สู่ระบบรำง
• * ยกระดับการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุก เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน เสริมสร้างความมั่นคงและความปลอดภัยด้าน
อาหารของประเทศ (Cold Chain Logistics)
• * การศึกษาและพัฒนาผู้ประกอบการขนส่งเพ่ือรองรับระบบการขนส่งด้วยรถบรรทุกที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green Logistics)

* แผนงำน/โครงกำรที่อยู่ระหว่ำงขอรับจัดสรรงบประมำณปี 2563

SMART : กำรขนส่งที่มีประสิทธิภำพ



✓ กำรออกใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งสินค้ำ
✓ สถิติจ ำนวนผู้ประกอบกำรและรถบรรทุก
✓ กำรพัฒนำระบบงำนกำรขนส่งสินค้ำ

ด้วยรถบรรทุก (E-Licensing)
✓ Transport Safety Manager (TSM)    

กับกำรประกอบกำรขนส่งสินค้ำ

1. กำรประกอบกำรขนส่งสินค้ำ



กำรออกใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งสินค้ำ
กำรประกอบกำรขนส่งด้วยรถที่ใช้ในกำรขนส่งสัตว์หรือสิง่ของตำมพระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงบก พ.ศ. 2522 

พระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงบก พ.ศ. 2522

คณะกรรมกำรควบคุมกำรขนส่งทำงบกกลำง

*คณะอนุกรรมกำรฯ

กำรขนส่งไม่ประจ ำทำง

กำรขนส่ง    
ภำยในประเทศ

กำรขนส่ง        
ระหว่ำงประเทศ

กำรขนส่งส่วนบุคคล

กำรขนส่ง          
ระหว่ำงประเทศ

นำยทะเบียน

กำรขนส่งส่วนบุคคล

กำรขนส่ง    
ภำยในประเทศ

*คณะอนุกรรมกำรพิจำรณำก ำหนดและปรับปรุงเงื่อนไขในใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งไม่ประจ ำทำงด้วยรถที่ใช้ในกำรขนส่งสัตว์หรือสิ่งของ



กำรออกใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งสินค้ำ
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กำรยกเลิกกำรประกอบกำรขนส่งประเภทไม่ประจ ำทำง

(ช่วงยื่นค ำขอ) ระยะเวลำรอคอย 
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ขั้นตอนกำรขอออกใบอนุญำตกำรขนส่งทำงถนนในอนภุูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง 
(GMS Road Transport Permit)

กรมกำรขนส่งทำงบก ออกประกำศเชิญชวนผู้ที่สนใจและแจ้งโควตำที่เหลือในแต่ละควำมตกลงโดยมีระยะเวลำรับสมัคร
ประมำณ 1 เดือน นับจำกวันออกประกำศ

ยื่นค ำขอรับกำรคัดเลือกเป็นผู้ประกอบกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ ภำยใต้ควำมตกลงว่ำด้วยกำรขนส่งข้ำมพรมแดน
ในอนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง ณ ส่วนประกอบกำรขนส่งสินค้ำ ส ำนักกำรขนส่งสินค้ำ หรือส ำนักงำนขนส่งจังหวัด

ตรวจสอบเอกสำร รวบรวมรำยละเอียด เสนอคณะอนุกรรมกำรพิจำรณำคัดเลือกและกลั่นกรอง
ผู้ประกอบกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ ตำมควำมตกลงว่ำด้วยกำรขนส่งข้ำมพรมแดนในอนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง

คณะอนุกรรมกำรพิจำรณำคัดเลือกและกลั่นกรองฯ ตำมหลักเกณฑ์ท่ีก ำหนด
และรำยงำนผลกำรพิจำรณำไปยังหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง

ออกหนังสือแจ้งผู้ประกอบกำรขนส่งที่ได้รับกำรพิจำรณำคัดเลือกย่ืนเอกสำรเพื่อออกหนังสืออนุญำตขนส่งทำงถนน
GMS (GMS Road Transport Permit) 

ออกหนังสืออนุญำตขนส่งทำงถนนภำยใต้ควำมตกลง GMS (GMS Road Transport Permit) 
ให้แก่ผู้ประกอบกำรขนส่งที่ได้รับกำรคัดเลือก



สถิติจ ำนวนผู้ประกอบกำรและรถบรรทุกทั่วประเทศ
สัดส่วนจ ำนวนผู้ประกอบกำรและจ ำนวนรถขนส่งด้วยรถบรรทกุทั่วประเทศ

สัดส่วนจ ำนวนผู้ประกอบกำรขนส่งทั่วประเทศ (จ ำแนกตำมขนำดกิจกำร)

ข้อมูล ณ วันที่ 31 กรกฎำคม 2562

ผู้ประกอบกำรขนส่งขนำด L และ XL (ร้อยละ 0.24
ของผู้ประกอบกำรทัง้หมด) มีจ ำนวนรถบรรทุกกว่ำ 

5.33 แสนคัน จำก 1.13 ล้ำนคันทั่วประเทศ 
หรือคิดเป็นร้อยละ 47 ของจ ำนวนรถบรรทุกทั้งหมด
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สถิติจ ำนวนผู้ประกอบกำรและรถบรรทุกระหว่ำงประเทศ
ควำมตกลงว่ำด้วยกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ

ข้อมูล ณ วันที่ 31 กรกฎำคม 2562

1. ควำมตกลงว่ำด้วยกำรขนส่งข้ำมพรมแดน                
ในอนุภูมิภำคลุ่มแม่น้ ำโขง (GMS)
• ไทย – ลำว – เวียดนำม
• ไทย – กัมพูชำ
• GMS Early Harvest
• ไทย – เมียนมำ

2. บันทึกควำมเข้ำใจว่ำด้วยกำรขนส่งสินค้ำ    
เน่ำเสียง่ำย (ไทย – มำเลเซีย)  

3. ควำมตกลงว่ำด้วยกำรขนส่งทำงถนน    
ระหว่ำงไทย – ลำว*

จ ำนวนผู้ประกอบกำรและจ ำนวนรถบรรทุกระหว่ำงประเทศ

*ไทย – ลำว:  จ ำนวนผู้ประกอบกำร 2,067 รำย;   จ ำนวนรถบรรทุก 40,136 คัน
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▪ อ ำนวยควำมสะดวกประชำชนในกำรขออนุญำต
ประกอบกำรขนส่ง

E-Submission
ระบบย่ืนค ำขอฯ และ

จัดส่งข้อมูลเอกสำรโดย
ประชำชนแบบออนไลน์

E-Assignment
ระบบวิเครำะห์ภำระงำน

และมอบหมำยงำน

E-Verification
ระบบตรวจสอบข้อมูล

และสอบถำมข้อเท็จจริง

E-Appointment
ระบบจัดกำรนัดหมำย

แบบออนไลน์

E-Inspection
ระบบรำยงำนผลกำร
ตรวจประเมินสถำนที่

E-Approval
ระบบพิจำรณำค ำขอฯ

E-Meeting
ระบบจัดกำรประชุมและ

จัดเตรียมเอกสำรอิเล็กโทรนิกส์

E-Permit
ระบบจัดกำรใบอนุญำต

E-Payment
ระบบช ำระค่ำธรรมเนียม

ทำงอิเล็กโทรนิกส์

E-Tracking
ระบบติดตำม
สถำนะค ำขอฯ

E-Document
ระบบจัดกำร

เอกสำรอิเล็กโทรนิกส์

Data Sharing
ระบบกำรเชื่อมโยงและ
แลกเปลี่ยนข้อมูลกับ
หน่วยงำนที่เก่ียวข้อง

 อ ำนวยควำมสะดวกในกำรบริกำรประชำชน
- สามารถย่ืนเอกสารและค าขอแบบออน ลน 
- ติดตามสถานะการพิจาร า ด้ ดยสะดวก
- สามารถ  าระค่า รรมเนียม ด้แบบออน ลน 
- ลดระยะเวลาและความยุ่งยากในการขออนุ าต
- ลดความแออัดในการมาติดต่อรา การที่กรม 

 ปรับปรุงกระบวนงำนในกำรพิจำรณำค ำขออนุญำต
- รองรับการเ ื่อม ยงข้อมูลกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
- อ านวยความสะดวกในการท างานให้กับเจ้าหน้าที่
- จัดส่งข้อมูลและเอกสารตามขั นตอน ดยอัต นมัติ
- สำมำรถเชื่อมโยงข้อมูลกับ กพร. ในกำรให้บริกำร
ภำครัฐแบบเบ็ดเสร็จทำงอิเล็กโทรนิกส์ตำมมติ ครม.

 เพ่ิมประสิทธิภำพกำรระบบจัดกำรเอกสำร
- ประหยัดพื นที่ เวลา แรงงาน และค่าใ ้จ่ายในการ
จัดการเอกสารและเพ่ิมประสิท ิภาพในการท างาน
- ค้นหาข้อมูลและเอกสาร ด้ ดยสะดวกรวดเร ว
- ส่งเสริมการท างานแบบเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม
- ลดความเสี่ยงในการสู เสีย/สู หายของเอกสาร

กำรพัฒนำระบบงำนกำรขนส่งสินค้ำด้วยรถบรรทุก (E-Licensing)
▪ เพิ่มประสิทธิภำพระบบกำรจัดกำรเอกสำร
▪ รองรับกำรเชื่อมโยงข้อมูลกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง

*อยู่ระหว่ำงขอรับจัดสรรงบประมำณปี 2563



ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำระบบรำชกำร กรมกำรขนส่งทำงบก

• กำรยื่นแบบฟอร์มกำรขออนุญำตประกอบกำรขนส่งไม่ประจ ำทำงด้วยรถบรรทุกทำงอิเล็กทรอนิกส์
ผ่ำนระบบ Biz Portal 

• เริ่มน ำร่องในส่วนกลำงภำยในเดือนกันยำยน 2562
• ส ำหรับหน่วยงำนในส่วนภูมิภำคคำดว่ำจะเริ่มด ำเนินกำรภำยในปี พ.ศ. 2563

งำนบริกำรภำครัฐที่ปรับเปลี่ยนให้เป็นดิจิทัล



งำนบริกำรภำครัฐที่ปรับเปลี่ยนใหเ้ป็นดิจิทัล

ตัวชี้วัดแผนแม่บทย่อย ปีงบประมำณ พ.ศ. 2563 : สัดส่วนควำมส ำเร็จของกระบวนงำนที่ได้รับกำรปรับเปลี่ยน 
จ ำนวน 10 กระบวนงำน ตำมคู่มือประชำชนของใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งไม่ประจ ำทำงด้วยรถบรรทุก

• กำรบรรจุรถ
• กำรเปลี่ยนเลขเครื่องยนต์ เลขคัสซี กรณีรถบรรจุแล้วแต่ยังไม่ด ำเนินกำรทำงทะเบียน
• กำรขอผ่อนผันกำรจดทะเบียนรถ
• กำรบรรจุรถในใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ
• กำรยกเลิกใบอนุญำต
• กำรถอนรถในใบอนุญำต
• กำรถอนรถในใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ
• กำรแก้ไขรำยละเอียดในใบอนุญำตประกอบกำรขนส่ง เช่น เปลี่ยนชื่อผู้ประกอบกำร ที่อยู่และท่ีตั้งสถำน

ประกอบกำร
• กำรแก้ไขรำยละเอียดในใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ เช่น เปลี่ยนชื่อผู้ประกอบกำร 

ที่อยู่ ที่ตั้งสถำนประกอบกำร
• กำรยกเลิกใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ



กำรก ำหนดให้มีผู้จัดกำรควำมปลอดภัยด้ำนกำรขนส่งทำงถนน 
(Transport Safety Manager: TSM)

• แก้ไขกฎกระทรวงควำมปลอดภัยในกำรขนส่ง พ .ศ. 2558 เพื่อให้ผู้ประกอบกำรขนส่งจัดให้มีระบบกำรจัดกำร              
ควำมปลอดภัย และ มี TSM (บังคับใช้ภำยใน 180 วัน นับจำกวันประกำศในรำชกิจจำนุเบกษำ) คำดว่ำมีผลบังคับ
ใช้ภำยในปี 2563 ปัจจุบันอยู่ระหว่ำงกำรพิจำรณำของคณะกรรมกำรกฤษฎีกำ

• ออกประกำศกรมกำรขนส่งทำงบก เพื่อก ำหนดให้ผู้ประกอบกำรขนส่งทุกประเภทกำรขนส่งต้องมี TSM 
• รถโดยสำรประจ ำทำง (10) : มี TSM อย่ำงน้อย 1 คน/ 1 เส้นทำง
• กำรขนส่งประเภทอื่นๆ : ผู้ประกอบกำรขนส่งแต่ละรำยมี TSM อย่ำงน้อย 1 คน

• ภำรกิจหน้ำท่ีของ TSM จ ำนวน 5 ด้ำน

• ออกประกำศกรมกำรขนส่งทำงบก เรื่อง ก ำหนดวิธีกำรอบรม ทดสอบ ขึ้นทะเบียน และอำยุของ TSM
• ขึ้นทะเบียนกับกรมกำรขนส่งทำงบกผ่ำนทำงระบบออนไลน์
• ก ำหนดแนวทำงในกำรควบคุมก ำกับดูแล กำรลงโทษ และกำรส่งเสริมผู้จัดกำรควำมปลอดภัยด้ำนกำรขนส่งทำง

ถนน และผู้ประกอบกำรขนส่ง

ภำรกิจ 
TSM

กำรจัดกำรรถ กำรจัดกำรเดินรถกำรจัดกำรรถ กำรจัดกำรผู้ขับรถ
กำรจัดกำร               

กำรบรรทุกและโดยสำร

กำรบริหำรจัดกำร               
กำรวิเครำะห์และประเมินผล



✓ มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก 
(Q Mark)

✓ ต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำ
✓ ศูนย์รวมข้อมูลกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก 

(Truck Data Service Center : TDSC)
✓ กำรพัฒนำศักยภำพบุคลำกร และประสำน

ควำมร่วมมือกับองค์กรระหว่ำงประเทศ

2. กำรพัฒนำและส่งเสริมกำรขนส่งสินค้ำ



▪ มุ่งสู่กำรขนส่งท่ีมีควำมปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
▪ ครอบคลุมกำรปฏิบัติงำน 5 ด้ำน

▪ ด้ำนองค์กร
▪ ด้ำนปฏิบัติกำรขนส่ง
▪ ด้ำนพนักงำน
▪ ด้ำนยำนพำหนะ
▪ ด้ำนลูกค้ำและภำยนอก

▪ เริ่มโครงกำรศึกษำแนวทำงปฏิบัติท่ีดีในกำรบริหำรจัดกำรด้ำนกำรขนส่ง
สินค้ำทำงถนนและจัดท ำคู่มือพัฒนำศักยภำพผู้ประกอบกำร ในปี 2551 
และเริ่มให้กำรรับรองมำตรฐำน Q Mark แก่ผู้ประกอบกำรขนส่งด้วย
รถบรรทุกไมป่ระจ ำทำง ในปี 2553

▪ ขยำยกำรให้กำรรับรองมำตรฐำน Q Mark ครอบคลุมถึงผู้ประกอบกำร
ขนส่งส่วนบุคคลด้วยรถบรรทุก (มีผลในวันที่ 1 กรกฎำคม 2562)

▪ กำรประชำสัมพันธ์ Q Mark ในกลุ่มประเทศอำเซียน

Q Mark 541 รำย
1.87%

Q Mark 70,756 คัน
21.95%

จ ำนวนผู้ประกอบกำรและจ ำนวนรถบรรทุกไม่ประจ ำทำง
ที่ได้รับกำรรับรอง Q Mark

สถิติจ ำนวนผู้ประกอบกำรที่ได้รับกำรรับรอง Q Mark 
(แบ่งตำมขนำดประกอบกำร)

ผู้ประกอบกำรทั่วประเทศ 
(ไม่ประจ ำทำง)

28,910รำย

รถบรรทุกทั่วประเทศ     
(ไม่ประจ ำทำง)
322,312 คัน

ข้อมูล ณ วันที่ 31 กรกฎำคม 2562

มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)



ขั้นตอนกำรขอรับกำรรับรองมำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)

▪ ผู้ประกอบกำรขนส่งสำมำรถสมัครเพื่อขอ
กำรรับรอง Q Mark ได้ 3 ช่องทำง ดังนี้
▪ ส ำนักงำนขนส่งจังหวัดทั่วประเทศ
▪ ส ำนักกำรขนส่งสินค้ำ
▪ ระบบ TDSC 
(www.thaitruckcenter.com/tdsc)

มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)

กรมกำรขนส่งทำงบกตรวจสอบคุณสมบัติเบ้ืองต้นและแบบประเมินตนเอง

ผู้ขอรับรองย่ืนค ำขอรับรองมำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่ง
ด้วยรถบรรทุก

หน่วยตรวจประเมินอิสระนัดหมำยเข้ำตรวจประเมิน
และแจ้งค่ำธรรมเนียมกำรตรวจ

เข้ำตรวจประเมิน ณ สถำนที่ประกอบกำร

สรุปผลกำรตรวจประเมิน
และแจ้งผลตรวจประเมินมำยังกรมกำรขนส่งทำงบก

คณะกรรมกำรคุณภำพรับรองผล

แจ้งผลกำรรับรอง Q Mark

ประเมินตนเองและรับรองกำรตรวจประเมินเพ่ือขอต่ออำยุใบรับรอง     
ตำมก ำหนดระยะเวลำ (3 ปี)



มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)

บทบำท
หน้ำที่ของ

สขจ. 

ประชำสัมพันธ์ ให้ค ำปรึกษำ ติดตำม (กรณี Q Mark หมดอำย)ุ

• ประชำสัมพันธ์ให้ควำมรู้ 
และเตรียมควำมพร้อม     
ในกำรขอรับรอง Q Mark 
ของผู้ประกอบกำรขนส่ง

• ให้ค ำปรึกษำ (Coaching) 
ผู้ประกอบกำรขนส่งถึงวิธีด ำเนินกำร 
ต่ำงๆ เช่น กำรจัดเตรียมเอกสำร 
เพื่อให้ผ่ำนข้อก ำหนดฯ ในกำร      
ขอรับรองมำตรฐำน Q Mark

• ด ำเนินกำรติดตำมผู้ประกอบกำร
ขนส่งที่เคยได้รับกำรรับรอง      
Q Mark เพื่อด ำเนินกำรต่ออำยุ
กำรรับรองมำตรฐำนฯ

บทบำทหน้ำที่ของ สขจ. ในกำรสนับสนุน Q Mark



หน่วยตรวจประเมินอิสระ (Inspection Body: IB) จ ำนวน 13 แห่ง

มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)



สิทธิประโยชน์

1. สิทธิประโยชน์ที่ได้รับจำกกรมกำรขนส่งทำงบก
▪ สิทธิพิเศษในกำรเข้ำใช้สถำนีขนส่งสินค้ำของกรมกำรขนส่งทำงบก

▪ สิทธิพิเศษในกำรคัดเลือกเป็นผู้ประกอบกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ

▪ ได้รับกำรประชำสัมพันธ์หน่วยงำนผ่ำนกิจกรรมต่ำงๆของกรมกำรขนส่งทำงบก

▪ ได้รับโอกำสในกำรสร้ำงพันธมิตรธุรกิจด้ำนกำรขนส่งสินค้ำทั้งในและต่ำงประเทศ

2. สิทธิประโยชน์ที่ได้รับจำกหน่วยงำนท่ีท ำ MOU ร่วมกับกรมกำรขนส่งทำงบก
▪ ควำมร่วมมือด้ำนกำรประชำสัมพันธ์และสนับสนุนให้

ผู้ประกอบกำรขนส่งเข้ำสู่ระบบ Q Mark
❑ บริษัท เอสซีจี โลจิสติกส์ แมนเนจเม้นท์ จ ำกัด
❑ สภำผู้ส่งสินค้ำทำงเรือแห่งประเทศไทย
❑ สมำคมผู้รับจัดกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ
❑ องค์กรควำมร่วมมือระหว่ำงประเทศของเยอรมัน 

German International Cooperation (GIZ)

▪ ควำมร่วมมือด้ำนกำรเงินและกำรประกันภัย
❑ บริษัท วิริยะประกันภัย จ ำกัด (มหำชน)
❑ บริษัท ไทยประกันภัย จ ำกัด (มหำชน)
❑ ธนำคำรไทยพำณิชย์ จ ำกัด (มหำชน)

▪ ควำมร่วมมือด้ำนวิชำกำร
❑ มหำวิทยำลัยศรีปทุม

มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)



กลุ่มพัฒนำและส่งเสริมกำรขนส่งสินค้ำ

รำงวัลเลิศรัฐ  
สำขำกำรบริกำรภำครัฐ 

ประเภทพัฒนำกำรบริกำร 
ระดับ “ดีเด่น” ประจ ำปี พ.ศ. 2562

มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)



มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุกขั้นก้ำวหน้ำ 
(Q Advance)

มำตรฐำนคุณภำพบริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก ( Q Mark )

Q Cold Chain
สินค้าแช่เย็นแช่แข็ง

Q DG
สินค้าวัตถุอันตราย

Q Inter-Transport
สินค้าระหว่างประเทศ

Q Construction 
Material

สินค้าวัสุดก่อสร้าง

  ฒ                                              ฒ  



มำตรฐำนคุณภำพกำรขนส่งสินค้ำเกษตรและอำหำร                   
ด้วยรถบรรทุกแบบควบคุมอุณหภูมิ (Q Cold Chain)

▪ ยกระดับมำตรฐำน Q Mark ขั้นก้ำวหน้ำ
▪ พัฒนำระบบโลจิสติกส์สินค้ำเกษตร 
▪ รักษำคุณภำพสินค้ำและลดกำรสูญเสียระหว่ำงกำรขนส่ง
▪ สอดรับนโยบำย “ครัวไทยสู่ครัวโลก” และ “มหำนครผลไม้โลก”
▪ คำดว่ำเริ่มใช้งำนในวันที่ 1 มกรำคม 2563 2

ด้ำนปฏิบัติกำรขนส่ง
1

3

4

ด้ำนควำมสะอำดด้ำนมำตรฐำนและ         
กำรบ ำรุงรักษำห้องเย็น

ด้ำนกำรพัฒนำทรัพยำกรบุคคล

▪ ครอบคลุมกำรปฏิบัติงำน 4 ด้ำน

▪ โครงกำรขอรับงบประมำณปี 2563: กำรยกระดับกำรขนส่งสินค้ำเกษตรและอำหำรด้วยรถบรรทุก เพื่อเพิ่มขีดควำมสำมำรถ
ในกำรแข่งขัน เสริมสร้ำงควำมมั่นคงและควำมปลอดภัยด้ำนอำหำรของประเทศ 
▪ ส่งเสริมให้ผู้ประกอบกำรขนส่งเข้ำสู่ระบบ Q Cold Chain
▪ สร้ำงเครือข่ำยพันธมิตรด้ำนกำรขนส่งสินค้ำเกษตรและอำหำร
▪ วิเครำะห์เส้นทำงท่ีมีศักยภำพในกำรขนส่งสินค้ำเกษตรและอำหำรของประเทศ
▪ ระบบสำรสนเทศส ำหรับกำรบริหำรจัดกำรรถเที่ยวเปล่ำ (Backhauling)
▪ ลดปัญหำ Food loss & waste สร้ำงควำมมั่นคงทำงด้ำนอำหำร (Food Security) ของประเทศ และคุณภำพชีวิต

ที่ดีของประชำชน



▪ จัดท ำโปรแกรมส ำหรับผู้ประกอบกำรในกำรวิเครำะห์ต้นทุน
ในกำรด ำเนินกำรขนส่งสินค้ำทำงถนน

▪ โครงสร้ำงต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำ
▪ ตัวแปรส ำคัญของต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำ

▪ จัดท ำแบบส ำรวจข้อมูลเพื่อวิเครำะห์ตน้ทุนกำรขนส่ง
รำยจังหวัด*

▪ ประโยชน์ที่ได้รับ (ผู้ประกอบกำรขนส่งสินค้ำ)
▪ช่วยวำงแผนงบประมำณในกำรคิดค่ำใช้จ่ำยของ
ผู้ประกอบกำรขนส่งสินค้ำทำงถนน

* ต้องได้รับควำมร่วมมือจำกส ำนักงำนขนส่งจังหวัดทั้ง 76 แห่ง

ต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำ

▪ ประโยชน์ที่ได้รับ (ภำครัฐ – สขจ./ขบ.)
▪จัดเก็บเป็นฐำนข้อมูลต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำรำยจังหวัด
ทั่วประเทศ
▪ประเมินศักยภำพของผู้ประกอบกำรขนส่งทำงถนนรำย
จังหวัดทั่วประเทศ



พัฒนำระบบกำรค ำนวณต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำ
มุ่งสู่อัตรำโครงสร้ำงค่ำบริกำรส ำหรับผู้ใช้บริกำร

▪ โครงกำรในอนำคต: กำรพัฒนำกำรจัดเก็บข้อมูลต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำมุ่งสู่อัตรำ
โครงสร้ำงค่ำบริกำรส ำหรับผู้ใช้บริกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก โดยแยกตำมประเภทสินค้ำ

▪ วัตถุประสงค์: เพ่ือจัดท ำโครงสร้ำงอัตรำค่ำบริกำรกำรขนส่งด้วยรถบรรทุกที่ส่งผลโดยตรง
ต่อผู้บริโภคและดัชนีสะท้อนศักยภำพด้ำนกำรแข่งขันโลจิสติกส์ของประเทศ



ศูนย์รวมข้อมูลกำรขนส่งด้วยรถบรรทุก 
(Truck Data Service Center : TDSC)

www.thaitruckcenter.com/tdsc



ควำมร่วมมือด้ำนวิชำกำรกับองค์กรระหว่ำงประเทศ

▪ ได้รับกำรสนับสนุนให้จดัส่งบุคลำกรเข้ำร่วมกำรอบรมหลกัสูตรต่ำงๆ ภำยใต้โครงกำรพัฒนำบุคลำกรของ ASEAN อย่ำงต่อเนื่อง 
เช่น หลักสูตร Logistics Policy and Operation หลักสูตร Intelligent Transport Systems (ITS) หลักสูตร Land 
Expropriation and Compensation 

องค์กรควำมร่วมมือระหว่ำงประเทศของเยอรมัน (GIZ) 
▪ ได้รับกำรสนับสนุนผู้เชี่ยวชำญในกำรทบทวนและปรับปรุงข้อก ำหนดด้ำนกำรขนส่งสินค้ำอันตรำย

▪ สนับสนุนกำรแลกเปลี่ยนควำมรู้และประสบกำรณ์เกี่ยวกับมำตรฐำน Q Mark ของประเทศไทยไปเผยแพร่ในกลุ่มประเทศ GMS

สถำบันควำมร่วมมือเพื่อพัฒนำเศรษฐกิจลุ่มน้ ำโขง (Mekong Institute) 

▪ ได้รับกำรสนับสนุนให้เจ้ำหน้ำที่เข้ำร่วมอบรมหลักสูตรพัฒนำควำมรู้ทำงด้ำนโลจิสติกส์

▪ แลกเปลี่ยนควำมรู้และประสบกำรณ์เกี่ยวกับมำตรฐำน Q Mark ของประเทศไทย และน ำไปเผยแพร่ในกลุ่มประเทศ CLMV

คณะกรรมำธิกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งสหประชำชำติส ำหรับเอเชียและแปซิฟิก (UNESCAP) 

▪ จัดส่งบุคลำกรเข้ำร่วมกำรอบรมสัมมนำเพ่ือเสริมสร้ำงและพัฒนำกำรเชือ่มต่อกำรขนส่งในระดับภูมภิำคและกลุ่มประเทศ CLMV-T

▪ ได้รับกำรสนับสนุนให้เจ้ำหน้ำที่เข้ำร่วมอบรมหลักสูตรพัฒนำควำมรู้ทำงด้ำนกำรพัฒนำท่ำเรือบก (Dry port) 

กระทรวงที่ดิน โครงสร้ำงพื้นฐำน และกำรขนส่ง แห่งสำธำรณรัฐเกำหลี



▪ ส่งเสริมศักยภำพบุคลำกรกรมกำรขนส่งทำงบก และผู้ประกอบกำรขนส่งไทยสู่ ASEAN
▪ สร้ำงเครือข่ำยพันธมิตรด้ำนกำรขนส่ง
▪ คู่มือเตรียมควำมพร้อมผู้ประกอบกำรขนส่งไทยสู่อำเซียน, จีนและอินเดีย
▪ คู่มือกำรขนส่งตำมแนวระเบียงเศรษฐกิจ GMS

▪ สนับสนุนกำรจัดตั้งสหพันธ์กำรขนส่งทำงรถบรรทุกแหง่อำเซียน (ASEAN Trucking Federation: ATF)

ส่งเสริมกำรเป็นศูนย์กลำงกำรขนส่งสินค้ำ ASEAN



ก้ำวต่อไป... (โครงกำรขอรับงบประมำณปี 2563)

กำรจัดท ำแผนปฏิบัติกำรด้ำนกำรพัฒนำศักยภำพ         
กำรขนส่งสินค้ำทำงถนน พ.ศ. 2564 - 2580

▪ กรอบทิศทำงกำรพัฒนำระบบกำร
ขนส่งสินค้ำทำงถนน

▪ สอดคล้องตำมเป้ำหมำยยุทธศำสตร์
ชำติ 20 ปี

กำรพัฒนำผู้ประกอบกำรขนส่ง เพื่อรองรับระบบกำรขนส่ง
ด้วยรถบรรทุกที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green Logistics)

▪ ก ำหนดแนวทำงกำรขนส่งที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
▪ สร้ำงควำมตระหนักและควำมพร้อมด้ำน Green 

Logistics แก่ผู้ประกอบกำรขนส่ง
▪ ลดผลกระทบด้ำนสิ่งแวดล้อมจำกภำคกำรขนส่งสินค้ำ

ทำงถนน

กำรยกระดับกำรขนส่งสินค้ำเกษตรและอำหำรด้วยรถบรรทุก 
เพื่อเพิ่มขีดควำมสำมำรถในกำรแข่งขัน เสริมสร้ำงควำมมั่นคง
และควำมปลอดภัยด้ำนอำหำรของประเทศ 

▪ ส่งเสริมให้ผู้ประกอบกำรขนส่งเข้ำสู่
ระบบ Q Cold Chain

▪ สร้ำงเครือข่ำยพันธมิตรด้ำนกำรขนส่ง
สินค้ำเกษตรและอำหำร

▪ วิเครำะห์เส้นทำงท่ีมีศักยภำพในกำร
ขนส่งสินค้ำเกษตรและอำหำรของ
ประเทศ

▪ ระบบสำรสนเทศส ำหรับกำรบริหำร
จัดกำรรถเที่ยวเปล่ำ (Backhauling)

▪ ลดปัญหำ Food loss & waste 
สร้ำงควำมมั่นคงทำงด้ำนอำหำร 
(Food Security) ของประเทศและ
คุณภำพชีวิตที่ดีของประชำชน



✓ บทบำทหน้ำที่ของสถำนีขนส่งสินค้ำ
✓ สถำนีขนส่งสินค้ำกับนโยบำยเร่งด่วนของ

กระทรวงคมนำคม
✓ หลักเกณฑ์กำรเข้ำใช้สถำนขีนส่งสินค้ำ
✓ ระบบสำรสนเทศ (IT) กับกำรเพิ่มประสิทธิภำพ

กำรให้บริกำรสถำนีขนส่งสนิค้ำ
✓ แผนพัฒนำสถำนีขนสง่สินค้ำภูมิภำค

3. TRUCK TERMINAL : กำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำน    
รองรับกำรขนส่งสินค้ำทำงถนน



กระทรวงคมนาคม

กรมการขนส่งทางบก

ส านักการขนส่งสินค้า

ส่วนประกอบการขนส่งสินค้า ส่วนสถานีขนส่งสินค้า

งานพัฒนา
สถานีขนส่งสินค้า

งานบริหาร
สถานีขนส่งสินค้า 1

(พุท ม ฑล)

งานบริหาร
สถานีขนส่งสินค้า 2

(คลองหลวง)

งานบริหาร
สถานีขนส่งสินค้า 3

(ร่มเกล้า)

กลุ่มพัฒนาและส่งเสริมการขนส่งสินค้า

สถำนีขนส่งสินค้ำ (Truck Terminal)

สถำนีขนส่งสินค้ำชำนเมืองกรงุเทพมหำนครและปริมณฑล
สถำนีขนส่งสินค้ำพุทธมณฑล (207 ไร)่ 133 หมู่ 1 ถนนบรมรา  นนี ต าบลบางเตย อ าเภอสามพราน จังหวัดนครปฐม
สถำนีขนส่งสินค้ำคลองหลวง (225 ไร)่ 18 หมู่ท่ี 8 ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ต าบลคลองสี่ อ าเภอคลองหลวง จังหวัดปทุม านี
สถำนีขนส่งสินค้ำร่มเกลำ้ (225 ไร)่ 14 ถนน อซีดี แขวงคลองสามประเวศ เขตลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร

คณะกรรมกำรบริหำรงำน
สถำนีขนส่งสัตว์และหรือสิ่งของ



คณะกรรมกำรบริหำรสถำนีขนส่งสัตว์และหรือสิ่งของ

เพ่ือให้กำรบริหำรจัดกำรสถำนีขนส่งสินค้ำทั้ง 3 แห่ง เป็นไปอย่ำงมีประสิทธิภำพ

วางแผน พัฒนารูปแบบ และการบริหารจัดการสถานีขนส่ง

ควบคุม ก ากับ ดูแล การด าเนินการเกี่ยวกับสถานี

พิจาร าก าหนดอัตราค่าบริการสถานีขนส่ง

พิจาร าก าหนดหรือปรับปรุงหลักเก ฑ การควบคุมก ากับดูแลการด าเนินการสถานีขนส่ง

ติดตามประเมินผลการด าเนินการสถานีขนส่ง 

ควบคุมการใ ้จ่ายเงินและการก่อหนี ผูกพันเงินค่าบริการสถานีขนส่งสัตว และหรือสิ่งของ



จัดระเบียบการขนส่งด้วยรถบรรทุก

เพิ่มประสิท ิภาพการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก

ส่งเสริมสวัสดิภาพการขนส่งทางถนน

สนับสนุนผู้ประกอบการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก 

 ครงสร้างพื นฐาน พัฒนาระบบ ลจิสติกส 

สถำนีขนส่งสินค้ำ (Truck Terminal)

บทบำทของสถำนีขนส่งสินค้ำ



สถำนีขนส่งสินค้ำคลองหลวง

สถำนีขนส่งสินค้ำร่มเกล้ำ

สถำนีขนส่งสินค้ำพุทธมณฑล

ชำนชำลำขนถ่ำยสินค้ำ
รวบรวม (Consolidate) 

จัดเรียง (Sort)
และกระจำยสินค้ำ (Distribute)

สิ่งอ ำนวยควำมสะดวกอื่น 
อำคำรที่พัก โรงอำหำร 
ที่ชั่งน้ ำหนัก ฯลฯ

คลังสินค้ำ
จัดเก็บสินค้ำรอขนถ่ำย

อำคำรส ำนักงำน
ส ำหรับผู้ประกอบกำร

เพ่ือติดต่อเจ้ำหน้ำที่

สนับสนุนกำรรวบรวมและกระจำยสินค้ำ ลดกำรขนส่งสินค้ำด้วยรถบรรทุกใหญ่เข้ำ กทม. 
 บรรเทำปัญหำจรำจร อุบัติเหตุ และมลพิษจำกรถบรรทุกขนำดใหญ่

องค์ประกอบของสถำนีขนส่งสินค้ำ สถำนีขนส่งสินค้ำในปัจจุบัน

สถำนีขนส่งสินค้ำ (Truck Terminal)



ควำมเป็นมำของกำรพัฒนำสถำนีขนส่งสินค้ำชำนเมือง ทั้ง 3 แห่ง
ปัญหำด้ำนผังเมอืง กทม. 2522 ขบ. ร่วมกับ JICA ศึกษำควำมเป็นไปได้ฯ               

 ดยผลการศึกษาเห นควรให้มีการจัดตั ง “สถานีขนส่งสินค้า
 านเมืองกรุงเทพมหานคร”  ดยเร ว  ดยให้ภาครัฐเป็นผู้ลงทุน

2524-2527 ขบ. ประกาศเ ิ  วน 
มีเอก นสนใจ 2 ราย แต่ขอยกเลิก

สั  าในภายหลัง

2533 คค. มอบหมายให้ ร.ส.พ. ด าเนินการ 
แต่ก  ม่สามารถหาผู้ร่วมลงทุน ด ้

กำรจรำจรใน กทม. ติดขัดรุนแรง
และมองว่ำรถบรรทุกขนำดใหญ่

เป็นต้นเหตุของปัญหำ

2535 รัฐบำลตัดสินใจใช้งบประมำณของรัฐในกำรลงทุนจัดตั้งสถำนี
ขนส่งสินค้ำ  ดยมีการทบทวนการศึกษา  และ ี  ัดว่า ครงการความ
คุ้มค่าและผลประ ย น ต่อเศรษฐกิจ สมควรท่ีจะพัฒนาและจัดให้มีขึ น

2536 ครม. มีมติ   
ให้ด ำเนินกำรด้วย
งบประมำณของรัฐ  

2537 ขบ. จ้ำงที่
ปรึกษำศึกษำ
ผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม

2543 สถำนีขนส่งสินค้ำ
ทั้ง 3 แห่ง เปิดให้บริกำร   
(ร.ส.พ. เป็นผู้ด ำเนินกำร)

2538-2543 ขบ. จัดหำ
ที่ดินและด ำเนินกำร
ก่อสร้ำง สถานีขนส่ง

สินค้า 3 แห่ง 

2546 ขบ. 
รับบริหำรจัดกำร
ต่อจำก ร.ส.พ.

จัดระเบียบกำรขนส่ง

ปัญหำกำรจรำจรตดิขัด
2524 ครม. มีติให้เอกชนเป็นผู้ลงทุน 

เนื่องจากรัฐบาล ม่มีงบประมา 

2533-2534 ครม. มีมติให้ คค. ออกประกำศ         
เชิญชวนอีกคร้ัง  ดยให้ ขบ. ด าเนินการ                           

(มีเอก นสนใจ 3 ราย แต่เงื่อน ข ม่สามารถยอมรับ ด้)



1) นโยบำยปรับเพ่ิมควำมเร็วของรถทุกประเภทบนถนน 4 ช่องจรำจรขึ้นไป 
จำกไม่เกิน 90 กม./ชม. เป็นไม่เกิน 120 กม./ชม.

นโยบำยเร่งด่วนของกระทรวงคมนำคม

- ปรับปรุงกฎกระทรวง ตำม พ.ร.บ.จรำจรทำงบก 
และ พ.ร.บ.ทำงหลวง ให้สอดคล้องกัน

- ก ำหนดกฎกระทรวงเพื่อก ำหนดควำมเร็วสูงสุด 
โดยก ำหนดตำมประเภทของถนน
(1) ควำมเร็วสูงสุดไม่เกิน 120 กม./ชม. 

ส าหรับถนนตั งแต่ 4  ่องจราจรขึ น ป      
ที่มีการแบ่งทิศทางจราจรแยกออกจากกัน
 ดยมีเกาะกลางหรือก าแพงกั น

(2) ควำมเร็วสูงสุดไม่เกิน 90 กม./ชม.
ส าหรับถนนที่มี 4  ่องจราจรหรือน้อยกว่า  
ที่มีการแบ่งทิศทางจราจรแยกออกจากกัน
ด้วยเส้นสีหรือเกาะสี หน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง : ทล. ทช. สนข. กทพ. กทม. สตช. 



2) ปรับเวลำกำรอนุญำตให้รถบรรทุกขนำดตั้งแต่ 10 ล้อขึ้นไป 
เข้ำ กทม. และปริมณฑล ได้ตั้งแต่เวลำ 24.00 น. ถึงเวลำ 4.00 น. 

นโยบำยเร่งด่วนของกระทรวงคมนำคม

ประเด็นที่ต้องพิจำรณำ หำกปรับเวลำเหลือ 4 ชั่วโมง
1. รถบรรทุกที่ต้องการวิ่งผ่านวงแหวนรอบนอก
 ม่สามารถใ ้เส้นทาง ด้ 
2. รถบรรทุก ม่สามารถเข้าสถานขีนส่งสินค้า (ขบ.) 
และ ICD (รฟท.)  ด้ และปริมา รถบรรทุกทีเ่ข้าออก
สถานี มีจ านวนมากเกินความจุของถนนทีจ่ะสามารถ
ระบาย ด้ใน ่วงเวลา 4  ั่ว มง
3. มีนิคมอุตสาหกรรมอยู่ในเขตพื นทีป่ริม ฑล
จ านวนมาก 

หน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง : ขบ. ทล. สนข. สตช. 

*ปัจจุบัน : อนุ าตให้รถบรรทุกตั งแต่ 10 ล้อเข้าพื นที่ กทม. ในเวลา 10.00-15.00 น. และ 21.00-06.00 น.
ส าหรับพื นที่ภายในถนนวงแหวนรั ดาภิเษก (113 ตร.กม.) อนุ าตเฉพาะ ่วง 21.00-06.00 น.



2) ปรับเวลำกำรอนุญำตให้รถบรรทุกขนำดตั้งแต่ 10 ล้อขึ้นไป 
เข้ำ กทม. และปริมณฑล ได้ตั้งแต่เวลำ 24.00 น. ถึงเวลำ 4.00 น. 

นโยบำยเร่งด่วนของกระทรวงคมนำคม

ปัจจุบัน : อนุ าตให้รถบรรทุกตั งแต่ 10 ล้อเข้าพื นที่ กทม. ในเวลา 10.00-15.00 น. และ 21.00-06.00 น.
ส าหรับพื นที่ภายในถนนวงแหวนรั ดาภิเษก อนุ าตเฉพาะ ่วง 21.00-06.00 น.

1. ถนนนอกเขตพื้นที่วงแหวนรอบนอก อนุญาตให้รถบรรทุก
วิ่งได้ 24 ชั่วโมง ยกเว้นถนนบางเส้น อนุญาตให้ว่ิงได้เพียงช่วง
นอกเวลาเร่งด่วน (21.00-06.00 น.) เช่น ถ.บรมราชชนนี 
ถ.เพชรเกษม ถ.พระราม 2 ถ.สุวินทวงศ์ ถ.นิมิตใหม่ ฯลฯ 
โดยให้ ทล. พิจารณาก าหนดช่วงกิโลเมตรอีกครั้ง
2. บนถนนวงแหวนรอบนอก อนุญาตให้รถบรรทุกวิ่งได้
ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (21.00-06.00 น.)
3. ถนนในเขตพื้นที่วงแหวนรอบนอก อนุญาตให้วิ่งได้ในช่วง 
00.00-04.00 น. ยกเว้นถนนเกษมราษฎร์และถนนอาจณรงค์
อนุญาตให้ว่ิงได้ตลอด 24 ชม. ตามข้อผ่อนผันปัจจุบัน 
เพ่ือกิจการของท่าเรือกรุงเทพ
4. ทางพิเศษ อนุญาตให้รถบรรทุกวิ่งได้นอกช่วงเวลาเร่งด่วน 
(21.00-06.00 น.)มีข้อยกเว้นส ำหรับรถบรรทุกบำงประเภทหรือไม่ ??



ผลกระทบจำกนโยบำย TRUCK BAN

นโยบำยเร่งด่วนของกระทรวงคมนำคม

เกิดปัญหำและข้อจ ำกัดในกำรเดินรถบรรทุก
เช่น ช่วงเวลำเดินรถ เส้นทำงเดินรถ ฯลฯ
(Constrained movement of trucks)

ควำมแออัดของท่ำเรือ
(Port congestion)

เพิ่มปริมำณกำรจรำจรบนท้องถนน
(Increase traffic volume)

สุขภำพและควำมปลอดภัยของผู้ขับรถบรรทุก
(Health & safety of drivers)

จ ำนวนเที่ยววิ่งลดลง รำยได้ลดลง
(Reduced number of turnaround & revenue)

รถบรรทุกขำดแคลน-ขำดช่วง
(Shortage of trucks)

สินค้ำขำดตลำด
(Shortage of goods)

รำคำสินค้ำ-ค่ำครองชีพสูงขี้น???
(Higher price of goods ???)

ส่งสินค้ำไม่ทันตำมก ำหนด-สินค้ำเน่ำเสยี
(Delay in delivery, Spoilage of 

perishable goods)

เสียงสะท้อน
จำกผู้ประกอบกำรขนส่ง



นโยบำยเร่งด่วนของกระทรวงคมนำคม

โครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนกำรขนส่งสินค้ำทำงถนน 
เ ่น ศูนย กระจายสินค้า สถานีขนส่งสินค้า จุดจอดพักรอส าหรับรถบรรทุก  ล  

มีควำมจ ำเป็นหรือไม่ ? มีจ ำนวนเพียงพอแล้วหรือยัง ? 



หลักเกณฑ์กำรเข้ำใช้สถำนีขนส่งสินค้ำ

หลักฐำนขอเข้ำใช้งำนสถำนี

เป็นผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถบรรทุก ม่ประจ าทาง (รถ 70)

รถทุกคันต้อง ม่ค้าง  าระภาษี

สินค้าที่ท าการขนส่งต้อง ม่ขัดกับประกาศกรม   ด้แก่

แบบค าขอ ส าเนาใบอนุ าต
ประกอบการ

ขนส่ง ม่ประจ าทาง

บั  ี ขส.บ.11 ส าเนาแสดง
การจดทะเบียนรถ
ตามบั  ี ขส.บ.11

เอกสารรับรอง
มาตรฐาน Q Mark

(ถ้ามี)

ยื่นค าขอพร้อมเอกสาร ด้ที่
ส่วนสถานีขนส่งสินคา้
ส านักการขนส่งสินค้า

พื ผลการเกษตร ม่บรรจุภา นะ

สินค้าฝุ่นละออง/ส่งกลิ่นเหม น

ของเหลวที่ ม่ ด้บรรจุภา นะ

วัตถุอันตราย

เนื อสัตว และสิ่งมี ีวิต

กำรเข้ำใช้งำนสถำนีขนส่งสินค้ำ



ระบบสำรสนเทศภำยในสถำนีขนส่งสินค้ำ
ระบบเทคโนโลยีสำรสนเทศเพื่อบริหำรจัดกำรสถำนีขนส่งสินค้ำ



แผนพัฒนำสถำนีขนส่งสินค้ำ
สถำนีขนส่งสินค้ำชำนเมืองกรุงเทพฯ 3 แห่ง (เปิดให้บริกำรปี 2543)

• สถานีขนส่งสินค้าพุท ม ฑล
• สถานีขนส่งสินค้าคลองหลวง
• สถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้า

ศูนย์เปลี่ยนถ่ำยรูปแบบกำรขนส่งสินค้ำเชียงของ จังหวัดเชียงรำย (เปิดให้บริกำรปี 2563)
• ประ ิดด่านเ ียงของและสะพานมิตรภาพ  แห่งที่ 4 รองรับสินค้าบนเส้นทาง R3A
• เ ื่อมต่อ ครงการรถ ฟทางคู่เด่น ัย-เ ียงราย-เ ียงของ

ศูนย์กำรขนส่งชำยแดนจังหวัดนครพนม (เปิดให้บริกำรปี 2565)

• ประ ิดด่านนครพนมและสะพานมิตรภาพ  แห่งที่ 3 รองรับสินค้าบนเส้นทาง R12
• เ ื่อมต่อ ครงการรถ ฟทางคู่บ้าน ผ่-นครพนม

สถำนีขนส่งสินค้ำเมืองหลัก 8 แห่ง: เ ียงใหม,่ พิษ ุ ลก, ขอนแก่น, นครรา สีมา, 
สุราษฎร  านี, นครสวรรค , อุบลรา  านี, ปราจีนบุรี
สถำนีขนส่งสินค้ำจังหวัดชำยแดน 9 แห่ง: เ ียงราย (แม่สาย), ตาก, หนองคาย, 
มุกดาหาร, สระแก้ว, สงขลา, นรา ิวาส, ตราด, กา จนบุรี

ระยะท่ี 1 (เปิดให้บริกำรปี 2567) : สุราษฎร  านี ขอนแก่น หนองคาย มุกดาหาร
ระยะที่ 2 (เปิดให้บริกำรปี 2568) : เ ียงใหม่ สงขลา เ ียงราย แม่สอด
ระยะที่ 3 (เปิดให้บริกำรปี 2569) : นครรา สีมา พิษ ุ ลก นรา ิวาส สระแก้ว
ชะลอโครงกำร: ปราจีนบุรี อุบลรา  านี นครสวรรค ตราด กา จนบุรี

แบ่งกำรด ำเนินกำรเป็น 3 ระยะ

สถานีขนส่งสินค้าจังหวัดเมืองหลัก สถานีขนส่งสินค้าจังหวัด ายแดน





ศึกษำควำม
เป็นไปได้ฯ

วำงผังและ
ออกแบบ

ส ำรวจ
อสังหำริมทรัพย์

จ่ำยเงินค่ำทดแทน
ก่อสร้ำง

และควบคุมงำน
ด ำเนินงำนตำม 
พ.ร.บ. ร่วมทุน

กำร
ด ำเนินกำร

1.ศึกษาความ
เป็น ป ด้
2.คัดเลือกจังหวัด
3.คัดเลือกที่ตั ง
เบื องต้น

1.ทบทวนที่ตั ง
2.ตรวจผลกระทบ
ทางสิ่งแวดล้อม
3.ออกแบบ
รายละเอียด

1.ส ารวจข้อมูล
2.ประเมินราคา
3.จัดท ารายงาน

1.จ่ายเงินค่าทดแทน หลัง 
พ.ร.ฎ. มีผลบังคับใ ้

1.ก่อสร้าง
2.ควบคุมงาน

1.วิเคราะห รูปแบบ
การบริหารสถานี
2.เ ิ  วนและ
คัดเลือกเอก นเข้า
ร่วมลงทุน

บทบำท
หน้ำที่ของ

สขจ. 

1.สนับสนุนข้อมูล
เ ิงพื นที่เพ่ือ
ประกอบการ
พิจาร าต าแหน่ง
พื นที่ที่มีความ
เหมาะสม
2.ประสานงานและ
สนับสนุนเพ่ือ
การศึกษาความ
เป็น ป ด้ในพื นที่

1.เป็นผู้ ด้รับมอบ
อ านาจจากกรมให้
เป็นผู้ด าเนินการใน
พื นที่
2.เข้าร่วมเป็น คกก. 
ตรวจรับพัสดุ 
3.ประสาน
หน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องในพื นที่
เพ่ือสนับสนุน
ขั นตอนการวางผัง
และออกแบบ

1. เป็นผู้ ด้รับมอบ
อ านาจจากกรมให้
เป็นผู้ด าเนินการใน
พื นที่
2.เข้าร่วมเป็น คกก. 
ตรวจรับพัสดุ 
3.ประสานหน่วยงาน
ที่เก่ียวข้องเพ่ือขอ
สนับสนุนข้อมูลใน
การก าหนดประมา 
การค่าทดแทน
อสังหาริมทรัพย 

1.เป็น “พนักงานเจ้าหน้าที่” 
ซึ่ง ด้รับการแต่งตั งจาก
“เจ้าหน้าที”่ (ท่าน อขบ.) 
ตาม พรบ. เวนคืน
2.เข้าร่วมเป็น คกก. ก าหนด
ราคา 
3.ด าเนินร่วมกับคลังจังหวัด
เพ่ือจ่ายค่าทดแทน 
4.ประสานหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องกับการเวนคืนใน
พื นที่

1. เป็นผู้ ด้รับมอบ
อ านาจจากกรมให้เป็น
ผู้ด าเนิน การในพื นที่
2.เข้าร่วมเป็น คกก. 
ตรวจการจ้างก่อสร้าง
และควบคุมงาน
 ครงการ
3.ประสานงาน
หน่วยงานในพื นท่ี เ ่น 
การเ ื่อมทาง

1.ประสานงานและ
สนับสนุนข้อมูลที่
เกี่ยวข้องในระดับ
พื นที่

ขั้นตอนกำรพัฒนำสถำนีขนส่งสินค้ำ



แผนกำรด ำเนินงำนพัฒนำสถำนีขนส่งสินค้ำ

แผนเปิดให้บริกำรปี 2563
รูปแบบ PPP Net Cost

แผนเปิดให้บริกำรปี 2565
รูปแบบ PPP Net Cost

PPP Net Cost : เอกชนบริหำรจัดกำร และรับควำมเสี่ยงด้ำนรำยได้ 
โดยจ่ำยเป็นค่ำสัมปทำนให้แก่ภำครัฐ
PPP Gross Cost : เอกชนบริหำรจัดกำร ภำครัฐรับควำมเสี่ยง
ด้ำนรำยได้ โดยจ่ำยเป็นค่ำบริหำรจัดกำรให้กับภำคเอกชน
PSC : ภำครัฐบริหำรจัดกำรเอง



ส ำนักกำรขนส่งสินค้ำ 
กรมกำรขนส่งทำงบก


