
กรมการขนส่งทางบก
โครงการศึกษาและพัฒนาแนวทางการยกระดับมาตรฐาน
ความปลอดภัยในการขนส่งให้แก่ผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคล

รองศาสตราจารย์ ดร.วราเมศวร์ วิเชียรแสน
คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์



1) เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ความเหมาะสมในการใช้งานระบบมาตรฐานคุณภาพบริการ
ขนส่งด้วยรถบรรทุกกับผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคล

2) เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ความเหมาะสมในการจัดตั้งหน่วยตรวจประเมินอิสระ (IB) ให้
เพียงพอและเหมาะสมกับจ านวนผู้ประกอบการขนส่งในประเทศ

3) เพื่อพัฒนาและส่งเสริมให้ผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคลเข้าสู่ระบบมาตรฐานคุณภาพ
บริการขนส่งด้วยรถบรรทุก เพื่อเป็นการยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยด้านการ
ขนส่งของประเทศ

4) เพื่อให้กรมการขนส่งทางบกสามารถก าหนดนโยบายและแนวทางในการพัฒนาการ
ขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกในภาพรวมได้ทั้งระบบ รวมถึงสามารถก าหนดแนวทางการ
ป้องกันและลดอุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุกได้อย่างมีประสิทธิภาพ

5) เพื่อจัดท าองค์ความรู้ และเผยแพร่การด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องกับมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก ให้แก่ผู้ประกอบการขนส่งและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง



❖การศึกษาเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยการขนส่งส่วนบุคคล

❖การถ่ายทอดองค์ความรู้ให้แก่บุคลากรกรมการขนส่งทางบก
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

❖การพัฒนาและส่งเสริมผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคลให้เข้าสู่
ระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก

• แผนการพัฒนาผู้ประกอบการขนส่ง

• โครงการน าร่องตรวจประเมินผู้ประกอบการขนส่ง



การขนส่งไม่ประจ าทางด้วยรถบรรทุก

การขนส่งเพื่อสินจ้างด้วยรถที่ใช้ในการขนส่ง สัตว์หรือ
สิ่งของ (บรรทุกสินค้าหรือส่ิงของของผู้ว่าจ้างหรือ
ผู้ใช้บริการ) ไปยังจุดหมายปลายทางต่าง ๆ โดยจัดเก็บค่า
ขนส่งและหรือค่าบริการอย่างอื่นในการขนส่ง

การขนส่งส่วนบุคคลด้วยรถบรรทกุ

การขนส่งเพื่อการค้าหรือธุรกิจของตนเอง
(รถที่ใช้ในการขนส่งสัตว์หรือสิ่งของ) 
ด้วยรถท่ีมีน้ าหนักบรรทุกเกินกว่า 2,200 กิโลกรัม



 ผู้ประกอบการรถบรรทุก
ไม่ประจ าทาง 

     

 ผู้ประกอบการ
รถบรรทุกส่วนบุคคล 
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 รถบรรทุกไม่ประจ าทาง 

 รถโดยสารประจ าทาง 

 รถโดยสารไม่ประจ าทาง 

 รถขนาดเล็ก 



1-3 คัน
88%

4-30 คัน
12%

31-100 คัน
0%

> 100 คัน
0%

1-3 คัน 4-30 คัน 31-100 คัน > 100 คัน

ส่วนใหญ่ผู้ประกอบการขนส่ง
รายย่อยที่มีรถบรรทุกไม่เกิน 3 คัน
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❖ขนส่งสินค้าไปยังลูกค้าผู้รับสินค้า
ของตนเอง 

•คุณภาพการขนส่งเป็นส่วนหนึ่ง
ของคุณภาพสินค้าที่ลูกค้ารับรู้

❖ว่าจ้างผู้ประกอบการขนส่งไม่ประจ า
ทางท าการขนส่ง

•จึ งต้องการพัฒนาตนเองให้มี
มาตรฐานให้ทัดเทียมกัน

❖ต้องการเรียนรู้และพัฒนาตนเองเพื่อ
เพิ่มประสิทธิภาพการด าเนินการ



❖ผลประโยชน์ทางการเงินที่ได้รับทางตรง

•ค่าเบี้ยประกัน
❖ผลประโยชน์ทางการเงินที่ได้รับทางอ้อม

•ลดค่าใช้จ่ายการบริหารงาน ค่าน้ ามัน ความสูญเสียเนื่องจากอุบัติเหตุ

❖ผลประโยชนท์ี่ไม่ใช่ตัวเงิน

•การได้รับการยอมรับจากลูกค้า 

•การตระหนักถึงคุณภาพและความปลอดภัย

•Networking

•การประชาสัมพันธ์ การได้รับข่าวสาร



ด้านองค์กร
11 ข้อ

บังคับ 
5

แนะน า
6

ด้าน
ปฏิบัติการ
ขนส่ง 8 ข้อ

บังคับ 
8 

แนะน า
0

ด้าน
พนักงาน
10 ข้อ

บังคับ 
9

แนะน า
1

ด้าน
ยานพาหนะ

5 ข้อ

บังคับ 
3

แนะน า
2

ด้านลูกค้า
และภายนอก

5 ข้อ

บังคับ 
2

แนะน า
3

ข้อก าหนดรวม
39 ข้อ 

บังคับ 27

แนะน า 12



❖โครงสร้างการบริหารงานของฝ่ายขนส่ง ซึ่งอาจบูรณาการอยู่กับฝ่ายอื่นขององค์กร 

❖แผนการพัฒนาและปรับปรุงองค์กร ซึ่งอาจครอบคลุมมากเกินกว่าภารกิจของฝ่าย
ขนส่ง

❖การมีบริการเสริมด้านโลจิสติกส์อื่นๆ

❖การก าหนดขอบเขตความรับผิดชอบและแนวทางปฏิบัติในการรับประกันความ
เสียหายของสินค้าที่เกิดจากการขนส่ง 

❖การก าหนดนิยามเกี่ยวกับลูกค้า เช่น การจัดเก็บข้อมูลเกี่ยวกับลูกค้าและประวัติการใช้
บริการการประเมินระดับความพึงพอใจของลูกค้า การรับข้อเสนอแนะจากลูกค้าและ
บุคคลภายนอก ข้อมูลเกี่ยวกับลูกค้าของลูกค้า รวมถึงการประชุมร่วมกับลูกค้าเพื่อ
ทราบความต้องการของลูกค้าอยู่เป็นประจ า



ในการกระบวนการให้การรับรองระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก
ให้แก่ผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคลจะเกี่ยวข้องกับความเหมาะสมและประสิทธิภาพ
ในการด าเนินการหลายประการ เช่น

❖การให้ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับระบบมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก

❖ความเป็นมืออาชีพของคณะผู้ตรวจประเมิน การให้ค าแนะน าต่างๆ 

❖ระยะเวลาและค่าใช้จ่าย ตั้งแต่การเตรียมการ การรับการตรวจประเมิน จนถึงได้รับ
การรับรอง



BANGKO

K
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❖จ านวนผู้ประกอบการขนส่งที่ได้รับการรับรองในปัจจุบัน 
(รวมถึงการกระจายเชิงพื้นที)่

❖จ านวนผู้ประกอบการขนส่งที่จะขอต่ออายุการรับรองในอนาคต 
(รวมถึงการกระจายเชิงพื้นที)่

❖การคาดการณ์จ านวนผู้ประกอบการขนส่งที่ต้องการขอรับการรับรองในอนาคต 
(รวมถึงการกระจายเชิงพื้นที)่

❖ผลงานของหน่วยตรวจประเมิน 13 แห่งที่กรมการขนส่งทางบกในปัจจุบัน

❖ศักยภาพของหน่วยงานอื่นที่จะเป็นหน่วยตรวจประเมินได้ในอนาคต

❖แผนงานที่จะพัฒนาผู้ตรวจประเมินใหม่ในอนาคต

❖แผนงานการรักษาคุณภาพผู้ตรวจประเมินและหน่วยตรวจประเมิน
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• ผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรอง
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รถบรรทุกส่วนบุคคล
3 %

รถบรรทุกส่วนบุคล-
รถบรรทุกส่วนบุคคล

4%รถบรรทุกไม่ประจ า
ทาง
4 %

รถบรรทุกไม่ประจ า
ทาง-รถบรรทุกไม่

ประจ าทาง
 %

รถบรรทุก
ส่วนบุคล-

รถบรรทุกไม่
ประจ าทาง

 %

รถบรรทุกชนกัน
มากกว่า 2 คัน

2%

จ านวนอบุตัเิหตทุีเ่กดิกบัรถบรรทุก รวมป  2558-2561

≈ 1,276 ครั้ง



0 50 100 150 200 250 300 350 400

รถบรรทุกสว่นบคุคล

รถบรรทุกสว่นบคุล รถบรรทกุสว่นบคุคล

รถบรรทุกไมป่ระจ าทาง

รถบรรทุกไมป่ระจ าทาง รถบรรทุกไมป่ระจ าทาง

รถบรรทุกสว่นบคุล รถบรรทกุไมป่ระจ าทาง

รถบรรทุกชนกันมากกว่า 2 คัน

จ านวนอบุตัเิหต ุ(ครั้ง/ป )

2558 2559 2560 2561
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จ านวนอุบัติเหตุรถบรรทุกไม่ประจ าทางรายเดือน ป 2558-2561
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รถกระบะบรรทุก

รถตู้บรรทุก

รถบรรทุกของเหลว (น้ า, นม)

รถบรรทุกวัสดุอันตราย

รถบรรทุกเฉพาะกิจ

รถพ่วง

รถกึ่งพ่วง

รถกึ่งพ่วงบรรทุกวัสดุยาว

รถลากจูง

ไม่ระบุ

จ านวนอุบัติเหตุ (ครั้ง)

รถบรรทุกส่วนบุคคล (80) รถบรรทุกไม่ประจ าทาง (70)

ในช่วงป  2559 ถึง 2561
❖ 2,389 กรณี
❖ 4,132 คัน



ส่วนบุคคล
73%

ส่วนบุคคล
10%

ส่วนบุคคล
17%

ไม่ประจ าทาง 
74%

ไม่ประจ าทาง 
8%

ไม่ประจ าทาง 
18%

ผู้ขับรถ ยานพาหนะ สภาพแวดล้อม



❖พฤติกรรมการขับรถ/ใช้ถนน การความเร็ว การใช้เกียร์ การเบรก การเลี้ยว การให้
สัญญาณ ขับรถผิดช่องทาง การเลี้ยวกลับรถ การใช้อุปกรณ์ความปลอดภัย

❖การไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ฝ่าฝืนสัญญาณ ตามหลังกระชั้นชิด แซงในที่ห้ามแซง

❖ประสบการณ์ในการขับขี/่ใบขับขี่/การเกิดอุบัติเหตุ

❖ประสาทการรับรู้ ความตั้งใจในการขับขี่ กิจกรรมในรถ

❖การดื่มของมึนเมา การใช้ยาสารเสพติด

❖ภาวะร่างกาย โรคประจ าตัว อารมณ์ ความเหนื่อยล้า ระยะเวลา ระยะทางในการ
ขับรถ

❖เพศ อายุ สถานภาพ อาชีพ

❖ลักษณะการเดินทาง ต้นทาง ปลายทาง วัตถุประสงค์ ความคุ้นเคยเส้นทาง



❖ยานพาหนะมีอุปกรณ์ที่อยู่ในสภาพไม่สมบูรณ์ ช ารุด บกพร่อง

• ระบบห้ามล้อท างานไม่ปกติ เช่น เบรกแตก คันชัก คันส่งหลุด

• สภาพของยาง เช่น ยางแตก ยางรั่ว

• ระบบไฟส่องสว่างและไฟสัญญาณ เช่น ระบบไฟส่องสว่างหรือไฟสัญญาณเสีย

• ระบบปัดน้ าฝนไม่สามารถใช้งานได้ในขณะฝนตก

❖ยานพาหนะไม่เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัย ได้แก่

• การบรรทุกที่ไม่ปลอดภัย เช่น การบรรทุกน้ าหนักเกิน การบรรทุกสูงเกิน การบรรทุก 
ยื่นเกินอัตราที่กฎหมายก าหนด

• มีการปรับแต่งสภาพยานพาหนะอันอาจส่งผลต่อความปลอดภัย

• ไม่มีอุปกรณ์เสริมเพื่อความปลอดภัย เช่น เข็มขัดนิรภัย หมวกกันน็อก เป็นต้น

• โครงสร้างของรถไม่มีความปลอดภัยและไม่ได้มาตรฐาน

• การติดต้ังระบบแก๊สที่ไม่ได้การรับรองมาตรฐาน



❖ถนน

• แนวเส้นทาง รัศมีโค้ง การยกโค้ง การขยายโค้ง 

• อุปกรณ์ควบคุมจราจร เครื่องหมาย ป้าย สัญญาณไฟ

• อุปกรณ์กั้นข้างทาง

• สภาพผิวทาง ไหล่ทาง การระบายน้ า

• ไฟฟ้าส่องสว่าง

• สิ่งอ านวยความสะดวก

• การจอดรถ

❖สภาพแวดล้อม

• สภาพอากาศ หมอก ฝน ลม อุณหภูมิ

• การมองเห็น แดด มืด/สว่าง

• อุปสรรคจากมนุษย์ ควันไฟ

• ระยะมองเห็น สภาพข้างทาง
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0% 25% 50% 75% 100%

1.ขับรถด้วยความเร็ว

2.ขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด

3.ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด

4.หลับใน

 .ขับแซงอย่างผิดกฎหมาย/แซงในท่ีคับขัน

6.ไม่ช านาญเส้นทาง

7.ขาดทักษะที่ถูกต้องในการขับรถ

8.ขับล้ าเข้าไปในช่องทางจราจรอื่น

 .ขับล้ าเข้าไปในช่องทางฝั่งตรงข้าม

10.ฝ่าฝืนเครื่องหมาย/สัญญาณจราจร

11.เปลี่ยนช่องทางกระทันหัน 

12.เมาสุรา

13. ใช้สารเสพติดออกฤทธิ์ต่อจิตประสาท

14. ขาดสมาธิขณะขับรถ

1 .ขับย้อนศร

17.จอดในที่ห้ามจอด/จอดไหล่ทางล้ า/จอดไม่ให้…

18.ท ากิจกรรมอ่ืนในขณะขับรถ (ก้มหยิบของ…

รถบรรทุกส่วนบุคคล (80) รถบรรทุกไม่ประจ าทาง (70)



0% 25% 50% 75% 100%

21.สภาพยางช ารุด

22.ระบบเบรกช ารุด

23.ระบบคันส่งคันชักช ารุด

24.ระบบล้อและเพลาช ารุด

2 .ระบบไฟฟ้าช ารุด

26.ระบบพวงมาลัยช ารุด

27.อุปกรณ์ส่วนควบอื่นๆช ารุด

รถบรรทุกส่วนบุคคล (80) รถบรรทุกไม่ประจ าทาง (70)



0% 25% 50% 75% 100%

31.สภาพถนนช ารุด

32.ฝนตกถนนลื่น

33.ถนนไม่มีไฟฟ้าแสงสว่าง

34.ถนนมีสิ่งกีดขวางจราจร

41.ประมาท

43.ปัญหาสุขภาพผู้ขับรถ

ไม่ระบุ

รถบรรทุกส่วนบุคคล (80) รถบรรทุกไม่ประจ าทาง (70)



ด้านท่ี 3 ข้อก าหนดด้านพนักงาน

ด้านท่ี 4 ข้อก าหนดด้านยานพาหนะ 



❖สมาคมขนส่งด้วยรถบรรทุกแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา

• ผู้ประกอบการขนส่งสาธารณะ

• ผู้ประกอบธุรกิจและการค้าต่างๆที่เกี่ยวข้องกับการขนส่ง

• บริษัทผู้ว่าจ้างในการขนส่ง

• ธุรกิจประกันภัย

❖National Private Truck Council

• เป็นสภาผู้ขนส่งรถบรรทุกส่วนบุคคล ซึ่งเป็น trade 
association เพียงองค์กรเดียวของประเทศที่มี
กลุ่มเป้าหมายยังรถบรรทุกส่วนบุคคล (private truck 
fleets)

32



❖ส าหรับบริษัทที่ขนส่งสินค้าทีเ่ป็นผลิตภัณฑ์ของบริษัทซึง่มุ่งเนน้ในการ
บริหารต้นทุนให้มีประสิทธิภาพ 
❖สมาชิกจะได้รับความช่วยเหลือด้านเทคนิค

•แหล่งข้อมูล
• เครื่องมือที่จ าเป็นในการวางแผนการขนส่ง
•ซึ่งจะช่วยให้เพิ่มคุณค่าในการด าเนินธุรกิจ 

❖ได้พบปะแลกเปลี่ยนข้อมูลกับสมาชิกเพือ่สร้างเครอืข่ายทางการค้า





Technology and 
Maintenance 

Council

• ท าหน้าท่ีสนับสนุน 
คณะกรรมการนโย
บายเทคโนโลยี
และวิศวกรรมของ
สมาคม ATA ใน
ด้านการวิเคราะห์ 
วิจัย  และการ
พัฒนานโยบาย

Information 
Technology and 
Logistics Council

• ท าหน้าท่ีเป็น
ตัวแทนในงาน
เกี่ยวกับ
กฎระเบียบ
ข้อบังคับและ
ประเด็นต่างๆใน
ด้านเทคโนโลยี
สารสนเทศและโล
จิสติกส์

Safety 
Management 

Council

• ท าหน้าท่ีในด้าน
นโยบายด้านความ
ปลอดภัย ระเบียบ
วิธีปฏิบัติ และ
เทคโนโลยีด้าน
ความปลอดภัย 
การจัดการความ
เสี่ยงและป้องกัน
อุบัติเหตุในการ
ขนส่งด้วย
รถบรรทุก

Supply Chain 
Security & Loss 

Prevention Council

• ท าหน้าท่ีในการ
ก าหนดนโยบาย
และระเบียบวิธี
ปฏิบัติในการ
รักษาความ
ปลอดภัยของ
สินค้า 

National 
Accounting & 

Finance Council

• ท าหน้าที่ส่งเสริม
ด้านการศึกษา 
วิจัย สนับสนุน
ด้านเทคโนโลยี
ด้านการเงิน การ
บัญชี ภาษี การ
จัดการความเสี่ยง
ของธุรกิจการ
ขนส่ง



• การมีโครงสร้างและสมาชิกที่เข้มแข็ง 

• มีวิสัยทัศน์และเป้าหมายที่ชัดเจน

• มีสมาชิกที่มีปริมาณและคุณภาพเพียงพอ

• ประเภทสมาชิกที่หลากหลาย เช่น ผู้รับจัดส่งสินค้า หรือสมาชิกที่มีความช านาญเฉพาะด้าน เช่น 
ผู้ประกอบการขนส่งวัตถุอันตราย 

• มีสถาบันการศึกษาเข้าร่วมกิจกรรมของสมาคม

การเสริมสร้างความเข้มแข็งของสมาคม

• พัฒนากระบวนการปฏิบัติที่ดีในด้านความปลอดภัยให้แก่สมาชิก

• จัดกิจกรรม Best Practices

การส่งเสริมความปลอดภัยในการขนส่ง

• คู่มือการจัดการเหตุฉุกเฉินและการรายงานและวิเคราะห์อุบัติเหตุ

• คู่มือการขับข่ีประหยัดและปลอดภัย

การจัดท าคู่มือการปฏิบัติงานต่างๆ 



• การขับขี่ประหยัดและปลอดภัย

• การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงยานพาหนะ

• การจัดการเหตุฉุกเฉิน  การสร้างทัศนคติและจริยธรรมในการให้บริการ

การพัฒนาหลักสูตรอบรมให้แก่ผู้ประกอบการรายย่อยเพื่อพัฒนาพนักงานขับรถ

• ใช้เครื่องมือของสมาคม

• การขอความร่วมมือกับหน่วยงานต่างๆ เช่น ส านักงานขนส่งจังหวัด โรงพยาบาลและสถานีอนามัย เป็นต้น

• สมาคมเป็นศูนย์กลางในการจัดกิจกรรม ซึ่งจะช่วยลดต้นทุนด าเนินการของสมาชิกรายยอ่ย

การจัดกิจกรรมการตรวจสุขภาพ แอลกอฮอล์ และสารเสพติด

• การใช้เชื้อเพลิงอย่างประหยัด การบ ารุงรักษารถ

• สื่อสิ่งพิมพ์ เว็บไซต์ รายการวิทยุชุมชน หรือการอบรมให้ความรู้แก่เยาวชนในการขนส่ง 

การประชาสัมพันธ์ข้อมูลด้านความปลอดภัยท่ีเป็นประโยชน์แก่สังคม



• แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 พ.ศ. 2560  2564

• แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560  2564)

• แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561 – 2564

แผนระดับประเทศ

• แผนยุทธศาสตร์ กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560  2564

• ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนสง่ของไทย พ.ศ. 2558  2565

แผนกระทรวงคมนาคม

• แผนยุทธศาสตร์กรมการขนส่งทางบก พ.ศ. 2559  2564 (ฉบับทบทวน ป  พ.ศ. 2560)

• แผนปฏิบัติราชการกรมการขนส่งทางบก ระยะ 3 ป  (2563  2565)

แผนกรมการขนส่งทางบก



3

การพัฒนาและ
เสริมสร้าง

ศักยภาพคน
ความมั่นคง

1 2

การสร้าง
ความสามารถ
ในการแข่งขัน

5

การสร้างการ
เติบโต

บนคุณภาพชีวิตที่
เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม

6

การปรับสมดุล
และพัฒนาระบบ
การบริหารจัดการ

ภาครัฐ

4

การสร้างโอกาส
ความเสมอภาค
และเท่าเทียมกัน

ทางสังคม

ยุทธศาสตร์ที่ 1
       ม     แ  
  ฒ  ศ   ภ     

ม  ษ ์ 

ยุทธศาสตร์ที่ 2
           ม ป็ ธ  ม
แ       ม   ื  ม   

ใ     ม 

ยุทธศาสตร์ที่ 3
           ม   มแ ็ 

    ศ ษฐ   แ  
แ      ไ            ื  

ยุทธศาสตร์ที่ 4
       โ  ี  ป็ ม      

    แ     ม  ื     
  ฒ            ื  

ยุทธศาสตร์ที่ 5
       ม        ม

ม     แ   ช     ื     
  ฒ  ป    ศ      มม   

    แ       ื 

ยุทธศาสตร์ที่ 6
               ใ ภ    ฐ 

   ป้              
ป   ฤ  ม ช  แ  ธ  ม ภ 

   ใ     มไ  

ยุทธศาสตร์ที่ 7
การพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานและระบบ

โลจิสติกส์

ยุทธศาสตร์ที่ 8
     ฒ       ศ    ์ 
   โ โ  ี       แ  

       ม 

ยุทธศาสตร์ที่ 9
     ฒ  ภ    มื   
แ   ื้  ี  ศ ษฐ    

ยุทธศาสตร์ที่ 10
   ม   มมื        

ป    ศ  ื       ฒ   

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 ปี พ.ศ. 2560 – 2564

ยุทธศาสตร์ชาต ิ20 ป 

ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ



❖การพัฒนานวัตกรรมและการน ามาใช้ขับเคลื่อนการพัฒนาในทุกมิติเพื่อยกระดับศักยภาพของ
ประเทศ ก าหนดกลยุทธ์ด้านนวัตกรรมบูรณาการวิจัยและพัฒนากับการน าไปใช้ประโยชน์ในเชิง
พาณิชย์และการพัฒนานวัตกรรม 

❖การส่งเสริมและสนับสนุนการวิจัยและพัฒนา วิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและนวัตกรรม โดยสนับสนุน
การวิจัยพัฒนา การดัดแปลงและต่อยอดการพัฒนาเทคโนโลยีไปสู่ความเป็นอัจฉริยะโดยใช้
เทคโนโลยีขั้นสูงและการผสมผสานเทคโนโลยี การพัฒนาผู้ประกอบการให้เป็นผู้ประกอบการทาง
เทคโนโลยี (Technopreneur) รวมทั้งการเชื่อมโยงระหว่างภาคการผลิตที่เป็นกลุ่มใหญ่ของ
ประเทศ สนับสนุนการด าเนินงานอย่างเป็นเครือข่ายระหว่างสถาบันวิจัย สถาบันการศึกษา ภาครัฐ 
ภาคเอกชน และภาคประชาชน/ชุมชน

❖การเตรียมพร้อมด้านก าลังคนและการเสริมสร้างศักยภาพของประชากร มุ่งเน้นการยกระดับคุณภาพ
ทุนมนุษย์ของประเทศ การพัฒนาทักษะที่สอดคล้องกับความต้องการในตลาดแรงงานและทักษะที่
จ าเป็น การสร้างเสริมให้คนมีสุขภาพดทีี่เน้นการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมทางสุขภาพและการลดปัจจัย
เสี่ยงด้านสภาพแวดล้อมที่ส่งผลต่อสุขภาพ



• กลยุทธ์ท่ี 1 ยกระดับการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานในภาคเกษตรกรรมและภาคอุตสาหกรรมให้ได้มาตรฐาน

• กลยุทธ์ท่ี 2 เช่ือมโยงการค้าสู่รูปแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์

• กลยุทธ์ท่ี 3 พัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ให้สามารถแข่งขันได้

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาเพิ่มมูลค่าระบบห่วงโซ่อุปทาน 

• กลยุทธ์ท่ี 1 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและเครือข่ายโลจิสติกส์ตามเส้นทางยุทธศาสตร์เพ่ือเช่ือมโยงอนุภาคและเป็น
ประตูการค้า

• กลยุทธ์ท่ี 2 พัฒนาระบบ NSW ให้สมบูรณ์

• กลยุทธ์ท่ี 3 พัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์

• กลยุทธ์ท่ี 4 เร่งแก้ไขอุปสรรคการค้าระหว่างประเทศ

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

• กลยุทธ์ท่ี 1 พัฒนามาตรฐานวิชาชีพโลจิสติกส์

• กลยุทธ์ท่ี 2 พัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ให้มีคุณภาพตามมาตรฐานสากล

• กลยุทธ์ท่ี 3 วิจัยและพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีด้านโลจิสติกส์

• กลยุทธ์ท่ี 4 ประเมิน/ติดตามข้อตกลงความร่วมมือระหว่างประเทศและพัฒนาฐานข้อมูลเพื่อประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิ
สติกส์ของประเทศ

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนด้านโลจิสติกส์ 





• กลยุทธ์ 1.1 ปรับปรุงและบ ารุงรักษาโครงสรา้งพื้นฐานการขนส่งให้มีคณุภาพและเป็นไปตามมาตรฐาน 
• กลยุทธ์ 1.2 พัฒนาบริการขนส่งสาธารณะขั้นพ้ืนฐานที่มีความครอบคลมุและเข้าถึงได ้
• กลยุทธ์ 1.3 เพิ่มความคล่องตัว และการเช่ือมต่อระหว่างรูปแบบการขนส่ง 
• กลยุทธ์ 1.4 พัฒนาระบบขนส่งเพ่ือรองรับผู้สูงอายุผู้พิการ และบริการเชิงสังคม 
• กลยุทธ์ 1.5 ส่งเสริมและพัฒนาระบบขนสง่ที่ลดการใช้พลังงาน พึ่งพิงพลังงานท่ีสะอาด และ เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาระบบขนส่งขั้นพ้ืนฐานให้เชื่อมโยง ทั่วถึง และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

• กลยุทธ์ 2.1 ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและก ากับดแูลดา้นความปลอดภยั ของการขนส่ง 
• กลยุทธ์ 2.2 ส่งเสริมวัฒนธรรมด้านความปลอดภยัของผู้ใช้ระบบขนสง่ 
• กลยุทธ์ 2.3 ปรับปรุงด้านความปลอดภัยของโครงสร้างพื้นฐานการขนสง่ 
• กลยุทธ์ 2.4 ปรับปรุงและพัฒนาระบบมาตรฐานและก ากับดแูลดา้นความมัน่คงของการขนส่ง

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การยกระดับความปลอดภัยและความมั่นคง ของระบบขนส่ง 

• กลยุทธ์ 3.1 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งสนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ 
• กลยุทธ์ 3.2 พัฒนาการเชื่อมโยงระหว่างประเทศและภมูิภาคด้วยระบบขนสง่และโลจิสติกส ์
• กลยุทธ์ 3.3 ปรับปรุงและพัฒนาระบบก ากับและดูแลด้านเศรษฐกิจ 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาระบบขนส่งเพ่ือเพ่ิม ขีดความสามารถในการแข่งขันและขับเคลือ่นการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ

• กลยุทธ์ 4.1 ปรับปรุงและพัฒนาระบบกฎหมาย กฎระเบียบ และข้อบังคับให้สอดคล้องกับ บริบทท่ีเปลี่ยนไป 
• กลยุทธ์ 4.2 ปรับปรุงและพัฒนาการบริหารองค์กรภาครัฐอย่างต่อเนื่อง 
• กลยุทธ์ 4.3 พัฒนาระบบการบริหารนโยบายและขับเคลื่อนยุทธศาสตรอ์ย่างบูรณาการ 
• กลยุทธ์4.4 พัฒนาเทคโนโลยีดิจิทัลด้านการขนสง่ 
• กลยุทธ์ 4.5 พัฒนาทรัพยากรบุคคล งานวิจัยและนวัตกรรมด้านการขนส่ง
• กลยุทธ์ 4.6 ส่งเสริมและพัฒนาระบบธรรมาภบิาลและความโปรง่ใส

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนการขับเคลือ่น ยุทธศาสตร์สู่ความส าเร็จ

Inclusive and Green

Safety and Security

Efficiency and Competitiveness

Supporting Factors and Strategy Driver 









❖เสริมสร้างให้ผู้ประกอบการขนส่งได้รับการพัฒนาคุณภาพการด าเนินการขนส่ง

• ความรู้ เทคโนโลยี ความร่วมมือในเครือข่ายธุรกิจ 

❖การสนับสนุนทั้งในเชิงนโยบายและเชิงปฏิบัติจากภาครัฐและเอกชน 

• ระดับจังหวัด ระดับภูมิภาค ระดับประเทศ

• ความร่วมมือในระดับนานาชาติ 

❖ขยายเครือข่ายและพัฒนายกระดับมาตรฐานการด าเนินการขนส่ง

• ปลอดภัย

• มีประสิทธิภาพ

• ครอบคลุมทุกพ้ืนที่ของประเทศ



พัฒนาผู้ประกอบการขนส่งให้มีมาตรฐานคุณภาพการขนส่งที่มีความปลอดภัยและส่งเสริมการเติบโต
ทางเศรษฐกิจของประเทศ

วิสัยทัศน์

(1) เสริมสร้างความเข้มแข็งของผู้ประกอบการขนส่ง 

(2) สนับสนุนปัจจัยเกื้อหนุนท่ีจ าเป็นต่อการด าเนินการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพและปลอดภัย

(3) ส่งเสริมผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคลให้การด าเนินการได้มาตรฐานคุณภาพ มีความปลอดภัยและ
ค านึงถึงสิ่งแวดล้อม

พันธกิจ

(1) ผู้ประกอบการขนส่งได้รับการพัฒนาขีดความสามารถในการด าเนินการที่สูงข้ึน

(2) ผู้ประกอบการขนส่งได้รับการพัฒนาการด าเนินการให้มีความปลอดภัยในการขนส่งมากขึ้น

(3) ผู้ประกอบการขนส่งได้รับการรับรองมาตรฐานคุณภาพการบริการขนส่งด้วยรถบรรทุกมากขึ้น

เป้าหมาย



• กลยุทธ์ที่ 1.1 พัฒนาทักษะฝีมือ ความสามารถ และมาตรฐานวิชาชีพของบุคลากรในด้านการบริหารจัดการและปฏิบัติการขนส่ง 

• กลยุทธ์ที่ 1.2 เพ่ิมศักยภาพการบริการให้สอดคล้องกับความต้องการของตลาด 

• กลยุทธ์ที่ 1.3 เพ่ิมประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการให้บริการโดยอาศัยเทคโนโลยี นวัตกรรม และการขนส่งที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม 

• กลยุทธ์ที่ 1.4 ยกระดับคุณภาพการบริการให้ได้มาตรฐานระดับประเทศและระดับสากล 

• กลยุทธ์ที่ 1.5 ส่งเสริมการสร้างเครือข่ายและความร่วมมือของผู้ประกอบการขนส่งและผู้ให้บริการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานทั้งในและ
ต่างประเทศ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 เสริมสร้างความเข้มแข็งของผู้ประกอบการขนส่งในด้านธุรกิจและการบริการ

• กลยุทธ์ที่ 2.1 พัฒนาศักยภาพหน่วยงานและเจ้าหน้าที่ในการช่วยเหลือ ก ากับดูแล และให้ค าปรึกษาแก่ผู้ประกอบการขนส่ง

• กลยุทธ์ที่ 2.2 พัฒนาระบบฐานข้อมูลทางธุรกรรมและข้อมูลองค์ความรู้เพ่ือบริหารจัดการธุรกิจขนส่ง 

• กลยุทธ์ที่ 2.3 ทบทวน ปรับปรุงและผลักดันการออกกฎหมายให้เอื้อต่อการด าเนินธุรกิจขนส่ง

• กลยุทธ์ที่ 2.4 ส่งเสริมให้ผู้ประกอบการสามารถเข้าถึงเงินทุนและเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการทางการเงิน

ยุทธศาสตร์ที่ 2 พัฒนาปัจจัยสนับสนุนให้เอื้อต่อการให้บริการขนส่ง

• กลยุทธ์ที่ 3.1 เพ่ิมศักยภาพผู้ประกอบการในเขตพ้ืนที่อุตสาหกรรมและพ้ืนที่เศรษฐกิจ 

• กลยุทธ์ที่ 3.2 ส่งเสริมความสามารถในการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

• กลยุทธ์ที่ 3.3 สนับสนุนผู้ประกอบการให้สร้างเครือข่ายกับองค์กรภาครัฐและหน่วยงานธุรกิจในโซ่อุปทานในพ้ืนที่ 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาบริการขนส่งและเครือข่ายโลจิสติกส์ตามพื้นที่อุตสาหกรรมและพื้นที่เศรษฐกิจ 



กรมการขนส่งทางบกสามารถส่งเสริมให้ สมาคม/ชมรม ผู้ประกอบการจัดกิจกรรมเพื่อช่วยพัฒนาคุณภาพ
ของผู้ประกอบการรายย่อยให้เป็นรูปธรรมยิ่งขึ้น  ซึ่งผลประโยชน์ของโครงการนอกเหนือจากที่จะได้
ผลประโยชน์ทางตรงในการยกระดับความปลอดภัยในการขนส่งตามนโยบาย “Smart Drivers” และรถ
ปลอดภัยเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม “Safe & Environmentally Friendly Vehicles” ของกรมการขนส่ง
ทางบก

การส่งเสริมให้สมาคมจัดกิจกรรมเพื่อพัฒนาคุณภาพผู้ประกอบการรายย่อย

กรมการขนส่งทางบกสามารถส่งเสริมให้สมาคมจัดท าคู่มือปฏิบัติงานและรายงานต่างๆ เพื่อเผยแพร่ให้
ผู้ประกอบการรายย่อยได้น าไปใช้ ซึ่งจะให้สมาคมจัดจ าหน่ายเพื่อหารายได้หรืออาจแจกจ่ายให้แก่
ผู้ประกอบการเพื่อส่งเสริมกิจการของสมาชิกหรือเพื่อ
การประชาสัมพันธ์ต่อไป

การส่งเสริมให้สมาคมจัดท าคู่มือปฏิบัติงาน



• เนื่องจากข้อก าหนดในการด าเนินการด้านความปลอดภัยต่างๆ สามารถตรวจประเมินได้โดยไม่ซับซ้อน
มากนัก ส านักงานขนส่งจังหวัดสามารถเข้ามามีบทบาทในการตรวจประเมนิการปฏิบัติงานตาม
ข้อก าหนดด้านความปลอดภัยได้ และน าเสนอรายงานต่อกรมการขนสง่ทางบกเพื่อเป็นคุณสมบัติภาค
บังคับในการขออนุญาตประกอบการขนส่งหรือการขอต่ออายใุบอนุญาตประกอบการขนส่ง

ก าหนดแนวทางการตรวจประเมินข้อก าหนดด้านความปลอดภยัให้แก่ส านักงานขนส่งจังหวัด

• ตามเป้าหมายของการส่งเสริมการสร้างระบบความปลอดภัยให้แก่ผู้ประกอบการขนส่งอย่างเป็นรูปธรรม 
กรมการขนส่งทางบกจะต้องเร่งประชาสัมพันธ์ให้ผู้ประกอบการขนส่งต้องมีผูจ้ัดการด้านความปลอดภัย 
(Transport Safety Manager) เพื่อให้มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลและตรวจสอบด้านความปลอดภัย
ในการขนส่งโดยเฉพาะ เพื่อท าหน้าที่รับผิดชอบในการควบคุมดูแล และตรวจสอบและรายงานการ
ปฎิบัติตามข้อก าหนดด้านความปลอดภัยของผูป้ระกอบการขนสง่เพื่อให้เป็นระบบและกลไกด้าน
คุณภาพที่ชัดเจนและเกิดผลอยา่งเป็นรูปธรรม

การเตรียมความพร้อมให้มีผู้จัดการดา้นความปลอดภัยในการประกอบการขนส่งสนิค้าด้วยบรรทุก

• ส่งเสริมความเข้มแข็งของการรวมกลุม่และจ าเป็นต้องเป็นไปเพื่อความร่วมมือกันอย่างจรงิใจ เพื่อลดการ
แข่งขันเชิงท าลายการพัฒนาการศึกษาวิจัย และเป็นตัวแทนในการน าเสนอความคดิเห็นต่อภาครัฐและ
ภาคเอกชนต่างๆ ก าหนดแนวทางที่เหมาะสมอยา่งค่อยเป็นค่อยไปและสอดคลอ้งกับธรรมชาติในการ
รวมตัวกันผู้ประกอบการขนส่งของประเทศไทย

การส่งเสริมการรวมกลุ่มผู้ประกอบการขนส่ง



• ให้สิทธิประโยชน์แก่สมาคมทีจ่ัดกิจกรรมโครงการเพือ่เป็นการส่งเสริมให้เกิดการรวมกลุ่มผูป้ระกอบการ
ขนส่งที่เข้มแข็ง

การให้การยอมรับสมาคมที่จัดกิจกรรมส่งเสริมผู้ประกอบการขนส่ง

• หลักสูตรที่มีคุณภาพ มีเนื้อหาและจ านวนช่ัวโมงที่เพยีงพอ มีการจัดกิจกรรมอบรมอย่างต่อเนื่อง 

การรับรองหลักสูตรอบรม

• การจัดการความปลอดภัย

• การตรวจความพร้อมของรถ

• การตรวจความพร้อมของผู้ขับรถ

• การจัดการเหตุฉุกเฉิน

พิจารณาข้อก าหนดด้านความปลอดภัยให้เป็นเงื่อนไขในการอนุญาตประกอบการขนส่ง

• ปรับปรุงข้อก าหนด แนวทางการตรวจประเมิน

• กฎระเบียบต่างๆ 

การพัฒนาระบบมาตรฐาน Q-Mark อย่างต่อเนื่อง



วันที่ 3 ตุลาคม 2562 ณ โรงแรมอมารี ดอนเมือง แอร์พอร์ต กรุงเทพฯ



วันที่ 19 กันยายน 2 62 ณ ห้องชุมพล โรงแรมสีมาธานี จังหวัดนครราชสีมา



วันที่ 13 กันยายน 2 62 ณ โรงแรมบางแสน เฮอร์ริเทจ จังหวัดชลบุรี



วันที่ 16 ธันวาคม 2 62 ณ โรงแรมอมารี ดอนเมือง แอร์พอร์ต กรุงเทพฯ



วันที่ 28 พฤศจิกายน 2 62 ณ โรงแรมมิราเคิล แกรนด์ คอนเวนชั่น กรุงเทพมหานคร



โครงการน าร่องให้ค าปรึกษาแนะน าผู้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคล

การตรวจประเมินผู้ประกอบการขนส่งที่สมัครขอรับการรับรอง



ล าดับ ผู้ขอรับการรับรอง จังหวัด
ขอรับการรับรองส าหรับการขนส่ง

ส่วนบุคคล ไม่ประจ าทาง

1 บริษัท ซีพีเอฟ เทรดดิ้ง จ ากัด ฉะเชิงเทรา ✓

2 บริษัท มิตรภาพอุตสาหกรรมนครราชสีมา จ ากัด นครราชสีมา ✓

3 ห้างหุ้นส่วนจ ากัด โคราชไอซ์ นครราชสีมา ✓

4 บริษัท เอี่ยมธงชัยอุตสาหกรรม จ ากัด นครราชสีมา ✓

5 บริษัท มงคลทรัพย์ ทรานสปอร์ต จ ากัด นครราชสีมา ✓ ✓

6 ห้างหุ้นส่วนจ ากัด กิตติเชษฐ์ เอสพีอาร์ นครราชสีมา ✓

7 นางสาวณัฐวี ดีเสมอ สมุทรสาคร ✓

8 บริษัท ดีดีเซอร์วิสแอนด์ทรานสปอร์ตจ ากัด สมุทรสาคร ✓

9 บริษัท อินเด็กซ์ ลิฟวิ่งมอลล์ จ ากัด (มหาชน) กรุงเทพฯ ✓

10 บริษัท พีทีจี เอ็นเนอย ีจ ากัด (มหาชน) ชลบุรี ✓

11 บริษัท พีทีจี โลจิสติกส์ จ ากัด ชลบุรี ✓

12 บริษัท สโตนวัน จ ากัด (มหาชน) ชลบุรี ✓

13 บริษัท สุวลี จ ากัด ชลบุรี ✓

14 บริษัท เจริญฤทธินนท์ จ ากัด ** ปทุมธานี ✓

15 บริษัท ซีนอน อินเตอร์ จ ากัด ** ปทุมธานี ✓

** หมายถึง ผู้ประกอบการขนส่งได้รับการรับรองระบบมาตรฐานฯส าหรับการขนส่งไม่ประจ าทางอยู่แล้ว



วันที่ 24 ตุลาคม 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ



วันที่ 30 ตุลาคม 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับแบบมีเงื่อนไข จัดส่งเอกสารเพิ่มเติม
• ข้อก าหนด 3.8 และข้อก าหนด 3. เพิ่มเติมมาตรการจัดการและบทลงโทษในการตรวจวัดแอลกอฮอล์และสารเสพติด



วันที่ 30 ตุลาคม 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับแบบมีเงื่อนไข จัดส่งเอกสารเพิ่มเติม
• ข้อก าหนด 3.8 และข้อก าหนด 3.  เพิ่มเติมมาตรการจัดการและบทลงโทษในการตรวจวัดแอลกอฮอล์และสารเสพติด



วันที่ 30 ตุลาคม 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ



วันที่ 31 ตุลาคม 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับแบบมีเงื่อนไข จัดส่งเอกสารเพิ่มเติม
• ข้อก าหนด 3.6 และข้อก าหนด 3. ให้ท าการตรวจสุขภาพนักงานขับรถ พร้อมตรวจสารเสพติด 

• ข้อก าหนด 3.8 การตรวจระดับแอลกอฮอล์ของพนักงานขับรถ



วันที่ 31 ตุลาคม 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ



วันที่ 7 พฤศจิกายน 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ



วันที่ 7 พฤศจิกายน 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ



วันที่ 18 พฤศจิกายน 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ



วันที่ 20 พฤศจิกายน 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับแบบมีเงื่อนไข จัดส่งเอกสารเพิ่มเติม
• ข้อก าหนด 3.3 จัดส่งแผนการฝึกอบรมพนักงานขับรถ 2 หลักสูตร คือ การขับขี่อย่างปลอดภัย และการตรวจสภาพ

และบ ารุงรักษารถเบื้องต้น 

• ข้อก าหนด 3.8 และข้อก าหนด 3.  จัดท าแผนการตรวจวัดแอลกอฮอล์และสารเสพติด



วันที่ 20 พฤศจิกายน 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ



วันที่ 20 พฤศจิกายน 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ



วันที่ 21 พฤศจิกายน 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับแบบมีเงื่อนไข จัดส่งเอกสารเพิ่มเติม
• ข้อก าหนด 3.8 และข้อก าหนด 3.  จัดท าแผนการตรวจวัดแอลกอฮอล์และสารเสพติด



วันที่ 9 ธันวาคม 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ



วันที่ 9 ธันวาคม 2 62 ผ่านข้อก าหนดบังคับทุกข้อ




